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Einleitung

1 Einleitung

Die Moglichkeit, am Verkehr teilnehmen und Ortsverdanderungen realisieren zu kbnnen, ist eine der
sieben Daseinsgrundfunktionen des Menschen bzw. die notwendige Voraussetzung dafiir, die ande-
ren sechs (wohnen, arbeiten, sich versorgen, sich bilden, sich erholen, sich fortpflanzen) miteinander
kombinieren und in Einklang bringen zu kdnnen. Die Verkehrsteilnahme verbindet damit die ver-
schiedenen Kernbereiche des taglichen Lebens, denen an unterschiedlichen Orten nachgegangen
wird. Somit ist Mobilitat, als rdumlich-regionale und gedankliche Beweglichkeit verstanden, positiv
besetzt und wird mit Freiheit, Chancen, Lebensqualitdt und Ahnlichem verbunden. Mobilitit meint
die Moglichkeit zur raumlichen Bewegung von Menschen und Gitern, nicht die Bewegung an sich.
Tatsachlich realisierte Mobilitat wird als Verkehr bezeichnet. Negative Assoziationen weckt der Be-
griff Transport — Transport und Verkehr werden eher mit Belastungen wie Emissionen von Treibhaus-
gasen, Feinstaub und Larm verbunden.

Wohnen
Arbeiten Bilden
Verkehrsteilnahme

Versorgen Fortpflanzen

Erholen

Abbildung 1: Die sieben Daseinsgrundfunktionen — Schematische Darstellung
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Das vorliegende Konzept leistet einen Beitrag zur Frage, wie die Moglichkeit zur raumlichen Bewe-
gung nachhaltig und fiir alle Bevolkerungsgruppen gleichermaRen gesichert werden kann, daher
handelt es sich um ein Mobilitdtskonzept und kein Verkehrskonzept.

Klimaschutzgriinde, steigende Energiepreise und weitere Entwicklungen legen ein umfassendes Um-
denken beziglich heutiger Standards ebenso nahe wie die Schaffung zukunftsfahiger Strukturen, die
der Bevolkerung eine bessere, nachhaltige Mobilitat, vor allem im Bereich 6ffentlichen Personenver-
kehrs (OPV), erméglichen. Trotzdem muss, gerade im Bereich des &ffentlichen Verkehrs, auch auf
Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit geachtet werden.

Unstrittig ist, dass auch in Zukunft die Grund-

daseinsfunktion der Teilnahme am Verkehr Verkehrsmittel:

fur alle Bevélkerungsgrupp?n .gesic.he.rt Yver- e Offentlicher Personenverkehr (OPV): Flug-
den muss und dies nach Mdoglichkeit in einer zeug, Reisebus, Fernzug, Schiff, Fahre, S-
Qualitdt, die deutlich Gber die der bloRen Bahn, Nahverkehrszug, U-Bahn, StraRen-
Grunddaseinsvorsorge hinausgeht. bahn, Linienbus, Stadtbus, Taxi, andere Ver-
Unabhangig von Verhaltensdanderungen in der I;(;E:;r:ttel

(]
Bevolkerung aus rein individuell-

e ZuFuB

V\{lrtscha‘ftllchen Grund?n ist es notwendig, e Motorisierter Individualverkehr (mlV; Unter-
ein breites Bewusstsein zu schaffen, dass teilung nach Fahrer bzw. Mitfahrer): Lkw,
gerade Mobilitdit umweltschonend und res- Pkw, Motorrad, Moped, Mofa

sourcensparend zu organisieren und abzuwi- e Nicht zu verwechseln mit Verkehrstrager:
ckeln ist. So kann etwa bei kurzen Wegen, die StraRe, Schiene, Wasser, Luft
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Einleitung

bislang motorisiert zuriickgelegt wurden, zu Ful} gegangen oder das Fahrrad benutzt werden.

Der Weg hin zu einer nachhaltigen Gestaltung von Mobilitat in einer Region ist nicht selten weit und
steinig. Deshalb erscheint es sinnvoll und wird auf den unterschiedlichen raumlichen und institutio-
nellen MaRstabsebenen mehr und mehr praktiziert, als mittelfristigen Wegweiser und Instrument
einer spateren Erfolgskontrolle, ein Mobilitdtskonzept fiir einen gegebenen raumlichen Ausschnitt
zu entwerfen und umzusetzen. Bereits bei der Erarbeitung kann die betroffene Bevélkerung infor-
miert, sensibilisiert und direkt beteiligt werden.

Ein derartiges nachhaltiges und integriertes Mobilitdtskonzept wurde in den Jahren 2010 bis 2012
auch fiir den Landkreis Ebersberg erarbeitet. Es dient als eine Grundlage fiir mittelfristige MaRnah-
menentscheidungen und ist eine Art Strategiepapier mit einem Zielhorizont im Jahr 2030. Das Er-
gebnis bildet die vorliegende Veroéffentlichung.

1.1 Kurzportrat des Landkreises Ebersberg

Der Landkreis Ebersberg liegt in Oberbayern, 6stlich von Miinchen, zwischen den Stadten und Land-
kreisen Erding, Wasserburg und Rosenheim. Mit einer Flache von knapp 550 Quadratkilometern und
rund 130.000 Einwohnern® (Landratsamt Ebersberg 2012b) zahlt er zu den kleineren Landkreisen in
Deutschland. Sein griines Herz bildet der Ebersberger Forst, der mit einer GrolRe von etwa 76 Quad-
ratkilometern eines der groRten zusammenhangenden Waldgebiete Bayerns ist. Raumplanerisch
gehort der Landkreis zur bayerischen Planungsregion 14 (Region Miinchen). Die Lage des Landkreises
im regionalen MaRstab und seine Binnenstruktur zeigt Abbildung 2.

3
(A8
Abbildung 2: Lage des Landkreises Ebersberg
(Landratsamt Ebersberg 0.J.)
Stand: 30.06.2011.
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Einleitung

Die Lage des Landkreises Ebersberg, verstarkt auch durch die GréRe des Ebersberger Forstes, bedingt
eine Zweiteilung des Landkreises, vor allem in siedlungsstruktureller Hinsicht. Wahrend der nérdliche
und westliche Teil (Vaterstetten, Poing, Markt Schwaben) eine stadtische Pragung hat, sind die Ge-
meinden im Siiden, Stidosten und Osten landlich gepragt. Eine Zwischenstellung nehmen die Ge-
meinden direkt stdlich des Forstes ein, die gerade entlang der Bahnlinie Richtung Rosenheim bedeu-
tende Verflechtungen nach Miinchen aufweisen, an anderen Stellen jedoch landliche Strukturen
aufweisen.

Aullerdem liegt der Landkreis Ebersberg im Herzen der Europdischen Metropolregion Miinchen
(EMM). Sie umfasst neben sechs kreisfreien Stadten — unter anderen Miinchen, Rosenheim, In-
golstadt und Augsburg — tiber 20 Landkreise sowie (iber 30 kreisangehorige Stadte und Gemeinden in
Sidbayern. Die EMM weist eine aullergewdhnliche Dynamik, eine in die Zukunft gerichtete Wirt-
schaftsstruktur und Bildungslandschaft wie auch besondere landschaftliche und naherholungsrele-
vante Qualitdten auf und beansprucht diese fir sich (EMM e.V. 2012a). Zu dem hohen Freizeitwert
kommen die hervorragende Lebensqualitat, die attraktive Lage (etwa unmittelbare Nahe zur Landes-
hauptstadt Minchen, zum Flughafen im Erdinger Moos sowie zu den oberbayerischen Seen und den
Alpen) und die durchschnittliche wirtschaftliche Situation der Haushalte, die den Landkreis und die
gesamte Metropolregion besonders attraktiv machten und machen.

Vorstehende Tatsachen tragen dazu bei, dass der Landkreis Ebersberg innerhalb der in den letzten
Jahren durchgefiihrten Untersuchungen zur Zukunftsfahigkeit deutscher Stadte und Regionen (z.B.
,Deutschland 2020 (Berlin-Institut fiir Bevolkerung und Entwicklung), Regionalranking der Initiative
Neue Soziale Marktwirtschaft, Online-Umfrage ,Perspektive-Deutschland’ (McKinsey, Stern, ZDF,
web.de)) stets in der Spitzengruppe zu finden ist. Diese Attraktivitat ist jedoch nicht nur positiv, sie
bringt auch Problemlagen mit sich, etwa Siedlungsdruck und Flacheninanspruchnahme, zusatzliche
Verkehrsbelastung inklusive der bekannten nachteiligen Effekte und andere.

Tabelle 1: Zusammenstellung der Ergebnisse verschiedener Landkreis- und Regionalrankings
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Name und Durchfiihrer des Rankings Platzierung
Berlin-Institut fiir Bevolkerung und Entwicklung: Zukunft Deutschland | Landkreis Ebersberg: Platz 3
2020*
McKinsey, Stern, ZDF, web.de: Perspektive Deutschland (Online- | Region Ebersberg, Erding, Freising:
Umfrage)** Platz 14°
Landkreis Ebersberg: Platz 3 beim
Teilindex ,Soziale Lage und Wohl-
stand’

PROGNOS-Institut: Prognos-Zukunftsatlas 2004 — Deutschlands Regionen
im Zukunftswettbewerb**

Quellen:
* Berlin-Institut fiir Bevolkerung und Entwicklung 2005: 86
**  Landratsamt Ebersberg 2007: 6

Gerade auch aus diesem Grund ist es zukunftsweisend, dass sich die Verantwortlichen im Landkreis
Ebersberg zur Ausarbeitung eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes entschieden haben.

1.2 Rahmenbedingungen fiir die Mobilitdt der Zukunft

Ein auf einen mittelfristigen Horizont — hier das Jahr 2030 — ausgerichtetes Mobilitatskonzept hat die
Rahmenbedingungen der Mobilitat zu berlicksichtigen. Einerseits den momentanen Rahmen, auf
dem die Uberlegungen und Entwicklungen fiir die Zukunft notwendigerweise aufbauen miissen, an-

2 83% der Umfrageteilnehmer aus dem Landkreis Ebersberg bejahen die Aussage ,Alles in allem gesehen kann man in

dem Ort oder in der Region, wo ich wohne, sehr gut leben”.
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dererseits die sich abzeichnenden und / oder gewiinschten Trends. Diese kdnnen gegeben sein (etwa
die Endlichkeit fossiler Brennstoffe) oder sie werden seitens der Akteure gewliinscht und es wird in
diese Richtung Einfluss zu nehmen versucht.

Die Bedingungen, innerhalb derer Mobilitat heute und vor allem in Zukunft stattfindet, werden in
diesem Kapitel behandelt. Zunachst werden Gbergreifende Trends umrissen, eine Analyse des (regio-
nal-)planerischen Rahmens erfolgt anschlieRend in Abschnitt 1.3.

Unmittelbar beeinflusst wird die Mdéglichkeit der Mobilitatsteilnahme von der Entwicklung der Mobi-
litatskosten. Ein interdisziplindres Team aus Wissenschaftlern und Unternehmern, das sich zur
Durchfiihrung einer Studie zur Mobilitdt im Jahre 2025 zusammengefunden hat, kommt zu dem
Schluss, dass diese Kosten steigen, allerdings je nach Verkehrsmittel unterschiedlich stark. Wahrend
im motorisierten Individualverkehr eine Teuerung um 10% prognostiziert wird, liegt sie beim 6ffentli-
chen Personennahverkehr in der GroRenordnung plus 40%. Diese Entwicklung hangt direkt mit dem
zu erwartenden Subventionsabbau zusammen. Der Trend einer starkeren Zunahme der Mobilitats-
kosten im OPNV im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln setzt sich damit voraussichtlich fort und
verstarkt sich (ifmo 2008: 12).

Zuvor soll die grundsatzliche Bedeutung von Erreichbarkeit und Erreichbarkeitsplanung auf dem Weg
hin zu einer nachhaltig und zukunftsfahig mobilen Gesellschaft thematisiert werden. Umgesetzte
Planungen und Konzepte aus dem Verkehrssektor bestimmen die kiinftige Mobilitat namlich wesent-
lich mit.

Das Vorhandensein von Methoden zur Anndherung an einen Themenkomplex und zu dessen Unter-
suchung ist zentral. Befasst man sich mit Mobilitat, ist die Erreichbarkeitsplanung eine Facette, die zu
betrachten ist.

Raumstruktur
Ausrichtung/Bundelung
am Verkehrsangebot
Funktionale Mischung, Dichte
Polyzentrale Struktur
Stadtebauliche Qualitat

VISION
ERREICHBARKEITSPLANUNG Zukunftsfahige
> Lebensqualitat
flr eine
verkehrsangebOt mobile Gesellschaft
Vernetzung
bestehender Verkehrstrager Verkehrsnachfrage
Infrastlru.ktur und Betrieb -management
Effiziente Nutzung ) .
Marketing, Information

Beratung, Services
Restriktionen
Kostentransparenz

Abbildung 3: Bedeutung der Erreichbarkeitsplanung fiir eine zukunftsfahig mobile Gesellschaft
(Wulfhorst 2006)

Erreichbarkeit hangt unmittelbar mit Mobilitat zusammen. Beide GréBen werden von der Raumstruk-
tur, dem Verkehrs- bzw. Mobilitdtsangebot sowie der -nachfrage und dem Verkehrs- bzw. Mobili-
tdtsmanagement bestimmt. Bei (individueller) Mobilitdt spielen dariber hinaus persénliche Faktoren
eine Rolle, etwa die korperliche Gesundheit und die Moglichkeit, auf verschiedene Verkehrstrager
zuriickgreifen zu kénnen.

Wahrend alle in obiger Abbildung skizzierten GroRRen im gesamten Mobilitdtskonzept einen zentralen
Stellenwert haben, werden zunachst maRgebliche Rahmenbedingungen fir die Mobilitdt der Zukunft
thematisiert.
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1.2.1 Demographische Entwicklung

»,Deutschland schrumpft”, ,Abschied vom Wachstum® oder gar reiRerische Schlagzeilen wie , Hilfe!
Die Deutschen sterben aus!” — diese Aussagen umreifSen allesamt kurz einen Teil der Problemlagen,
die der demographische Wandel mit sich bringt. Im engeren Sinne meint der Begriff des demographi-
schen Wandels zunachst lediglich eine Veranderung der Altersstruktur einer Gesellschaft. Diese kann
eine Vielzahl an Ursachen und Folgen haben.

Selbstverstandlich wirkt sich der demographische Wandel auch auf den Mobilitatsbereich aus und
muss bei etwaigen Umstrukturierungen beachtet werden. Schlaglichtartig sind unter anderen fol-
gende Verdnderungen bzw. Anpassungsbedarfe zu erwarten:

e Der Anteil dlterer Menschen im Verkehr nimmt zu — dies erfordert stellenweise bauliche An-
passungen der Infrastruktur (Barrierefreiheit, auch Verbreiterung von Wegen im Zuge der
Starkung der Nahversorgung und -mobilitit, sowie zusitzlich eine Anderung des Verhaltens
aller Verkehrsteilnehmer, wahrend sie am Verkehr teilnehmen)

e Senioren sind immer seltener Zwangsnutzer offentlicher Verkehrsmittel, da sie lber einen
Flihrerschein und oft auch einen eigenen PKW verfiigen

*  Der sinkende Anteil von Kindern und Jugendlichen fiihrt zu Veranderungen in der Schulland-
schaft und moglicherweise zur Zentralisierung von Schulstandorten, daher ist beziglich der
Fahrgastzahlen weniger Schiilerverkehr zu erwarten, der zahlenmaRige Riickgang geht je-
doch voraussichtlich mit langeren Fahrtwegen des Einzelnen einher; grundsatzlich stellt der
Schilerverkehr eine bedeutende GroRe fiir den 6ffentlichen Nahverkehr gerade im landli-
chen Raum dar

» Ubergreifend ist langfristig davon auszugehen, dass die spezifischen Bedarfe von Senioren im
Verkehr umfassende Anpassungen erfordern.

Nimmt man konkret die Region um Miinchen bzw. — sofern Daten vorliegen — den Landkreis Ebers-
berg direkt in den Blick, zeigt sich schnell, dass sich der demographische Wandel hier sanfter und
langsamer als in den meisten anderen Regionen Deutschlands vollzieht. Somit besteht wohl die Mog-
lichkeit, aus den Anpassungsstrategien Anderer Schliisse ziehen und diese beurteilen zu kénnen,
bevor endgiiltige lokale und regionale MaRnahmenpakete geschniirt und umgesetzt werden missen.
Hiervon unberihrt sind selbstversténdlich beispielsweise gesetzliche Regelungen, die in der gesam-
ten Bundesrepublik greifen.

Die folgenden Abbildungen sollen Anhaltspunkte dafiir bieten, wie sich die derzeitige Situation im
Landkreis Ebersberg darstellt und wie stark er nach aktuellen Erhebungen vom demographischen
Wandel in den nachsten Jahrzehnten betroffen sein wird. Die Anndherung an das komplexe Gebilde
des demographischen Wandels erfolgt mittels Indikatoren, die zumindest Teilaspekte gut mess- und
damit abbildbar machen.
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Anteil unter 35-Jahriger an der Gesamthevilkerung
2007 in Prozent

weniger als 31
31 bis 34

34 bis 36

36 bis 39

39 bis 41
mehrals 41

Abbildung 4:  Altersstruktur der Bevolkerung — Prozentualer Anteil unter 35-Jahriger an der Gesamtbevél-
kerung — Ausschnitt Bayern
(verdandert nach Berlin-Institut fiir Bevolkerung und Entwicklung 2009: 21)

Zunachst wird die momentane Altersstruktur, bzw. der prozentuale Anteil der unter 35-Jdhrigen an
der gesamten Bevolkerung, auf Landkreisebene betrachtet. Hieraus kénnen einerseits Rickschliisse
auf die Entwicklungen am lokalen und regionalen Arbeitsmarkt gezogen werden, andererseits kdn-
nen (indirekt) auch Rickschlisse auf die Existenz von jungen Familien und damit auf Kinder und Ju-
gendliche gezogen werden. Im Landkreis liegt der Anteil dieser Altersgruppe bei vergleichsweise ho-
hen 36-39 Prozent, knapp vier von zehn Landkreisbiirgern waren 2009 jlinger als 35 Jahre. Grund-
satzlich gilt folgende Annahme in Expertenkreisen: Je hoher der prozentuale Anteil ,junger’ Alters-
gruppen, desto ,zukunftsfahiger’ ist eine Region im Bereich der Demographie. Dahinter liegt die An-
nahme, dass jliingere Erwachsene eher Familien griinden und Kinder bekommen als dltere Menschen.

Allerdings genlgt es nicht, lediglich die derzeitige Altersstruktur zu betrachten. Besonders bedeut-
sam ist deren prognostizierte Entwicklung. In der folgenden Abbildung wird diese fir zwei Alters-
gruppen, die unter 18- und die tGber 65-Jdhrigen, analysiert. Der zeitliche Rahmen der Prognose deckt
sich ziemlich genau mit dem gewahlten Horizont fiir das Mobilitdtskonzept: Die Zeitspanne erstreckt
sich zwischen den Jahren 2009 und 2029.
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Abbildung 5: Demographische Entwicklung im MVV-Raum 2009-2029 — unter 18-Jdhrige links, tGber 65-
Jahrige rechts
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 7)

Wahrend der Anteil der unter 18-Jahrigen im Prognosezeitraum im Landkreis Ebersberg um drei Pro-
zent abnehmen wird, erhoéht sich jener der Giber 65-Jahrigen um 43,9%. Diese Entwicklung entspricht
jener der meisten Landkreise im MVV (Minchner Verkehrs- und Tarifverbund), allerdings stellt sich
der Rickgang der Kinder und Jugendlichen schwécher als im gesamten MVV-Raum dar (Abnahme um
flinf Prozent, bayernweit um durchschnittlich zwolf Prozent), die Zunahme der lber 65-Jahrigen ist
ausgepragter als im Durchschnitt der MVV-Landkreise und in Bayern (+29% bzw. +35%).

In Bezug auf die absolute Bevolkerungszahl wird eine Wachstumsrate von 9,4% prognostiziert, wah-
rend in Bayern insgesamt lediglich ein Anstieg um 0,3% erwartet wird. Uber den Prognosehorizont
2029 hinaus wird auch fiir den Ballungsraum Miinchen Stagnation vorhergesagt.

Die positive Situation der Region, welche die beiden gezeigten Indikatoren erahnen lassen, lasst sich
in Bezug auf die Demographie untermauern mit der Information, dass die Bevolkerung innerhalb der
Europaischen Metropolregion Minchen das geringste Durchschnittsalter (41,8 Jahre; Stand: 2007)
aller deutschen Metropolregionen aufweist. Zudem wird ihr insgesamt ein Bevélkerungszuwachs von
7,3% bis 2025 (Bevolkerungsprognose des BBR, 2005-2025) prognostiziert (zum Vergleich: Gesamt-
deutschland -1,9%; EMM e.V. 2012b).

Allerdings sind Anzeichen des demographischen Wandels auch in der Region Miinchen bzw. im Ver-
bundgebiet des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbunds, zu dem der Landkreis Ebersberg gehort,
sichtbar: Laut einer Bevolkerungsprognose fiir das Jahr 2029 nimmt die Zahl von Kindern und Jugend-
lichen unter 18 Jahren im Landkreis Ebersberg im Vergleich zum Bezugsjahr 2009 leicht ab (-3%), jene
der iber 65-Jahrigen dagegen um sehr hohe 44% zu — fiir das gesamte Tarifgebiet liegen die Werte
bei +5 bzw. +29%, fir die Stadt Miinchen bei +15 bzw. +18%. Da der demographische Wandel eine
regionsspezifisch mehr oder minder starker ausgepragte, aber eben flaichendeckende Entwicklung
darstellt, ist es nicht verwunderlich, dass die Region Miinchen nicht ganzlich ,verschont” bleibt.

Fasst man die vorstehenden Ausfihrungen zusammen, scheint der demographische Wandel im
Landkreis Ebersberg bis zum Jahr 2030, welches das ,Zieljahr’ dieses Mobilitdtskonzeptes markiert,
kaum Auswirkungen auf den Landkreis und die Region zu haben. Trotzdem muss diese Herausforde-
rung bereits jetzt bei Handlungsempfehlungen und innerhalb der Projekte mitbedacht und beriick-
sichtigt werden — nicht zuletzt eine solche proaktiv-initiative Herangehensweise erhalt die Zukunfts-
fahigkeit und die bisherigen positiven Errungenschaften des Landkreises.

Bevolkerungsprognose des Bundesamtes fiir Bauwesen und Raumordnung (BBR), 2005-2025.

= LANDKREIS Mobilitdtsforum des Landkreises Ebersberg e é ) 7
mw EBERSBERG — Gesamtmobilitatskonzept —
o 5 BAUM.



Einleitung

1.2.2 Wandel des Mobilitdtsverhaltens

Neben duReren Einflissen, die auf Mobilitat und die Art des sich Fortbewegens einwirken, sind es vor
allem die Verhaltensweisen der Menschen, die sich im Raum bewegen, die die Rahmenbedingungen
zuklnftiger Mobilitat herstellen. Aus diesem Grund muss dem Wandel des Mobilitatsverhaltens be-
sondere Beachtung zu Teil werden.

Entwicklungen in den verschiedensten Lebensbereichen haben mehr oder minder direkte Auswir-
kungen im Mobilitatsbereich. Diese werden nun beleuchtet. Die Betrachtung erfolgt auf nationaler
und internationaler MaRstabsebene — auch deshalb, weil in dieser Frage keine lokalen oder regiona-
len Daten vorliegen. Zudem sind es tGberordnete Entwicklungen und Trends, denen das Interesse gilt.

Unmittelbar mit dem Mobilitdtsverhalten hdngt die Verkehrsmittelwahl zusammen. Hier ist allem
voran wichtig, wie sich die PKW-Nutzung entwickeln wird. Die Ergebnisse bereits durchgefiihrter
Studien sowie Prognosen weichen nicht selten voneinander ab; dies hangt allerdings vor allem mit
der Raumstruktur des Gebietes zusammen, in dem die Betrachtungen erfolgt sind. Fir die Stadt
Libeck etwa wird eine Trendwende zugunsten des OPNV und des Radverkehrs erwartet, die PKW-
Nutzung werde abnehmen. Die Verfasser betonen jedoch auch, dass zwischen vergleichbaren Stad-
ten deutliche Unterschiede bestehen kdnnen, die Ausdruck einer lokalen Mobilitatskultur sind und
deren Bedeutung unterstreichen (Hansestadt Libeck 2011: 12f). Die Gutachter von MVV und
TRANSVER, die fir das fiir dieses Papier erstellte Mobilitdtsgutachten verantwortlich zeichnen, er-
warten eine steigende PKW-Nutzung bei Senioren, gleichzeitig aber auch die weitere Abnahme der
symbolischen Bedeutung des privaten Kraftfahrzeugs. Diese war in der Vergangenheit besonders bei
Jugendlichen und jungen Erwachsenen festzustellen. Vor allem fir die genannte Gruppe war der
eigene PKW lange Zeit Statussymbol und Sinnbild fiir (Bewegungs-)Freiheit, Eigenstandigkeit und das
Gehen mit Trends. Gerade die letztere Funktion werden in der ndheren Zukunft immer mehr Kom-
munikations- und Informationsmittel wie iPhone und iPad, weitere Smartphone-Modelle und Hand-
computer einnehmen. Die genannte Tendenz untermauern Zahlen zum Fiihrerscheinbesitz. In den
Ergebnissen der MiD-Studie von 2008 zeigt sich ein leichter Riickgang der Flihrerscheinbesitzquote in
den jlingeren Altersgruppen bis 39 Jahre (infas, DLR e.V. 2010b: 10). Trotzdem wird die Anzahl der
Flihrerscheinbesitzer nach Einschatzung einer Expertengruppe aus verschiedenen wissenschaftlichen
Disziplinen bis 2025 in Deutschland um etwa sieben Millionen steigen. Dieser Trend wird in hohem
Mafe durch Frauen getragen (ifmo 2008: 12).

Tabelle 2: Einflussfaktoren auf die Verkehrsmittelwahl
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Ubergeordnete Einfliisse Einzelfaktoren
» Kosten-Nutzen-Uberlegungen
» Gesundheitszustand
> Eigene Einstellungen und Werthaltungen
Personenbezogene Einfliisse » Wahrnehmung und Bewertung verschiedener

Verkehrsmittel

Werthaltungen von Verwandten und Freunden
Lebensstil

Zugangsmoglichkeit zu Verkehrsmitteln

PKW- bzw. Fahrradverfiigbarkeit
Wetter / Witterung

Topographie

Vorhandenes Zeitbudget

Flihrerscheinbesitz

Alter (theoretische Moglichkeit der Erlangung der
Erlaubnis zur Fiihrung bestimmter Fahrzeuge)

Umgebungsbedingungen

VVVVVVYVYYVY VY

Gesetzliche Rahmenbedingungen
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Unterstiitzt wird der Befund, dass die dem Auto im Alltag zugemessene Bedeutung leicht abnimmt,
von dem nachstehenden Diagramm, das die durchschnittlichen taglichen PKW-Kilometer verschiede-
ner Altersgruppen in den Jahren 1976, 1997 und 2007 in Deutschland abbildet. Hier sind zwischen
1997 und 2007 in allen Altersgruppen mit Ausnahme der 40- bis 49-Jahrigen die zurlickgelegten Ki-
lometer gesunken. Beriicksichtigt man, dass die durchschnittlichen Wegeldangen im genannten Zeit-
raum leicht gestiegen sind®, kann mit Recht davon ausgegangen werden, dass vor allem bei kiirzeren
Wegen auf die Nutzung des eigenen Fahrzeugs zu Gunsten des Fahrrades oder des zu FuR-Gehens
verzichtet wird.

Car KMs (driver and passenger) per day by age (trip makers only),
DE

50
45
40
35

30
1976

75
2 1 V ——1997
15

10 + —8—2007

Kilometers

10t0 19 20to 29 30to 39 40to 49 50to 59 60to 69 J0+
Age Group

Abbildung 6: PKW-Kilometer (Fahrer und Mitfahrer) pro Tag nach Altersgruppen in Deutschland — nur mo-
bile Personen
(Zumkeller 2011: 14)

Die individuelle Verkehrsmittelwahl wird ferner beeinflusst von Vorstellungsbildern, die zu jedem
Verkehrsmittel vorhanden sind, den Meinungen von nahestehenden Personen (peers) Uber ein Ver-
kehrsmittel. Hier sollte und kann zielgruppenspezifisches Bewerben von ,gewiinschten’ Verkehrsmit-
teln eingesetzt werden, um einen Wandel im Mobilitatsverhalten zu beférdern.

Ebenfalls zum Komplex der Verkehrsmittelwahl zu zdhlen ist die im Mobilitdtsgutachten skizzierte
steigende Bedeutung der intermodalen Verkehrsmittelwahl. Intermodal meint, dass beim Zurtickle-
gen eines einzigen Weges mehrere unterschiedliche Verkehrstrager benutzt werden, etwa PKW und
OPNV (Park and Ride, P+R) oder Fahrrad und OPNV (Bike and Ride, B+R). Da Uberlegungen zur Inter-
modalitat® in diesem Konzept eine wichtige Rolle spielen und spater ausfiihrlich behandelt werden,
moge an dieser Stelle der kurze Verweis genligen.

Eine Entwicklung, die den Mobilitatsbereich ebenso betrifft und mit den Errungenschaften in der
Informations- und Kommunikationstechnologie zusammenhangt, ist die Idee zunehmend starker
verschmelzender oder verschwimmender Zeitbudgets. So ist es immer Ublicher, dass Aktivitdaten
kombiniert und zur gleichen Zeit bzw. in schnell wechselnden, kurzen Intervallen quasi parallel aus-
gelibt werden. Schematisch dargestellt ist dies in der Abbildung 7. Der Sektor Mobilitdt weist in die-
sem Zusammenhang besondere Potenziale auf, gerade, wenn die Ortsveranderung nicht mit einem

Zu entnehmen etwa der MiD, durchschnittliche Wegelange 2002: 11,2, 2008: 11,5 Kilometer, Tagesstrecke pro Person
und Tag 2002: 37, 2008: 39 Kilometer, Tagesstrecke pro mobiler Person 2002: 43 und 2008: 44 Kilometer (infas, DLR
e.V.2010b: 4).

Von der Intermodalitat ist die Multimodalitét zu unterscheiden. Von letzterer spricht man bei der Nutzung verschiede-
ner Verkehrsmittel fiir verschiedene Wege, auch an unterschiedlichen tagen in der Woche. Nach Erhebungen im Zuge
des Deutschen Mobilitatspanels von 2011 waren in diesem Jahr bereits 44% der Bevolkerung multimodal unterwegs
(BMVBS 2012: 50).
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Individualverkehrsmittel erfolgt. Zeitung oder ein Buch Lesen in S- und U-Bahn, Arbeiten mit dem
Laptop wahrend Zugfahrten, Telefonieren oder Kurzmitteilungen Verschicken im Bus, morgendliches
Friihstiick auf dem Weg zur Arbeit sind nur einige der vielen moglichen Ausprdagungen. In dieser Ent-
wicklung liegen allem voran fiir den Offentlichen Personenverkehr Chancen, zusatzliches Fahrgastpo-
tenzial zu erschlief3en.

Die parallele Nutzung von Zeit, die man mit Ortsverdnderungen verbringt, flir andere Aktivitaten,
erscheint auch deshalb besonders bedeutend, weil der Zeitanteil, der fir Mobilitdt ebenso wie im
Feld der Kommunikation aufgewendet wird, in den letzten Jahren stetig gewachsen ist. Interessant
ist, dass diese beiden Aktivititen sich besonders gut und leicht kombinieren lassen®.

1990 VERPFLEGUNG 2010 VERPFLEGUNG 2030 VERPFLEGUNG

KOMMUNI- KOMMUNI- KOMMUNI-
KATION KATION KATION
MOBIUTAT MOBIUTAT MOBILITAT
ARBEIT ARBEIT ARBEIT

Abbildung 7: Verschmelzung von Zeitbudgets — schematische Darstellung
(de Haan van der Weg 2011)

Zusatzlich sollten weiterhin neue technologi-

sche Entwicklungen und die Themen Heim- Umweltverbund:

bzw. Telearbeit sowie die internetgestiitzte * Sammelbegriff fir FuR- und Fahrradverkehr
virtuelle Mobilitat, die keine physische Orts- sovie 6f.fentl.ich.e Ve.rkehrsmittell .
verinderung nétig macht, mitbedacht wer- e Carsharing gilt inzwischen als vierte Saule des
den. Diese Entwicklungen, zusammenge- Umweltverblndls

nommen mit anderen Anreizen, kbnnen mit-

telfristig zum bewussten Verzicht auf einen Zweitwagen fiihren — sei es zugunsten des Umweltver-
bundes oder etwa der Nutzung von Carsharing-Angeboten.

Grundsatzlich wird zu beobachten sein, wie sich die durchschnittlichen Wegezahlen (Anzahl Wege
pro Tag) und Wegeldngen (zurlickgelegte Distanz je Weg) entwickeln und ob es gelingt, die Nahmobi-
litat vor allem im Hinblick auf die Versorgung mit Giitern des kurzfristigen Bedarfs weiter zu etablie-
ren und zu starken.

Nachhaltige Mobilitat lasst sich vor allem durch drei Verhaltensweisen und Maximen erreichen:
¢ Verkehrsvermeidung

* Verkehrsverlagerung

Davon unberiihrt sind berechtigte Forderungen, in verhaltnismaRiger Ruhe (verstanden als Stille) mobil sein zu kénnen,
auch und gerade mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Hiervon zeugen Ruhezonen in Ziigen, in denen die Nutzung des Mo-
biltelefons untersagt ist sowie etwa die vereinzelten Bemiihungen, das Telefonieren in U-Bahnen durch Stérsender zu
unterbinden.

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 10

EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —
BAUM.



Einleitung

e Vertragliche Abwicklung.

Die nachstehende Tabelle 3 setzt die drei genannten Bereiche in Beziehung zueinander, die unmit-
telbar auf den taglichen CO,-Ausstol8 pro Person im Verkehrsbereich einwirken. Dieser Ausstol$ gilt
als ein zentraler Indikator fiir die nachhaltige Gestaltung von Mobilitat und ist als solcher wissen-
schaftlich anerkannt.

Tabelle 3: Nachhaltige Mobilitat: Maximen und EinflussgroRen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Maxime EinflussgréBe(n) Messgrole(n)
Wegelinge Durchschnittliche Personenkilome-
Vermeidung ter (Pkm) pro Weg
><Besetzungsgrad Fahrzeugkilometer / Pkm

Wege pro Tag (ggf. Differenzierung
nach Verkehrsmittel)

CO,-Ausstol’ pro Fahrzeugkilome-
ter

Verlagerung Wegezahl / Verkehrsmittelwahl

Vertragliche Abwicklung Antrieb und Verbrauch

Die Erwagungen zu Determinanten des individuellen CO,-AusstolSes im Zusammenhang mit Mobilitat
zeigen, dass der Verkehrsbereich im Hinblick auf die angestrebte Energiewende eine bedeutende
Rolle einnimmt. Dieser Zusammenhang wird nun naher beleuchtet.

1.2.3 Mobilitat und Energiewende

Fast ein Finftel der gesamtdeutschen CO,-Emissionen entstammt dem Verkehrsbereich. Rechnet
man den abgehenden Flugverkehr sowie die indirekten Emissionen (Emissionen, die im Zusammen-
hang mit Raffinerieprozessen und der Bahnstromerzeugung entstehen) dazu, so ist der Verkehr fir
25% der CO,-Emissionen verantwortlich.

Zwar gehen die CO,-Emissionen des PKW-Verkehrs tendenziell zuriick — zwischen 1999 und 2006
beispielsweise um rund 12%, trotzdem hat er noch immer den bei Weitem grofSten Anteil des CO,-
AusstolRes innerhalb des Verkehrsbereichs. Die Griinde fir den genannten Riickgang sind zahlreich,
etwa spielen der geringere Verbrauch von Neufahrzeugen, dampfende Effekte auf Fahrleistung und
Fahrverhalten durch gestiegene Kraftstoffpreise, konjunkturelle Rahmenbedingungen und nicht zu-
letzt der Tanktourismus in die Nachbarlander’ eine Rolle. Welcher der Einzelfaktoren welchen Anteil
an der Minderung des CO,-AusstoRes hat, kann indessen nicht genauer beziffert werden (BMU
2007).

Um die aus dem Verkehrssektor stammenden CO,-Emissionen zu verringern, wurden und werden
verschiedene technische MaRnahmen getroffen. Dennoch waren die gesamten CO,-Emissionen im
PKW- und LKW-Verkehr im Jahr 2007 hoher als 1990, da sowohl Anzahl wie auch Fahrleistung der
Fahrzeuge zugenommen haben.

In der folgenden Tabelle 4 sind die CO,-Aquivalente in g/Personenkilometer (Pkm) fiir verschiedene
Fahrzeuge zusammengestellt. Unmittelbar kommt der Einfluss des Besetzungsgrades beziehungswei-
se der Auslastung der offentlichen Verkehrsmittel zum Tragen. Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehrs
weisen im Berufsverkehr deutlich geringere Emissionen in Bezug auf die zuriickgelegten Personenki-
lometer auf, im Freizeitverkehr schwindet dieser Vorteil stark, da die durchschnittliche Auslastung
bei Weitem geringer ist. Zusatzlich wird ein bedeutend hoherer Besetzungsgrad von PKWSs unter-
stellt. Bezieht man gerade im Freizeitverkehr die Fahrgast- und Kapazitatspotenziale 6ffentlicher

Dieser entlastet die deutsche Energie-bzw. CO,-Emissionsbilanz rechnerisch, allerdings wird die Fahrleistung zum groR-
ten Teil in Deutschland erbracht, so dass der GroRteil des CO,-AusstoRes in Deutschland stattfindet. Dieser wird jedoch
statistisch nicht erfasst.
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Verkehrsmittel ein und versucht, diese durch verschiedene MaBnhahmen in Wert zu setzen, kbnnen
die tendenziell ungiinstigen Emissionswerte der OPNV-Flotten im Vergleich zum PKW umgekehrt
werden.

Tabelle 4: Treibhausgasemissionen verschiedener Verkehrsmittel im Nahverkehr im Berufs- und Freizeit-
verkehr — CO,-Aquivalente [g/Pkm]
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach BMU 2007)

Berufsverkehr Freizeitverkehr
(1,2 Personen/PKW, (3 Personen/PKW,
70% Auslastung Bus und Bahn) 20% Auslastung Bus und Bahn)
PKW (Ottomotor) 240 96
PKW (Dieselmotor) 194 78
Bus (Diesel) 24 86
Bus CNG* 28 99
StraBenbahn 26 90
U-Bahn 20 71

Erlduterung:
* CNG: Compressed Natural Gas, zu Deutsch etwa: verdichtetes Erdgas. Nicht zu verwechseln mit dem Flis-
siggas (LPG, Liquefied Petroleum Gas)

Besondere Potenziale zur Verlagerung von Fahrten im motorisierten Individualverkehr auf den Um-
weltverbund stellen Autofahrten Gber kurze Distanzen dar. Autofahrten, die kirzer als finf Kilometer
sind, machen bundesweit etwa die Halfte aller Fahrten aus, ein Viertel der Fahrten ist kirzer als drei
Kilometer. Diese Distanzen konnten, zumindest bei guten Witterungsbedingungen und entsprechen-
der Topographie, ohne weiteres mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Bei diesen Kurzstreckenfahr-
ten sind im Jahr 2005 insgesamt iber 14 Millionen Tonnen CO, in Deutschland entstanden. Das Um-
weltbundesamt geht davon aus, dass es realisierbar ist, deutschlandweit die Halfte aller Strecken
innerorts unter fiinf Kilometer mittelfristig auf den Rad- und FuRverkehr zu verlagern. Dadurch wiir-
den bis 2030 durchschnittlich 4,5 Millionen Tonnen CO, eingespart werden (Ministerium fur Wirt-
schaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen 2012: 11).

Auch auf den Landkreis Ebersberg heruntergebrochen besitzt der Mobilitatsbereich grofRe Klimarele-
vanz. Das 2010 erstellte Klimaschutzkonzept fiir den Landkreis Ebersberg stellt die CO,-Emissionen
aus dem Verkehrssektor den Sektoren Warme und Strom gegenuber:

Tabelle 5: CO,-Emissionen der verschiedenen Be-
reiche im Jahr 2008 im Landkreis Ebers-

berg Verkehr
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Con- 32%
sult GmbH nach B.A.U.M. Consult GmbH Wf;;“e
2010: 16) ’
Energietrager | CO,-Emissionen | Einheit
Wéarme 566 | Tsd. t/a Strom
Strom 251 | Tsd. t/a 21%
Verkehr 376 | Tsd. t/a
Summe 1.193 | Tsd. t/a

Abbildung 8: Verteilung der CO,-Emissionen im
Landkreis Ebersberg im Jahr 2008
(B.A.U.M. Consult GmbH 2010: 16)
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Die CO,-Emissionen der Bereiche Warme, Strom und Verkehr summieren sich fir das Jahr 2008 auf
1.193 Tausend Tonnen CO, fiir den Landkreis. Bezogen auf die Landkreis-Einwohnerzahl spiegelt dies
etwa 9,4 t CO, pro Einwohner im Jahr wider. Damit liegt der Landkreis Ebersberg etwas unter dem
Bundesdurchschnitt von 10,5 t/EW im Jahr.

Der Verkehrssektor im Landkreis Ebersberg erreicht wegen des entsprechenden Treibstoffverbrauchs
einen CO,-AusstoR von 376 Tsd. t/a. (B.A.U.M. Consult GmbH 2010: 16).

Zur Gestaltung und Lenkung der mittelfristigen Entwicklungen im Landkreis Ebersberg haben enga-
gierte Akteure aus Politik, Gesellschaft und Wirtschaft das Aktionsprogramm Ebersberg 2030 fiir eine
nachhaltige Entwicklung erarbeitet, das Leitlinien und Leitprojekte fir die Landkreisentwicklung in
den nachsten Jahren und auf den Horizont des Jahres 2030 hin enthalt. Wie weiter unten deutlich
wird, ist der Bereich Verkehr und Mobilitat ein wesentlicher Bestandteil dieses Aktionsprogrammes.

Aufgrund der herausragenden Bedeutung des Verkehrssektors beim Energieverbrauch und der be-
deutenden Potenziale fir die Nutzung erneuerbarer Energiequellen und fortschrittlicher Antriebs-
technologien bestand schnell ein Konsens bei allen Verantwortlichen, den Bereich Mobilitit separat
und vertieft innerhalb eines Mobilitatskonzeptes zu bearbeiten. Das Thema Mobilitdt wird damit
nicht als ein Bereich unter vielen — im Aktionsprogramm werden 15 Themen identifiziert —, sondern
als Schwerpunktangelegenheit behandelt.

1.2.4 Technologischer Fortschritt — neue (Antriebs-)Technologien

Neue Technologien eréffnen neue Moglich-
keiten — und bieten Gelegenheit, das eigene
Mobilitatsverhalten zu Gberdenken. Konkret

Pedelec:
e Steht fiir Pedal Electric Cycle; Kunstwort aus

geht es dabei in ndherer Zukunft um neue Pedal’ und ,elektrisch’

Arten der individuellen, aber umweltfreundli- e Motor wird nur zur Unterstiitzung der
chen Fortbewegung mittels Pedelecs oder eigenen Tretbewegungen verwendet (bis 25
Segways, aber auch um Elektroautos oder km/h)

solche mit Hybridantrieb. e Ohne Treten keine Motorleistung

e Gegenwartig keine Helm-, Fiihrerschein- und
Versicherungspflicht (gilt nicht bei schnelle-
ren Fahrzeugen)

Dank effizienter Motoren und Katalysator
verbesserten sich zwar Schadstoffwerte
enorm (vgl. Abbildung 9), trotzdem ist der
Transportsektor weltweit fir 20% der CO,-
Emissionen verantwortlich und belastet Mensch und Tier nicht nur durch Larm und Feinstaub.
Deutschland liegt hier im europédischen Vergleich an der Spitze, wenn auch etwa die Okosteuer zu
einer Reduzierung der Emissionswerte gefiihrt hat. Nicht nur der Anstieg der Fahrleistung in Deutsch-
land um 20% seit dem Jahr 1998 ist dafiir verantwortlich.
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Abbildung 9:
1998 in Deutschland
(Umweltbundesamt 2012)

Die neuen Antriebstechnologien wirken po-
tenziell sowohl im Individual- wie auch im
Offentlichen Verkehr, vor allem auf kiirzeren
Distanzen. Wahrend die technologischen
Entwicklungen fir Fahrrader bereits weit
gediehen sind und bereits jetzt Rader mit
elektrischer Tretunterstiitzung verschiedens-
ter Ausgestaltung auf dem Markt sind, mis-
sen bei Kraftfahrzeugen mit Elektro- oder
Hybridantrieb zunachst weitere Forschungs-
anstrengungen unternommen bzw. Reduktio-
nen beim Anschaffungspreis erreicht werden,
um konkurrenzfahige Produkte zu Fahrzeugen
mit Verbrennungsmotoren etablieren zu kén-
nen.

Generell werden derzeit weltweit und gerade
auch in Deutschland erhebliche Ressourcen in
die (Weiter-)Entwicklung von Elektroautos
allgemein und deren Antriebe wie Speicher-
technologien gesteckt. In Deutschland wurde
im Jahr 2009 der nationale Entwicklungsplan
Elektromobilitat aufgestellt, dessen Ziel es ist,
die Forschung und Entwicklung, Marktvorbe-
reitung und Markteinfihrung von batterie-
elektrisch  betriebenen  Fahrzeugen in
Deutschland voranzubringen (BMWi 2009: 2).
Zudem erfolgte die Griindung der nationalen
Plattform fiir Elektromobilitat, innerhalb de-
rer Vertreterinnen und Vertreter aus Wissen-
schaft, Politik, Industrie, Gewerkschaften und
Gesellschaft in sieben Arbeitsgruppen Vor-
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Elektrisch angetriebenes Transportmittel fir
eine Person

Selbstbalancierendes Fahrzeug, Lenkung
erfolgt durch Gewichtsverlagerung des Fah-
rers und Neigungssensoren

Mogliche Einsatzbereiche neben dem Indivi-
dualverkehr zur Fortbewegung existieren in
den Bereichen Logistik bzw. bei der Fortbe-
wegung in Lagerhallen etc., im Rettungs-
dienst, bei der Polizei, flir mobilitdtseinge-
schrankte Personen sowie beim Golf
Voraussetzung zur Nutzung: Mofa-
Flihrerschein; am Fahrzeug muss ein Versi-
cherungskennzeichen, ein batteriebetriebe-
nes Licht (Vorder- und Riicklicht) sowie eine
Klingel vorhanden sein

Bei Gebrauch im o6ffentlichen StraBenraum
darf die bauartbedingte Hochstgeschwindig-
keit nicht gréRer als 20 km/h sein

Seit dem Juli 2009 dirfen Segways offiziell
am offentlichen StraRenverkehr teilnehmen
(Bekanntmachung der Verordnung tber die
Teilnahme elektronischer Mobilitatshilfen
am Verkehr (Mobilitatshilfenverordnung))
Sofern vorhanden, miissen Schutzstreifen,
Radfahrstreifen, Radwegefurten und Radwe-
ge befahren werden; Bundes-, Landes- und
KreisstralRen dirfen nicht genutzt werden
Quelle: Juris GmbH 2009
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schldage und Strategien entwickeln, wie die Ziele des oben genannten nationalen Entwicklungsplans
Elektromobilitat erreicht werden kénnen. Ebenso wurden verschiedene FérdermaRnahmen auf den
Weg gebracht, mit denen der Anreiz zu weiteren Entwicklungsanstrengungen auf dem Gebiet der
Elektrofahrzeuge verstarkt werden soll.

Auch kénnen veranderte Antriebstechnologien zum Klimaschutz, einer sauberen Umwelt und damit
einer nachhaltigen Mobilitdt beitragen. Damit zusammenhangende Entwicklungen kénnen allerdings
nicht primar aus dem Landkreis Ebersberg kommen, da es sich hier um wegweisende und zumindest
nationale Trends handelt. Trotzdem koénnen, analog zur Tatsache, dass die Elektromobilitat ,von un-
ten’, also von Fahrradern bzw. Pedelecs, her entwickelt wird, AnstoRe zu und Forderungen von neuen
Entwicklungen im Bereich der Antriebstechnologien etwa von lokalen oder regionalen Gebietskor-
perschaften ausgehen.

Fiir den motorisierten Individualverkehr sind unten beispielhaft die Flachenbedarfe verschiedener
alternativer Antriebstechnologien dargestellt.

Energieproduktion I
(in kWh/ha*a)

Energiebedarf | -
(in kWh/100 km)

Anzahl der Aut
il 1 B 4: B 4- B 200 W

Abbildung 10: Vergleich des Flachenbedarfs fiir verschiedene alternative Antriebstechnologien
(B.A.U.M. Consult GmbH 2011: 25)

Die Abbildung macht deutlich, dass die gleiche Flache die 50- bis 150-fache Anzahl solarstrombetrie-
bener Elektroautos versorgen kann, wie es mit Biokraftstoffen und Verbrennungsmotoren méglich
ware.

Wesentlich fir nachhaltige Mobilitat ist unterdessen insbesondere der CO,-AusstoR der Fahrzeuge.
Hierzu zeigt Abbildung 11, dass dieser je nach Treibstoff und Antriebssystem enorme Unterschiede
aufweist, wenn man mit beriicksichtigt, auf welche Weise Treibstoffe und Batterien produziert wur-
den. Wahrend ein Elektroauto, das mit Strom, der in Kohlekraftwerken erzeugt wurde, nur etwa 40
Gramm CO, je Kilometer im Vergleich zu einem herkdmmlichen Benziner einspart, emittiert ein
Elektroauto, dessen Ladestrom aus erneuerbaren Energien gewonnen wurde, nur knapp ein Achtel
des CO, des Benziners. Elektromobilitdt ist demnach nur CO,-neutral, wenn der Strom aus erneuer-
baren Energien stammt®.

& Im Idealfall fungieren Elektrofahrzeuge zusatzlich als Energiespeicher: Wird mehr Strom aus erneuerbaren Energiequel-

len erzeugt, als von den Verbrauchern bendétigt wird, entnehmen die Fahrzeuge diesen Uberschissigen Strom aus dem

= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 15

i EBERSBERG — Gesamtmobilitatskonzept —

BAUM.

1 Miincher



Einleitung
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Abbildung 11: CO,-Gesamtemissionen von diversen Treibstoff- und Antriebssystemen (g/km), inklusive der

Produktion von Treibstoffen und Batterien
(B.A.U.M. Consult GmbH 2011: 25)

Aus dem genannten Grund erscheint es von besonderer Bedeutung, dass der Anteil der Strompro-
duktion aus erneuerbaren Energien stetig erhoht wird. Hierzu jedoch sind nationale und EU-weite
Regelungen und Vereinbarungen erforderlich.

Zusammenfassend lassen sich folgende Trends fiir die Rahmenbedingungen der Mobilitdt der Zu-
kunft ausmachen (ifmo 2008: 12f):

» In den Bereichen Einkommen, Motorisierung, Fiihrerscheinbesitz:

Unmittelbarer Zusammenhang zwischen Einkommen und Mobilitdt besteht fort: Personen
mit hoheren Einkommen sind in der Tendenz mobiler

Verschiebung des Modal Split zu-

gunsten des motorisierten Indivi- Modal Split:
dualverkehrs e Verteilung des Transportaufkommens auf
Héchste Wachstumsraten hinsicht- verschiedene Verkehrsmittel, die Modi.

e FEinfacher Modal Split: Nur Berlcksichtigung

lich der zukinftigen Entwicklung -
der Kategorien mlV und OV

der Verkehrsleistung in den unte-
ren Einkommensklassen

Steigende Motorisierung aufgrund von Einkommenszuwachsen — im Jahr 2025 lebt nur
jede zehnte Person in einem Haushalt ohne PKW

Steigende Zahl von Fiihrerscheinbesitzern (bis 2025 plus sieben Millionen Menschen).

» In den Bereichen Erwerbsbeteiligung und Qualifikation:

Steigende Erwerbsbeteiligung und allgemein gestiegene Qualifikationsniveaus
Immer flexiblere Gestaltung von Arbeitsverhaltnissen

Daher steigende Anzahl und gréRere Lange der Wege im Berufsverkehr.

» Im Bereich Demographie:

Netz. Spater, in Zeiten hohen Energiebedarfs und geringer Energieproduktion, kann der Strom lber den Umweg der
Speicherung in der Fahrzeugbatterie dem Netz wieder zur Verfligung gestellt werden.
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- Strukturelle Verschiebungen bei der Verkehrsnachfrage aufgrund der Alterung der Bevol-
kerung

- Veranderte Altersstruktur wirkt dampfend auf die Gesamtmobilitat

- Altere Menschen pflegen wegen ihres besseren Gesundheitszustandes und héherer Ein-
kommen einen aktiveren Lebensstil und legen mehr und langere Wege zuriick

- Rickgang der Schiilerzahlen bedingt abnehmende Nachfrage im (meist per OPNV bewil-
tigten) Ausbildungsverkehr

- In Haushalten mit Kindern bleiben diese Treiber fiir die Mobilitat dieser Haushalte.
» Im Bereich Konsumausgaben:

- Leicht unterdurchschnittlicher Anstieg der Verkehrsausgaben (+1,6% p.a., sonstige Kon-
sumausgaben +1,7% p.a.), sie bleiben die zweitgroRte Ausgabeposition

- Kaufkraft und Verkehrsausgaben bleiben gekoppelt: In Haushalten hoher Kaufkraft Gber-
proportional starker Anstieg der Verkehrsausgaben.

> In den Bereichen Antriebstechnologien und Energiewende:

- Starke Forschungs- und Entwicklungsanstrengungen fiihren moglicherweise zu bedeuten-
den Veranderungen in der Fahrzeuglandschaft

- Knapper werdende fossile Rohstoffe und damit einhergehende Preissteigerungen befor-
dern Umbriiche im Mobilitatssektor und beschleunigen die Energiewende

- GroRere Rolle der Elektromobilitat wahrscheinlich, der Nutzung erneuerbarer Energie-
quellen zur Stromerzeugung kommt eine besondere Wichtigkeit zu

- Chance zur Integration von Elektrofahrzeugen in intelligente Stromnetze (z.B. zur Speiche-
rung Uberschissiger Energie aus erneuerbaren Quellen).

1.3 Regionalplanerische Rahmenbedingungen

1.3.1 Landesentwicklungsprogramm Bayern 2006 und Regionalplan der Region Miinchen (14)

Bei der Entwicklung dieses Mobilitdatskonzeptes fiir den Landkreis Ebersberg sind (ibergeordnete
Planwerke einzubeziehen. In diesem Fall handelt es sich dabei vor allem um das Landesentwick-
lungsprogramm (LEP) des Freistaates Bayern aus dem Jahr 2006 und den Regionalplan der Planungs-
region 14 (Region Minchen). Ausschnitte der zeichnerischen Darstellungen aus beiden Planen sind in
den Abbildungen 12 und 13 zu sehen.

Zunichst gibt jedoch Tabelle 6 einen Uberblick iber die Raumplanung und die Planungsorgane auf
den unterschiedlichen raumlichen Ebenen:

Tabelle 6: Ubersicht iiber Raumplanung und Planungsorgane auf unterschiedlichen raumlichen Ebenen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach RPV 2005)

Gebietsbezug Planungsebene Raumordnerisches Planwerk
Bundesebene Raumordnung des Bun- Raumpolitischer Orientierungs- und Handlungsrah-
des men
Freistaat Bayern Landesplanung Landesentwicklungsprogramm Bayern
Region Miinchen Regionalplanung Regionalplan der Region Miinchen
Gemeinden Bauleitplanung Flachennutzungs- und Bebauungsplan
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Laut der Prdambel ist das Landesentwicklungsprogramm Bayern das querschnittsorientierte Zu-
kunftskonzept flr die raumliche Ordnung und Entwicklung Bayerns. Es legt die grundlegenden raum-
strukturellen Entwicklungen im Freistaat Bayern anhand von Zielen und Grundsatzen zur nachhalti-
gen Entwicklung fest.

Fiir Fragen aus dem Bereich Mobilitat ist der gesamte Teil A (Entwicklung der Raumstruktur) sowie
besonders Teil B, Abschnitt V.1 (Entwicklung raumbedeutsamer Fachbereiche — Nachhaltige techni-
sche Infrastruktur — Verkehr) von Bedeutung. Verkehrstragertbergreifend sollen Mobilitat und
Kommunikation moglichst umweltschonend abgewickelt, der 6ffentliche Personenverkehr gestarkt
und beim Verkehrswegeaus- und -neubau Belange des Naturschutzes, des Flachensparens und des
Immissionsschutzes beriicksichtigt werden.

Die hoheren Landesplanungsbehérden — im Falle des Landkreises Ebersberg die Regierung von
Oberbayern — sind fir alle tiberortlich raumwirksamen Planungen zustdndig. Als Anlagen, die eine
Uberortliche Raumwirksamkeit aufweisen, sind etwa Stralen- und Schienentrassen, Flughafen,
Kraftwerke und Deponien definiert. Vor der Realisierung derartiger Projekte ist die Durchfiihrung
eines Raumordnungsverfahrens inklusive einer Umweltprifung notwendig, das die zu erwartenden
Auswirkungen des konkreten Vorhabens vor dem Hintergrund der Ziele, Grundsatze und sonstigen
Erfordernisse der Raumordnung beleuchtet. Raumbedeutsame Planungen sind auch Einkaufszentren
und kénnen groRflachige Einzelhandelsbetriebe, sogenannte EinzelhandelsgroBprojekte, sein. GroR-
flachigkeit wird bei einer Verkaufsfliche groRer 800m? bzw. einer Geschossfliche groRer 1200m?
angenommen.
ausen

X K
v
achaul = 5
o IRRR

e XX XXA
W) OberschleiBheimCxS

0 2R ing PR
ﬁgﬂﬂ QKRR XA X I XA KIRS

) Unterfohring S oge e XXX L X
ntero S irchheim DXER
> G &
: XX

azell

% : : : :0;"0A0 b.Miinchen
2 OO NG

v,
9
¢
@,
Poing]

Gréfelfing

v

SRR
\ @t'&' d
X
(0 0‘\7?
| N X

illach i.lsartal FRESG X e~
Grinwald] Orroprunn HENE % s -
‘ 4'0‘%‘.‘" -, E — vl |

KA
LRI

Abbildung 12: LEP Bayern, Strukturkarte — Ausschnitt Landkreis Ebersberg
(BayStWIVT 2006; Legende siehe Abbildungen 14 und 15)
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Giroll-

Abbildung 13: Regionalplan Planungsregion 14 (Miinchen) — Ausschnitt Siid-Ost der Karte zur Raumstruktur
(Regierung von Oberbayern 2005; Legende siehe Abbildungen 14 und 15)

Verdichtungsraum
9 . Oberzentrum

Stadt- und Umlandbereich

u

in Verdichtungsréiumen M{jgliches Oberzentrum
AuRere Verdichtungszone )
Mittelzentrum
Landlicher Raum o Mogliches Mittelzentrum
‘:i:i Allgemeiner landlicher Raum O  Unterzentrum?

N Stadt- und Umlandbereich . 2
k\\ im landlichen Raum Siedlungsschwerpunkt

L]
LandlicherTeilraum im Umfeld A Bevorzugt zu entwickelnder
I

——— der grolien Verdichtungsraume zentraler Ort

| | | | | LandlicherTeilraum, dessen Entwicklung
in besonderem Mal3e gestarkt werden soll

7
//A Alpengebiet”
- Entwicklungsachse

Abbildung 14: LEP Bayern — Ziele der Raumordnung: Abbildung 15: LEP Bayern - Ziele der Raumordnung:

Grenzen der Regionen

Zeichnerisch verbindliche Darstellun- Zeichnerisch erlduternde Darstellun-
gen gen verbaler Ziele
(BayStWIVT 2006) (BayStWIVT 2006)

Anmerkung: Nicht alle in der Legende vorhandenen Signaturen kommen im Bereich des Landkreises Ebersberg
vor; Unterzentren und Siedlungsschwerpunkte wurden bereits durch das LEP 2003 festgelegt, fiir diese daher
Stand 01.04.2003.
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Der Regionalplan wird von den Regionalen Planungsverbdnden (hier: Regionaler Planungsverband
Minchen) aufgestellt. Er dient dem Entwurf und der Fortschreibung von Zielen und Grundsatzen der
Raumordnung auf der Ebene der Region und stellt ein langfristiges Entwicklungsprogramm dar. Somit
konnen Regionalplane als Konkretisierung des Landesentwicklungsprogramms in den (Planungs-
)Regionen gesehen werden, daher auch die groRe Ahnlichkeit der obigen kartographischen Darstel-
lungen. Ahnlich dem Landesentwicklungsprogramm sind die Ziele und Grundsétze der Regionalpline
fir alle offentlichen Planungstrager verbindlich, fiir Privatpersonen bieten sie einen langfristigen
Orientierungsrahmen.

Die beiden Planwerke weisen fiir den Landkreis Ebersberg zusammengefasst die folgenden raum-
strukturellen Merkmale aus:

e Mehrheitlich Lage im Verdichtungsraum der Landeshauptstadt Miinchen, hier meist als
Stadt- und Umlandbereich in Verdichtungsraumen klassifiziert, die Gemeinden Anzing, Forst-
inning, Ebersberg, Grafing (bei Miinchen) als duRere Verdichtungszone; Gemeinden im Osten
und Siden des Landkreises werden als landlicher Teilraum im Umfeld grofRer Verdichtungs-
rdume klassifiziert

* Entlang der Schienenverkehrsachsen von der Landeshauptstadt kommend Richtung Miihl-
dorf bzw. Grafing — Wasserburg am Inn verlaufen Entwicklungsachsen, an deren Verlauf
deutlich verdichtetes Wohn- und Arbeitsstattenangebot

* Ebersberg und Grafing bilden in der Zentrale-Orte-Einteilung ein gemeinsames Mittelzent-
rum (Doppelzentrum), Markt Schwaben ein mogliches Mittelzentrum, die Gemeinden ARling
und Glonn Kleinzentren, entlang der Entwicklungsachsen existieren als Siedlungsschwer-
punkte ausgewiesene Gemeinden; Unterzentren werden im Landkreis nicht ausgewiesen.

1.3.2 Zustdndigkeiten und Eingriffsmoglichkeiten auf Landkreis- und Gemeindeebene

Wie soeben ausgefiihrt, liegen raumliche Planungen, die Gber den MaRstab der Landkreise hinausge-
hen, bei den hoheren Landesplanungsbehorden. Die etwa im LEP festgeschriebenen Ziele und
Grundsatze bedingen fiir Gemeinden und Landkreise Anpassungspflicht. Andererseits gilt das Gegen-
stromprinzip, von dem hier der zweite Teilsatz der bedeutsamere ist: Die Entwicklung, Ordnung und
Sicherung der Teilrdume soll sich in die Gegebenheiten und Erfordernisse des Gesamtraums einfi-
gen; die Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Gesamtraums soll die Gegebenheiten und Erfor-
dernisse seiner Teilrdume berlcksichtigen (§1 Abs. 3 ROG). Bei der Aufstellung des Landesentwick-
lungsprogramms muss lokalen Spezifika so weitreichend als moglich Rechnung getragen werden.

In planerischen Fragestellungen greift die kommunale Planungshoheit, die es den Gemeinden er-
laubt, die stadtebauliche Entwicklung auf dem Gemeindegebiet im Rahmen der Bauleitplanung ei-
genverantwortlich zu gestalten. Das Landratsamt (Landkreisebene) ist flir Baugenehmigungen und
das Katasterwesen zustandig, aulRerdem hat es Kompetenzen im Bereich Umwelt- und Immissions-
schutz.

Im StraBenverkehr sind die Landratsamter / Landkreise fiir Bundes-, Staats-und KreisstraRen zustin-
dig, die Gemeinden flir GemeindestraRen (jedoch nicht fiir Lichtsignalanlagen an diesen StralRen).

In Bayern sind die Landkreise mit der Planung, Organisation und Durchfiihrung des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs betraut (Art. 8 Abs. 1 Bayerisches OPNV-Gesetz (BayOPNVG)). Hiervon ausge-
nommen ist der Schienenpersonennahverkehr, der bayernweit von der Bayerischen Eisenbahngesell-
schaft (BEG) im Auftrag des Bayerischen Staatsministeriums flir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr
und Technologie (BayStMWIVT) geplant und bestellt wird.

Im Raum Miinchen wurde gemiR Art. 6 Abs. 1 Satz 1 BayOPNVG ein regionaler Nahverkehrsraum
abgegrenzt, weil bedeutende Verkehrsbeziehungen tiber Kreisgrenzen hinaus bestehen. Daher sind
alle beteiligten kreisfreien Stadte und Landkreise bei der Nahverkehrsplanung als ein zusammenhori-
ges Gebiet zu betrachten (BayStMWIVT 1998: 2). Die Aufgabentrager ibernehmen in Zusammenar-

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg e é > 20
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —

BAUM.



Einleitung

beit mit dem Minchner Verkehrs- und Tarifverbund die Angebotsplanung und -ausgestaltung im
jeweiligen Kreisgebiet unter Bericksichtigung der Verflechtungen mit Nachbarlandkreisen und in
Abstimmung mit diesen.

Besonderes Augenmerk ist auf die Organisation der Schiilerverkehre zu richten. Diese werden im
Landkreis Ebersberg teilweise mit reinen Schulbussen durchgefiihrt, wann immer es aber moglich ist,
soll die Schiilerbeférderung durch die fiir alle Fahrgadste des MVV nutzbaren Regionalbuslinien (sowie
natirlich S- und Regionalbahn) geleistet werden.

1.4 Aktivitdten des Landkreises: Mobilitatsforum, Mobilitatsgutachten, Mobilitatskonzept

1.4.1 Mobilitatsforum

Im Rahmen des , Aktionsprogramms Ebersberg 2030“, das flr eine weitere positive Entwicklung der
Region steht, entschieden sich das Landratsamt sowie das Regionalmanagement im Sommer 2009
dafiir, ein innovatives Mobilitdtsforum (MoFo) unter Einbeziehung interessierter und engagierter
Biirger ins Leben zu rufen, da trotz der Leitlinie flir Verkehr bis dato dafiir noch keine Arbeitsgruppe
vorgesehen war. Im MoFo-Arbeitskreis finden sich Birgerinnen und Birger aus dem Landkreis zu-
sammen, die gleichzeitig und im Besonderen als Vertreter verschiedener Vereine, Verbande, Organi-
sationen und Behorden wirken. Dadurch soll erstens unter anderem ein MindestmaR an Information
in die breite Landkreisbevolkerung getragen und zweitens die friihzeitige Einbindung relevanter Ak-
teure (relevant beziglich des Detailwissens sowie — teilweise — in ihrer Funktion als Trager 6ffentli-
cher Belange) sichergestellt werden.

Die Arbeit des Mobilitdtsforums orientiert sich grundsatzlich an der Leitlinie F des Aktionsprogramms
2030 des Landkreises Ebersberg (Landratsamt Ebersberg 2007: 14):

Wir wollen das hohe Maf3 an Mobilitét in unserer Region erhalten und die
noch bestehenden Defizite verringern. Unter Nutzung aller Verkehrstréger
werden wir intelligente, zukunftssichere und kosteneffiziente Lésungen su-
chen und modellhaft umsetzen, um die vermeidbaren Verkehrsbelastungen
in unserem Landkreis zu reduzieren und die unvermeidbaren Verkehrsstrome
menschen- und umweltgerecht zu gestalten. Dabei orientieren wir uns an
den mittelfristig, insbesondere im Hinblick auf die EU-Osterweiterung und
den weiteren Flughafenausbau, zu erwartenden Entwicklungen.

Aufgabe des MoFo ist es, ein Gesamtmobilitdtskonzept zu entwerfen, das anschlieRend dem ULV-
Ausschuss® und dem Kreistag zur Verabschiedung vorgelegt wird (sieche Abbildung 16). Das hier abge-
fasst Konzept zielt darauf, einen Beitrag fiir eine nachhaltige und damit zukunftsfahige Mobilitat im
Landkreis Ebersberg zu leisten. Es ist als eine Art Wegweiser und Grundlage flir mittelfristige MaR-
nahmenentscheidungen auf kommunaler und regionaler Ebene zu sehen.

Kreisausschusses fir Umwelt- und Naturschutzangelegenheiten, Landkreisentwicklung, Regionalmanagement, Ver-
kehrsinfrastruktur, Abfallwirtschaft, OPNV und Schiilerbeférderung.
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Gesamtmobilitétsk@

LK-Gremien: ULV / KSA / Kreistag

Gesamtmobilitatskonzept
Entwurf / Vorschlag / Gutachten als Anhang

Mobilitatsforum R begleitendes
> Beteiligung nutzt Gutachten- | Gutachten (extern)
ergebnisse flr
» Leitbild Konzept » Planung
» Leitlinien » Fakten
> Visionen MOF; ot » Datenerhebung
erarpeite
> i # Indikatoren
- S Leistungskatalog
~ ,Baustellen” fiir Gutachten ~ Mafnahmen

Abbildung 16: Gesamtkonzeption des Mobilitatsforums
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

1.4.2 Mobilitatsgutachten

Zur ldentifizierung detaillierter Handlungsfelder und -ansatze sowie zur Vorbereitung von Entschei-
dungsalternativen wurde parallel zum Mobilitatsforum ein Mobilitatsgutachten fiir den Landkreis
Ebersberg in Auftrag gegeben. Als Auftraggeber fungierte der Landkreis bzw. das Landratsamt Ebers-
berg, Auftragnehmer die Arbeitsgemeinschaft MVV GmbH (MVV Consulting) / TRANSVER GmbH.
MVV-Consulting unterstiitzt kommunale, 6ffentliche und private Verkehrsunternehmen, Verbundge-
sellschaften und Aufgabentrdger im In- und Ausland ziel- und praxisorientiert und erbringt Leistun-
gen im gesamten Themenspektrum eines Verkehrsverbundes (MVV GmbH 2012b). Durch die enge
Anbindung der MVV Consulting an die Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH kann umfangrei-
ches und tief gehendes Wissen im Bereich des értlichen und tberdrtlichen OPNV, im Bereich Inter-
modalitdt und der herrschenden Rahmenbedingungen eingebracht werden. Die TRANSVER GmbH
arbeitet daran, wissenschaftliche Innovationen in der Verkehrstechnik und der Verkehrsplanung in
die Praxis umzusetzen (TRANSVER GmbH 2012), vorwiegend im Bereich des StralRenverkehrs.

Die Auswahl der Arbeitsgemeinschaft zur Erstellung des Mobilitdtsgutachtens verspricht fundierte
Datengrundlagen, auf die bei der Erstellung des vorliegenden Konzeptes aufgebaut werden kann.
Forderlich fir den Fortgang des Gesamtprojektes waren der stetige Dialog bzw. regelmaRige Projekt-
treffen mit den Mitgliedern des Mobilitatsforums.

1.4.3 Mobilitatskonzept

Das Gutachten dient dem Mobilitdtsforum als Quelle von Daten und Fakten und gibt Hinweise auf
mogliche kurz-, mittel- und langfristige Umsetzungsmallnahmen, die in einem Mobilitdtskonzept
festgehalten und mittels mehr oder minder ausgearbeiteter Projekten konkretisiert werden. Hinzu
kommen ein Umsetzungsplan sowie Vorschlige fiir eine begleitende Offentlichkeitsarbeit und Biir-
gerbeteiligung. Kartografische Darstellungen mittels Geographischer Informationssysteme sollten
dabei, wo sinnvoll, eingesetzt werden. Die Erarbeitung der Grundlagen fir das Mobilitdatskonzept
wurde folglich von zwei Sdulen getragen, die sich gegenseitig ergdnzten und eine gleichermaRen
breite wie tief gehende Datenbasis fiir das vorliegende mittelfristige Konzept garantieren.

Fiir die Erarbeitung des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes beauftragte der Landkreis das externe
Unternehmen B.A.U.M. Consult aus Miinchen, mit dem auch in anderen Bereichen, etwa Energie,
Klimaschutz und Regionalentwicklung, eine bereits lange wahrende Zusammenarbeit besteht. Inner-
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halb verschiedener Workshops wurden unter Moderation des Auftragnehmers von lokalen Experten
moglichst vielfaltige Anregungen und Ideen gesammelt und in der Folge aufbereitet, die in Kombina-
tion mit dem Mobilitdtsgutachten die Basis flir das Mobilitatskonzept bilden. Die Workshops wurden
unter Anwendung verschiedenster Methoden abwechslungsreich gestaltet, so wurden Schwerpunkt-
bereiche am Flip-Chart erarbeitet und bewertet, Impuls-Referate (zu den Themen Raumplanung,
OPNV, Stralen- und Radverkehr) gehalten sowie Rollenspiele und Gruppendiskussionen durchge-
fihrt.

Vorerst werden die im Mobilitdtskonzept niedergelegten Ziele mit einem zeitlichen Horizont zum
Jahr 2030 und mit dem rdaumlichen Bezugsmalistab Landkreis Ebersberg ausgearbeitet und formu-
liert. Dieses soll in einem dynamischen, partizipatorischen Prozess unter Einbezug aller relevanten
Gruppen und deren gemeinsamer Strategieentwicklung erfolgen.
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2 Analyse

Innerhalb dieses Kapitels erfolgt die Darstellung der gegenwartigen Situation in Bezug auf die Mobili-
tat im Landkreis Ebersberg. Zundchst werden Mobilitdtsdaten aus Deutschland, dem MVV-
Verbundgebiet und aus dem Landkreis vorgestellt, anschlieend wird anhand der im Mobilitatsforum
erarbeiteten Themenbereiche eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt. Bei der Prasentation der Mobi-
litatsdaten werden bewusst auch der nationale und regionale MaRstab vorgestellt, um die sodann
erlauterte Konstellation im Landkreis Ebersberg fundierter einordnen zu kénnen.

2.1 Grundlegende Mobilitatsdaten und lokale Planwerke zur Mobilitat im Landkreis

Um ein zahlenmaRiges Verstandnis fiir die Mobilitat im Landkreis Ebersberg zu bekommen, empfiehlt
es sich, auch die Mobilitdtsdaten von Deutschland und die des gesamten MVV-Gebietes zu betrach-
ten. Dabei werden die Situationen der drei raumlichen MaRstabsebenen anhand von vier Kernfragen
beleuchtet:

¢ Wie mobil sind die Deutschen? Wie mobil ist die Bevolkerung im MVV-Gebiet?
¢ Welche Transportmittel wahlen sie?
e Welche raumlichen Unterschiede treten auf?

* Welche Potenziale sind vorhanden?

2.1.1 Uberblick zur Mobilitit in Deutschland

Im Auftrag des Bundesministeriums flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung haben das Institut fur
angewandte Sozialwissenschaft GmbH (infas) und das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
e.V. (DLR e.V.) die Studie zur Mobilitédt in Deutschland 2008 (MiD 2008; siehe Kasten) durchgefiihrt.
Dabei handelt es sich um die momentan umfassendste und detaillierteste Untersuchung des Ver-
kehrsverhaltens der Deutschen. Daher werden sich die Zahlen dieses Abschnittes grofRtenteils auf
diese Studie beziehen.

EINBLICK

Die Studie Mobilitét in Deutschland (MiD)

» Bundesweite Befragung von rund 50.000 Haushalten zu ihrem alltaglichen Verkehrsverhalten

» Bis dato zwei Mal durchgefiihrt in den Jahren 2002 und 2008; nachste Erhebung fiir das Jahr 2015
geplant; Inhalte und Aufbau bleiben weitestgehend gleich, um moglichst gute Vergleichbarkeit der
ermittelten Daten sicherzustellen

> Ahnliche Erhebungen unter dem Namen KONTIV (Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten)
in den Jahren 1976, 1982 und 1989 in Westdeutschland

» Datenerhebung tber telefonische Interviews, erganzt um schriftliche Wegeprotokolle an einem
zuvor festgelegten Stichtag

» Aufstockung von Stichproben zur Erhéhung der Anzahl befragter Haushalte waren méglich (z.B.
innerhalb der Stadt Miinchen / des MVV-Verbundgebiets realisiert)
Nahere Informationen: http://www.mobilitaet-in-deutschland.de
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Wie mobil sind also die Deutschen? Wichtige

GroRen, das herauszufinden, sind die mittlere Wege:

Wegezahl (Anzahl zuriickgelegter Wege pro e Person bewegt sich auRer Haus zu FuR oder
Tag) und die Mobilitatsquote (Anteil der Be- mit .anderen Verkehrsmitteln von einem Ort
fragten, die am Stichtag mindestens einen ZU_' S an?eren' .

Weg zuriicklegen). Durchschnittlich 90 Prozent p H;r;;hulltnd Rickweg werden aiSiciEiRtEE
der Deutschen gehen heute pro Tag mindes- g '

- o e Bei Umstieg zwischen verschiedenen Ver-
tens einmal aus dem Haus und legen dabei im kehrsmitteln auf dem Weg zu einem Ziel

Mittel 3,4 Wege zurtick. Vergleicht man Werk- bleibt es ein Weg.

tage und Wochenende, zeigt sich, dass der e Pro Weg werden alle genutzten Verkehrsmit-
Prozentsatz mobiler Menschen an Wochen- tel erhoben, ohne Zeitanteil und Entfer-
enden deutlich niedriger ist. Auch die Anzahl nungsanteil, der pro Weg auf die verschiede-
der Wege unterscheidet sich stark: Wahrend nen Verkehrsmittel entfallt.

am Sonntag durchschnittlich nur 2,4 Wege

zurickgelegt werden, sind es von Montag bis Donnerstag 3,6 oder 3,7 Wege. Mit durchschnittlich 3,8
Wegen ist der Freitag der nach Wegezahl mobilitatsintensivste Tag der Woche. Am fir viele Beschaf-
tigten letzten Arbeitstag der Woche kommt zu Arbeitswegen eine héhere Zahl Freizeitwege als zwi-
schen Montag und Donnerstag hinzu. Vergleicht man zwischen den Ergebnissen der Studie von 2002
und 2008, ist eine geringe prozentuale Steigerung der Mobilitdt um 0,1 Punkte erkennbar, das heiRt,
dass ein groRerer Anteil der befragten Personen am Stichtag mobil war.

90 92 g9 91 B2 B2 g B2

gesamt Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

I 2002 | 2008 mobil am Stichtag @@ 2002 | 2008 durchschnittliche Anzahl Wege pro Tag

Abbildung 17: Mobilitdtsquote [%] und durchschnittliche Wegezahl [Anzahl] nach Wochentagen — Vergleich
der Jahre 2002 und 2008
(infas, DLR e.V. 2010b: 4)

Wie legen die Deutschen diese Wege zurlick, welche Transportmittel wahlen sie? Diese Frage lasst
sich mit Hilfe des Modal Split beantworten (Abbildung 18). Vergleicht man den jeweiligen Modal Split
der Jahre 1982, 2002 und 2008 miteinander, ist zu sehen, dass sich vor allem zwischen den Jahren
2002 und 2008 scheinbar nicht viel verandert hat, wahrend von 1982 auf 2002 die Anteile FuR-, Fahr-
rad- und die des Offentlichen Verkehrs sichtbar zuriickgegangen sind. Die gréReren Unterschiede
zwischen den ersten beiden Erhebungszeitpunkten lassen sich zum Teil mit Hinweis auf die gréRere
Zeitspanne zwischen diesen erkldren. Als Trends lassen sich ableiten:

* Die Gesamtzahl an taglich zurlickgelegten Wegen steigt an, zwischen 1982 und 2002 ist der
Anstieg starker als zwischen 2002 und 2008
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* Der motorisierte Individualverkehr ist die anteilsmaRig bedeutendste Form der Mobilitat,
aber seit 2002 Umkehrung des Trends der starken Zunahme zu einer leichten Abnahme

e Der Anteil der Mitfahrer im mlV liegt konstant um 35%, d.h. 35% der Wege im mIV werden
als Mitfahrer zuriickgelegt

*  Durchschnittlich stehen im Landkreis Ebersberg je Haushalt 1,4 Kraftfahrzeuge zur Verfi-
gung, der Durchschnittswert fir die gesamte Bundesrepublik betrdgt 1,2 (MVV GmbH /
TRANSVER GmbH 2012a: 2, nach Daten der MiD 2008).

1982* 2002 2008

Wege téglich: 187 Mio. 272 Mio. 281 Mio.

B Fahrrad [ zu Fu [l OPVv [l MIV (Fahrer) [l MIV (Mitfahrer)

Abbildung 18: Modal Split nach Wegen (Verkehrsaufkommen; [%]) — Kontiv 1982 (nur Westdeutschland),
MiD 2002 und MiD 2008
(infas, DLR e.V. 2010a: 25)

Bei Umsetzung der obigen Kreisdiagramme in Indexwerte (2002 entspricht dem Indexwert 100) las-
sen sich Verdnderungen der Anteile einzelner Verkehrsmittel direkt ablesen. In Abbildung 19 wird auf
der linken Seite das Verkehrsaufkommen nach Wegen und auf der rechten die Verkehrsleistung in
Kilometer abgebildet. Das Verkehrsaufkommen nach Wegen nimmt insgesamt zu, wie den grauen
Saulen in Abbildung 18 zu entnehmen ist. Diese Zunahme wird auf der Wege-Ebene ausschlieRlich
vom Umweltverbund, vor allem dem Fahrrad getragen, das Verkehrsaufkommen mit dem PKW als
Fahrer bleibt gleich, jenes als Mitfahrer geht im Vergleich zu 2002 leicht zuriick.

Dem Rickgang des Verkehrsaufkommens fiir mlV-Mitfahrer steht bei der Verkehrsleistung der
starkste Zuwachs aller Verkehrsmittel gegeniiber, d.h. die Distanzen, die bei einer durchschnittlichen
Fahrt als Mitfahrer zuriickgelegt werden, werden langer. Aus dem Blickwinkel der nachhaltigen Mo-
bilitdat sehr erfreulich und zukunftweisend ist der deutlich gestiegene Indexwert fir den Fahrradver-
kehr. Gleichzeitig geht die Verkehrsleistung im FuBRgangerverkehr zuriick — hier sind allerdings kiirze-
re Wegelangen, die per pedes zurilickgelegt werden, sowie Verschiebungen zum Fahrrad bzw. zu 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln wahrscheinlich.
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114 MIV (Mitfahrer)
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Abbildung 19: Index Verkehrsaufkommen (Wege; links) und -leistung (Kilometer; rechts) nach Hauptver-
kehrsmittel — prozentuale Verdnderung zu 2002
(infas, DLR e.V. 2010a: 88)

Betrachtet man nun die Unterschiede zwischen den Bundesldndern beziglich des Modal Splits na-
her, stellt man fest, dass die drei Stadtstaaten Berlin, Bremen und Hamburg einen weit geringeren
Anteil an PKW-Nutzung haben, als die tbrigen Bundeslander. Diese Bundeslander haben mit nur 30,
31 oder 32% mlV-Fahrer und zehn, zwolf bzw. 13% mIV-Mitfahrer einen deutlich geringeren Anteil
als beispielsweise Bayern mit 43 und 16%. Zudem hat Berlin bei der Nutzung des Offentlichen Perso-
nenverkehrs (OPV) mit 21% einen deutlichen Vorsprung im Vergleich zu den restlichen Bundeslan-
dern. Weit abgeschlagen ist das Saarland mit einer sehr hohen mlV-Nutzung — 53 und 18% ist jeweils
der hochste festgestellte Wert.

Fiir Bayern lasst sich festhalten, dass der Modal Split dem Durchschnitt der Bundesrepublik sehr na-
he kommt (S&dule ,2008°).
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Abbildung 20: Modal Split (Verkehrsaufkommen — Basis: Wege; [%]): Gesamtdeutschland 2002 und 2008
sowie nach Bundesldndern 2008
(infas, DLR e.V. 2010a: 44)

Nachhaltige Mobilitat funktioniert nur, sofern nach Moglichkeit verstarkt 6ffentliche Verkehrsmittel
genutzt werden. Hierbei geniigt es nicht, den gegenwirtigen Anteil des OV am Modal Split zu be-
trachten, es gilt auerdem, das Potenzial flir eine zusatzliche Nutzung offentlicher Verkehrsmittel in
der Bevolkerung abzuschatzen. Auch dies leisten die regelmaRigen Untersuchungen zur Mobilitat in
Deutschland. Die Autoren der MiD kommen zu dem Schluss, dass das Potenzial fiir mehr OV-Nutzung
deutschlandweit, wie Abbildung 21 zeigt, bei 19% aller mobilen Personen liegt. In diese mit dem
Oberbegriff ,0V-Potenzial’ bezeichnete Kategorie fallen Menschen, die einen PKW zur Verfiigung
haben, gleichzeitig aber einen mindestens guten Zugang zum Netz des 6ffentlichen Verkehrs. Somit
entscheidet sich diese Gruppe bisher bewusst fiir die Nutzung des PKW (beziehungsweise gegen die
des offentlichen Verkehrs oder ist sich der Méglichkeit der OV-Nutzung bzw. deren Vorteile nicht
ausreichend bewusst), obwohl eine nach objektiven Kriterien gute bis sehr gute Erreichbarkeit der
Ziele mit dem OPNV gegeben wire.

Bevdlkerung ab 14 Jahre

Pkw verfiigbar
(potenziell)

jorrompe  Erreichbarkeit
OPNV-Nutzung der Ziele mit
OPNV

Verkehrsmittel-
nutzung

wochentlich
(fast) taglich | bzw. monatlich

sehr gut/gut | schlechter

seltener als (fast) taglich mindestens
wochentlich mit dem wochentlich
mit OPNV Fahrrad mit OPNV
unterwegs unterwegs unterwegs

Wenig- Fahrrad- Ov- Ov- OV-Gele- IV-

Mobile fahrer Captives

Stamm- genheits- Stamm-
kunden kunden nutzer

6% 5% 8% 7% 19% 19% 36%

Abbildung 21: Segmentierung der mobilen Personen anhand Verkehrsmittelnutzung und Erreichbarkeit
(infas, DLR e.V. 2010a: 111)

2.1.2 Uberblick zur Mobilitit im MVV-Gebiet

Die Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV GmbH) erstellt zur Gestaltung und Koordina-
tion des Verkehrsangebots und zur Marketing-Optimierung regelmaRig Studien zur Mobilitat im
Raum Minchen. Die Daten, die hier dargestellt werden, stammen aus einer solchen Studie aus dem
Jahr 2007. AuBerdem werden Daten aus dem Regionalen Nahverkehrsplan fiir das Gebiet des MVV
fiir die Analyse genutzt.

Im Gebiet des MVV sind nach den Ergebnissen dieser Erhebung 89% der Menschen am Stichtag der
Befragung mobil, legen also mindestens einen Weg zuriick (Abbildung 22). 40% der Befragten legen
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zwei Wege zuriick, 19% vier Wege und 12% mehr als vier Wege'. Bei 95% der zuriickgelegten Wege
hat der erste Weg das eigene Zuhause als Ausgangspunkt.

Angaben in Prozent, Gruppe der Mobilen, n=5.031, *Gruppe der am Stichtag Mobilen, n=4.473

Anzahl der Wege Erster Weg von Zuhause?*

nein

zwei Wege

einen Weg

keinen

ja

mehr als 7 Wege

5-6 Wege drei Wege

vier Wege

Abbildung 22: Anzahl der am Stichtag zuriickgelegten Wege, Anteile in Prozent; nur Gruppe der am Stichtag
Mobilen (n = 4.473)
(MVV GmbH 2007b: 48)

Im Durchschnitt legen Personen in der Landeshauptstadt Miinchen 3,4, im Minchner Umland 3,5
Wege pro Tag zuriick — diese Werte liegen im bundesweiten Durchschnitt (3,4 Wege; LHM, Referat
fir Stadtplanung und Bauordnung, MVV GmbH 2010: 8).

Die Wahl des Hauptverkehrsmittels im gesamten MVV-Gebiet (Abbildung 23) unterscheidet sich stark
von jener in ganz Bayern (siehe z.B. Abbildung 20). Wihrend der OPNV in Bayern mit acht Prozent
eine sehr nachgeordnete Rolle spielt, ist der Anteil im MVV-Gebiet mit 23% deutlich hoher. Demge-
geniber ist der Anteil der mIV-Mitfahrer, aber auch der der FuRgédnger im MVV-Gebiet weit niedri-
ger. Diese Tatsache ist mit der vergleichsweise sehr guten OPNV-Versorgung im Verbundgebiet und
der in Spitzenzeiten hohen Staugefahr besonders im Stadtgebiet Miinchen sowie an den Ein- und
AusfallstraBen zu erklaren.

1 Der Anteil der ungeraden Wegezahlen (z.B. ein Weg oder drei Wege) ist deutlich niedriger, da Wege in den meisten

Fallen aus einem Hin-und einem Rickweg bestehen. Die Anzahl von drei Wegen kann etwa durch folgende Wegekette
zustande kommen: Von Zuhause werden Bekannte besucht (Weg 1), anschlieBend werden Einkaufe getatigt (Weg 2)
und schlieBlich erfolgt der Riickweg nach Hause (Weg 3).
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Wege, Angaben in Prozent, an 100% Fehlende: weil} nicht’keine Angabe
MVV gesamt 23 44 e 11 15
Stadt Miinchen 32 33 o 11 18
MVV-Landkreise gesamt 14 55 e 11 13

Landkreis Miinchen : 48
Flirstenfeldbruck . 50 : [ .
Ebersberg 58 éw 8
Dachau . 59 : 8
Starnberg 59 e 9

Freising . 61 : 1
Erding 65 Sy 8

Bad Télz-Wolfratshausen 58 0 9 17

B ornv-Nutzer [l Miv-Fanrer T Miv Mittahrer [l Fahrrad[Jl] zu Fus

Abbildung 23: Hauptverkehrsmittel im MVV-Gebiet nach Wohnort (Modal Split nach Wegen)
(MVV GmbH 2007a: 3)

Deutlich werden ferner starke Unterschiede zwischen den einzelnen Landkreisen sowie der Landes-
hauptstadt im MVV-Verbundraum: In der Stadt Miinchen gibt es deutlich mehr OPNV-Nutzer, wih-
rend in den Landkreisen der PKW weiterhin das Hauptverkehrsmittel darstellt. Im Landkreis Ebers-
berg ist dies ebenfalls der Fall. Der PKW ist bei 66% aller Wege das Hauptverkehrsmittel, der OPNV
liegt bei 16%, das Fahrrad bei acht. 11% der Wege werden (hauptsachlich) zu Ful zuriickgelegt. 35%
aller Wege werden demnach im Umweltverbund bewaltigt — geringfiigig weniger als im Durchschnitt
aller MVV-Landkreise (38%). Beim Fahrradanteil nimmt der Landkreis Ebersberg gemeinsam mit an-
deren Landkreisen den letzten Platz ein, das Alltagsradeln hat demnach derzeit eine nur untergeord-
nete Bedeutung.

Die Potenziale, die fiir den MVV zu identifizieren sind, gliedern sich dhnlich wie die flir Deutschland,
allerdings wird hier noch in OV-Ablehner und das tatsichliche Potenzial, das mittelfristig tatséchlich
erreicht werden kann, unterschieden. Zu letzterer Gruppe gehoren nach Sichtweise des MVV auch
die OV-Gelegenheitskunden. Langfristig sehen die Planer des Verkehrsverbundes aber auch die
Gruppe der so genannten /V-Captives (gebundene Nutzer ohne Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln) als mégliche OV-Nutzer. Diese 23% der Bevélkerung wiren im Fall des Ausbaus oder von Ver-
dichtungen der Verbindungen im 6ffentlichen Verkehr (sehr) nutzungsbereit.
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Bevolkerung ab 15 Jahre

PKW verfugbar
(potenziell)

(subjektive)
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Verkehrsmittel-

(fast) taglich
mit dem
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unterwegs
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Abbildung 24: Nutzer-Segmente im MVV, Kundenpotenziale und MVV-Zielgruppen (Basis: Bevoélkerung ab
15 Jahren im MVV-Gebiet; Stichprobenumfang n = 5.134)
(MVV GmbH 2007b: 45)

Die drei Potenzialgruppen OV-Potenzial, OV-Gelegenheitskunden, /V-Captives wurden deshalb noch
naher betrachtet und es wurde jeweils ein Profil erstellt, das in Abbildung 25 zu sehen ist. Die IV-
Captives sind meist 30 bis 49-jahrige, berufstitige Personen, die im Minchner Umland wohnen.
Meist haben sie einen Zugang zum Schienenpersonennahverkehr mit einer Mindestbedienung im 30-
Minuten-Takt oder Anschluss an eine Buslinie. In die Gruppe des OV-Potenzials fallen hauptsichlich
Frauen Uber 50 Jahre, die bereits in Rente sind, oder Hausfrauen. Auch sie leben meist im Umland,
kommen aus Ein- bis Zwei-Personen-Haushalten, haben aber meist Zugang zu Schienenverkehrsmit-
teln, die mindestens im 20-Minuten-Takt verkehren. Die OV-Gelegenheitskunden sind eine sehr he-
terogene Gruppe: Personen aller Altersgruppen, Berufstatige und Rentner, die in Minchen wohnen
und Anschluss an den Schienenverkehr mindestens im 20-Minuten-Takt haben.
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IV-Captives

* Frauen und Manner

* 30-49 Jahre (47%)

* Berufstatige (64%)

* > 2 Pers.-Haushalt (52%)

* Umland (69%)

* HH-Einkommen
ab 2.500 Euro (69%)

* Schiene ab 30-Min.-Takt
oder Bus (41%)

OV-Gelegenheitskunden M ~ &
* Frauen und Manner L

+ alle Altersgruppen

» Berufstétige/Rentner (79%) ’

I
+ 1-2 Pers.-Haushalt (61%) .J\Q y |

« wohnhaft in Miinchen
* HH-Einkommen
ab 2.500 Euro (64%)
+ Schiene mind. im
20-Min.-Takt (79%)

Abbildung 25: Merkmale der Potenzialgruppen
(infas, DLR e.V. 2010a: 115)

Einen besonderen Mehrwert stellt die Verkniipfung der Anbindungsqualitat des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs mit den oben vorgestellten Nutzer-Segmenten dar (Abbildung 24). So kann nahe-
rungsweise analysiert werden, welchen Einfluss die OPNV-Anbindungsqualitdt auf die tatsichliche
Verkehrsmittelnutzung hat. Die Einteilung der Bevélkerung in die sieben Verkehrsmittelnutzerseg-
mente entspricht jener in Abbildung 21. Der Anteil der PKW- (bzw. IV-)Stammnutzer nimmt kontinu-
ierlich ab, je besser die Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr ist, gleichzeitig steigen die Anteile der
Stamm- und Gelegenheitsnutzer des offentlichen Verkehrs. Die starkste Abnahme der IV-
Stammnutzer ist zwischen den beiden Kategorien mit den schlechtesten Anbindungsqualitaten zu
verzeichnen. Dies deutet in Verbindung mit anderen aus der Grafik zu entnehmenden Daten darauf
hin, dass eine Schwelle bei der Anbindungsqualitat existiert, die eine (zumindest gelegentliche) Nut-
zung des OPNV zumindest fiir Teile der dann ehemaligen PKW-Stammnutzer attraktiv macht. Ist die
OPNV-Anbindungsqualitdt ohnehin gut (zwischen 50 und 70 Bahnhalte), bringt eine weitere Taktver-
dichtung (liber 70 tagliche Bahnhalte) nur noch geringfiigige Verdnderungen der Anteile mit sich. Die
angefiihrte Schwellen-Hypothese wird durch die Erkenntnis gestiitzt, dass der bei Weitem grofite
Anteil des OV-Potenzials in Gemeinden mit zwischen elf und 49 Bahn- bzw. (iber 60 Bushalten zu
finden ist. Offentliche Verkehrsmittel sind nur dann attraktiv und kénnen genutzt werden, sofern
leistungsfahige Verbindungen angeboten werden, die gleichzeitig zu Zeiten bedient werden, in denen
sie mogliche Kunden bendtigen. Dariliber hinaus bietet ein dichterer Takt eine gewisse Flexibilitat bei
der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel, zudem wird die Wahrnehmbarkeit des Angebotes erleich-
tert. Ein weiteres Indiz flir das Vorhandensein einer Schwelle ist der beinahe verdoppelte Anteil der
OV-Gelegenheitskunden bei Betrachtung der Anbindungsqualitdts-Kategorien elf bis 49 im Vergleich
zu 50 bis 70 Bahnhalte.
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Der Anteil der Gruppe der OV-Captives wird nicht (wesentlich) durch die Anbindungsqualitit des
offentlichen Verkehrs beeinflusst, sie vereint mehrheitlich Jugendliche ab 14 Jahren™ und andere
Personen ohne Flhrerschein, die in allen untersuchten Gebietskategorien leben. SinngemaR gilt dies
fiir die Gruppe der Wenig Mobilen und der Fahrradfahrer. Letztere Annahme erscheint aufgrund der
weitestgehend gleichen Rahmenbedingungen (Relief, Witterung, Radwegenetz, etc.) im Miinchner
Umland gerechtfertigt.

Umland gesamt 54 12 35
41

nach OV-
Anbindungsqualitat

iiber 70 Bahnhalte | [TV
50 bis 70 Bahnhalte m
11 bis 49 Bahnhalte oder
iiber 60 Bushalte

Wenig-Mobile
M Fahrradfahrer
m Ov-Captives
® OV-Stammkunden
m OV-Gelegenheitskunden

bis 10 Bahnhalte oder OV-Potential

bis 60 Bushalte

W [V-Stammnutzer

Abbildung 26: Verkehrsmittelnutzersegmente im Umland nach OV-Anbindungsqualitit [%]
(LHM, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, MVV GmbH 2010: 32)

Die Studie Mobilitdt in Deutschland bietet auRerdem die Moglichkeit, Aussagen zur Verteilung der
regionalen CO,-Emissionen im Verkehr und zum CO,-FuBBabdruck einzelner Verkehrsteilnehmer zu
treffen. Der regionale Tageswert pro Einwohner liegt bei 4,2 kg CO,, wobei das Umland im Vergleich
zur Landeshauptstadt Miinchen einen hoheren Wert aufweist (4,7 kg bzw. 3,7 kg). Jahrlich ergibt sich
fur beide Gebiete in Summe ein Jahreswert von 4,1 Mio. t CO,, davon entféllt der GroRteil auf die
Autofahrten (3,2 Mio. t, entspricht 78%; LHM, Referat flr Stadtplanung und Bauordnung, MVV GmbH
2010: 9).

EINBLICK

So erfolgt die Berechnung des CO,-FuRabdrucks im Bereich Verkehr:

» Berechnung eines Emissionswertes fir jeden berichteten Weg und Summenbildung tiber alle Wege
am Stichtag; der Emissionswert verhalt sich demnach linear zu den zurtlickgelegten Kilometern und
ist abhdangig vom gewahlten Verkehrsmittel

»  FuB- und Fahrradwege gehen mit einem Nullwert in die Berechnung ein

»  Fir den motorisierten Individualverkehr werden differenzierte Emissionsfaktoren aus dem Emissi-
onsberechnungsmodell TREMOD (Transport Emission Model) des Umweltbundesamtes verwendet

» Fur den 6ffentlichen Personenverkehr wird zwischen Nah- und Fernverkehr unterschieden, die
Emissionsfaktoren entstammen der ,Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025°
sowie der ,Energie- und Emissionsbilanz des Verkehrs’ (Mehlin et al. 2006)

> In der Auswertung werden Gesamtemissionen dargestellt, die sich aus direkten Emissionen und der
so genannten Kraftstoff-Vorkette zusammensetzen — letztere blindelt Emissionen, die bei der Kraft-
stoffproduktion oder bei der Erzeugung der elektrischen Energie (OPV) entstanden sind
Quelle: LHM, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, MVV GmbH 2010: 34

" Es wurden nur Menschen befragt, die mindestens 14 Jahre alt sind.
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Die MVV GmbH ermittelt im Zuge ihrer CO,-Betrachtung fiir den Landkreis Ebersberg, dass — rein
rechnerisch — bei jedem Weg eines Landkreisbewohners durchschnittlich 1,5 kg CO, ausgestoRen
werden, als Tageswert ergeben sich 5,2 kg pro Tag. Die personliche Bilanz hangt freilich unmittelbar
mit dem genutzten Verkehrsmittel zusammen bzw. damit, ob zur Distanziiberwindung der eigene
PKW genutzt wird.

2.1.3  Uberblick zur Mobilitit im Landkreis Ebersberg

Wie sich die Anteile der verschiedenen Verkehrsmittel derzeit verteilen, lasst sich anhand des regio-
nalen Modal Split zeigen. Im Zusammenhang mit der Erhebung zur Mobilitdt in Deutschland wurde
folgendes Bild gewonnen (Abbildung 27): Das Auto ist im Landkreis Ebersberg noch immer das meist-
genutzte Transportmittel, wahrend das Fahrrad eine sehr geringe Rolle spielt. Die Dominanz des PKW
ist wohl auch durch die einerseits sehr gute ErschlieBung durch ortliche und tGberortliche Straflen und
andererseits durch die fiir viele Landkreisbiirger notwendige Uberwindung einer gréReren Distanz
zum Arbeitsplatz bzw. zu Freizeitaktivitdten in Kombination mit einem unzureichenden (oder zumin-
dest subjektiv so wahrgenommenen) OPNV-Angebot zu erkliren.
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Abbildung 27: Genutztes Hauptverkehrsmittel [%] im Landkreis Ebersberg nach Ergebnissen der MiD 2008
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH 2010: 9)

Einen Uberblick iiber den momentanen Kraftfahrzeugbestand sowie dessen Entwicklung in den letz-
ten Jahren gibt die nachfolgende Tabelle 7.

Tabelle 7: Entwicklung des Kraftfahrzeughestandes im Landkreis Ebersberg
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach Kraftfahrt-Bundesamt 2012b)

Jahr PKW Kraftomnibusse LKW Zugmaschinen Kraftrader

01.01.2002 67.273 107 3.264 4.900 6.536
01.01.2003 68.117 110 3.482 4.977 6.795
01.01.2004 69.193 101 3.411 5.107 7.011
01.01.2005 70.336 114 3.319 5.082 7.184
01.01.2006 72.097 112 3.338 5.071 7.300
01.01.2007 73.893 115 3.399 5.096 7.449
01.01.2008 66.291 118 3.072 4.760 6.751
01.01.2009 66.811 128 3.097 4.798 7.063
01.01.2010 67.937 133 3.185 4.869 7.268
01.01.2011 69.314 155 3.326 4.907 7.477
01.01.2012 71.195 150 3.556 4.972 7.732

Anmerkung: Seit 01.01.2008 ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12%)
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In Tabelle 8 wird die Kategorie ,PKW’ nach vier Kraftstoffarten (Benzin, Diesel, Gas, sonstige) aufge-
schlisselt. Die bei Weitem dominierenden Kraftstoffarten sind Benzin (Anteil und Anzahl leicht riick-
laufig) bzw. Diesel (Anteil und Anzahl leicht steigend). Bei Fahrzeugen mit Gasantrieb hat sich die Zahl
zwischen 2008 und 2012 um den Faktor 3,4 erhéht, dennoch spielt er zahlenmaRig eine sehr nach-
geordnete Rolle (2012: 465 Fahrzeuge). Einen Teil der ,sonstigen Kraftstoffarten’ stellen Elektrofahr-
zeuge dar. lhre Anzahl ist — ahnlich der Gasfahrzeuge — sehr gering, jedoch hat sie sich im betrachte-
ten Zeitraum verdreifacht. Dies entspricht einer prozentual vergleichsweise sehr groRen Erhéhung.

Tabelle 8: Bestand an Personenkraftwagen nach Kraftstoffarten im Landkreis Ebersberg
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach Kraftfahrt-Bundesamt 2012a)

Jahr Benzin Diesel Gas Sonstige Summe

Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil PKW
01.01.2006 | 53.493 74,2% 18.545 25,7% 41 0,1% 18 0% 72.097
01.01.2007 | 53.052 71,8% 20.731 28,1% 88 0,1% 22 0% 73.893
01.01.2008 | 46.603 70,3% 19.521 29,4% 135 0,2% 32 0% 66.291
01.01.2009 | 46.296 69,3% 20.185 30,2% 287 0,4% 43 0,1% 66.811
01.01.2010 | 46.246 68,1% 21.236 31,3% 370 0,5% 67 0,1% 67.937
01.01.2011 | 46.360 66,9% 22.426 32,4% 438 0,6% 90 0,1% 69.314
01.01.2012 | 46.631 65,5% 24.003 33,7% 465 0,7% 96 0,1% 71.195

Anmerkung: Seit 01.01.2008 ohne voribergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12%)

Im Jahr 2009 liegt der Motorisierungsgrad bei 646,8 Kfz je 1000 Einwohner, 2011 unter Annahme
von 129.764 Einwohnern (Stand: 30.06.2011; Landratsamt Ebersberg, 2012b) bei 658,9 Kfz bzw.
534,1 PKW je 1000 Einwohner. Der Motorisierungsgrad steigt demnach weiter an. Bei den PKW ist
ein geringfligig groRerer prozentualer Anstieg festzustellen als bei allen Kraftfahrzeugen.

Abbildung 28 zeigt die Anzahl der PKW pro Haushalt. Knapp acht % der Haushalte besitzen keinen
PKW, etwa in der Halfte gibt es ein Auto, einem Drittel der Haushalte stehen zwei PKW zur Verfligung
und sieben % gar drei oder mehr.

58 1,2 77

O Kein PKW

OEin PKW
33,6
O Zwei PKW

51,8 W Drei PKW

B Mehr als 4PKW

Abbildung 28: Anzahl der PKW im Haushalt im Landkreis Ebersberg
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH 2010: 10)

Aber auch die Nutzungshaufigkeit offentlicher Verkehrsmittel soll hier bereits kurz betrachtet wer-
den. Abbildung 29 zeigt, dass 16% tagliche Bus- oder Bahnfahrer sind und weitere 15% diese an ei-
nem bis drei Tagen in der Woche nutzen. Dem gegeniiber steht mehr als ein Viertel der Einwohner
des Landkreises Ebersberg, die nie oder fast nie mit Bus oder Bahn fahren, weitere 20% seltener als

12 Aufgrund der einheitlichen Datengrundlage (siehe Anmerkung zu den Tabellen) wird fiir die Betrachtung der prozentua-

len Steigerungsraten der Abschnitt von 2008 bis 2012 betrachtet.

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 35

EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —
BAUM.



Analyse

monatlich. Auch diese Grafik bildet die Dominanz des PKW als Verkehrsmittel ab. Indirekt I&sst sich
schlieBen, dass fiir die Nutzung der Offentlichen Verkehrsmittel noch deutliche Potenziale vorhanden
sind.

[ (Fast) taglich

16,1
26,4
O1-3 Tage pro Woche
Q 14,7 O1-3 Tage pro Monat
O Seltener als monatlich
20,7
21,8

O Nie oder fast nie

Abbildung 29: Allgemeine Nutzung von Bus oder Bahn in der Region
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH 2010: 9)

Trotz einer flichendeckend guten OPNV-ErschlieBung nutzen rund 26% der Befragten die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel im MVV nie oder fast nie.

Grundlage fiir das Mobilitatskonzept sind Prognosen, die sich grundlegend auf den Verkehr bzw. die
Mobilitdt im Landkreis Ebersberg auswirken und / oder darauf beziehen. Hier ist etwa das Uber-
durchschnittliche hohe Wachstum der Region Miinchen und des Landkreises® zu nennen. Die Bevol-
kerungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamtes fir Statistik geht flr den Zeitraum zwischen
2010 und 2030 von einer Zunahme der Bevolkerung um gut 9% aus. Folglich ist anzunehmen, dass
auch der Verkehr im Landkreis zunimmt.

Tabelle 9: Bevolkerungsvorausberechnung Landkreis Ebersberg fiir das Jahr 2030 (in 1000) insgesamt und
nach Altersgruppen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach Bayerisches Landesamt fiir Statistik und
Datenverarbeitung 2012)

Bevolkerungsstand bis 3 bis | 6 bis 10 16 19 25 40 60 7>

insgesamt bis bis bis bis bis bis und
am 31.12. u.3 | U8 U0l 46 019 | w25 | u40 | u.60 | u.75 | dlter
2010 129,2 3,6 4,0 5,5 9,0 44 8,1 22,4 41,1 21,2 9,9
2030 141,2 3,7 4,0 5,5 8,4 4,2 8,3 23,2 38,8 28,5 16,7

Bei einem Vergleich der Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit dem Auto bzw. dem OPNV zeigen sich
in der subjektiven Einschatzung der Pendler deutliche Unterschiede:

B3 Zitat Herr Christian Breu (Geschaftsfiihrer des Regionalen Planungsverbandes) in der konstituierenden Sitzung am

20.07.2009.
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Abbildung 30: Subjektive Einschitzung der Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes — Vergleich Auto und OPNV
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 5)

Die Erreichbarkeit mit dem Auto wird als deutlich besser eingestuft als jene mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln — trotz bedeutender Pendlerstréme nach Minchen und einer nach objektiven Kriterien
vorhandenen guten OPNV-Anbindung an die Landeshauptstadt und innerhalb des Oberzentrums.
Allerdings flihrt etwa haufiges Umsteigen schnell zu einer gefiihlsmaRig schlechten Einschatzung der
Erreichbarkeit, wenn auch objektive Begebenheiten ein anderes Bild zeichnen.

Wahrend fiir 85% der Auskunftspersonen die Arbeitsstatte per PKW (sehr) gut zu erreichen ist, ist
dies beim OPNV nur fiir 36% der Fall — die Werte fiir eine (sehr) schlechte oder nicht vorhandene
Erreichbarkeit liegen hingegen bei 8% fir PKW aber fast 48% bei Betrachtung des 6ffentlichen Nah-
verkehrs.

Fiir das Mobilitatskonzept ist es essentiell, sich — auch mit Blick auf das Jahr 2030 — mit flexiblen in-
novativen, intelligenten, zukunftssicheren und kosteneffizienten Entwicklungen im Bereich Mobilitat
auseinanderzusetzen. Neben der Férderung der Nutzung des vorhandenen Offentlichen Verkehrs
sind auch flexible Bedienformen, wie Rufbusse, aber auch alternative Antriebstechnologien, wie Hyb-
rid- oder Elektro-Autos sowie Pedelecs bedeutsam fiir die lokale und regionale Mobilitdt und daher
bei allen diesbeziiglichen Uberlegungen zu beriicksichtigen. Die Integration dieser Aspekte erfolgt an
geeigneten Stellen im Verlauf dieses Konzeptes.

2.1.4 Regionale und lokale Planwerke und Studien

Bei der Ausarbeitung eines Mobilitdtskonzeptes sind bereits bestehende Planwerke, Konzeptpapiere
und Machbarkeitsstudien zu bericksichtigen, hier vor allem auf lokaler Ebene. Einerseits, um Dop-
pelarbeiten zur Analyse der Ist-Situation zu vermeiden, andererseits lassen sie moglicherweise be-
reits Weichenstellungen erkennen, wie Verkehr kiinftig organisiert werden soll.

Auch wenn der Fokus gemaR der lokalen Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes auf den Landkreis
Ebersberg ebenfalls auf Planwerke und Studien mit regionaler und lokaler Ausrichtung liegt, wird
zunichst ein Uberblick gegeben, der auch Planwerke auf nationaler Ebene beriicksichtigt.

Das Rahmenprogramm und Planungsinstrument beziiglich der Bundesverkehrswege bildet der Bun-
desverkehrswegeplan (BVWP), der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
fiir einen Zeitraum vom zehn bis 15 Jahren aufgestellt wird. Derzeit (2012) gilt der BVWP von 2003,
fiir 2015 ist eine Neuauflage vorgesehen. In regelmalligen Abstanden nach Aufstellung des Bundes-
verkehrswegeplans (alle 5 Jahre) prift das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung, ob die Bedarfsplane fir Bundesschienenwege und Bundesfernstralen der aktuellen Wirt-
schafts- und Verkehrsentwicklung anzupassen sind. Die letzte Bedarfsplaniiberprifung wurde 2010
abgeschlossen. Im BVWP werden Neu- und Ausbauvorhaben fiir Bundesfernstrafden, Bundesschie-
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nenwege und Bundeswasserstrallen festgehalten. Fiir jedes Projekt muss im Rahmen der Aufstellung
des Planes der Nachweis gefilihrt werden, dass es gesamtwirtschaftlich notwendig und sinnvoll ist. Da
auch durch den Landkreis Ebersberg Bundesautobahnen und Bundesstrallen sowie Trassen des
Schienenverkehrs verlaufen, ist der Bundesverkehrswegeplan fiir die Uberlegungen im Bereich Mobi-
litat zu bericksichtigen.

Durch die Meldung aus Sicht des Landkreises dringend erforderlicheer Ausbauvorhaben kann dieser
einen gewissen Einfluss im Bereich der (iberregionalen StraBenplanung bzw. der Stralenausbaupla-
nung nehmen. Auf das weitere Verfahren und die darin zu treffenden Entscheidungen haben die
Landkreise, so auch der Landkreis Ebersberg, keinen Einfluss mehr. Der Bundesverkehrswegeplan
wird durch den Bedarfsplan fiir Bundesfernstrallen konkretisiert.

Aus der Sicht der Landes- und Regionalplanung werden Fragen, die technische Infrastruktur ver-
schiedener Art, darunter auch Verkehr, betreffen, ebenfalls behandelt. Hier sei wiederum auf das
Landesentwicklungsprogramm der Bayerischen Staatsregierung sowie den Regionalplan, die Konkre-
tisierung des LEP auf der Ebene der Planungsregionen, verwiesen. Im Landesentwicklungsprogramm
sind die entsprechenden Festlegungen im Kapitel B V.1 zu finden. Im Einzelnen werden Allgemeines
zum Verkehr, der 6ffentliche Personennahverkehr, der Schienenverkehr, der StraRenbau, der Rad-
verkehr, der zivile Luftverkehr, die Binnenschifffahrt sowie die Ordnung der VerkehrserschlieBung in
Tourismusgebieten thematisiert.

Im Regionalplan der Planungsregion 14 sind im Abschnitt B V — Verkehr und Nachrichtenwesen konk-
ret folgende Ziele bzw. Grundsatze niedergelegt, die Verkehr und Mobilitdt im Landkreis Ebersberg
betreffen** (RPV 2011):

* In Poing-West soll in Abstimmung mit Siedlungsstruktur und Siedlungsentwicklung ein neuer
regionalbedeutsamer S-Bahn-Haltepunkt errichtet werden (Z 2.1.6%)

e Der Haltepunkt Grafing-Bahnhof soll entsprechend seiner herausragenden Stellung als wich-
tiger Verkniipfungspunkt im OPV-Netz leistungsfahig bedient werden, die Haltepunkte AR-
ling und Markt Schwaben sollen verstarkt bedient werden (Z 2.2.2)

* Die Anbindung des Flughafens Miinchen an den Regional- und Fernverkehr und an den
schienengebundenen Giiterverkehr soll realisiert werden. Dazu soll eine direkte Verbindung
zwischen dem Flughafen und der Strecke Miinchen — Miihldorf am Inn (Walpertskirchener
Spange) geschaffen werden sowie der Anschluss an die Bahnlinie Miinchen-Landshut Gber
die Neufahrner Kurve erfolgen (Z 2.2.3)

* Die Strecke Miinchen Ostbahnhof — Markt Schwaben (— Mihldorf am Inn — Freilassing) soll
fiir die Erfordernisse ihrer kiinftigen Belegung einschlielRlich der angestrebten Verdichtung
der Zugfrequenz der S-Bahn ausgebaut werden (Z 2.2.4)

e Dariber hinaus soll der Ausbau der Strecke Grafing Bahnhof — Wasserburg in der Region
Minchen angestrebt werden (Z 2.2.5)

* Die europaische Magistrale Paris — Miinchen — Salzburg — Wien — Budapest soll in der Region
Miinchen baldmoglichst leistungsfahig ausgebaut werden (Z 2.2.6)

* Das S-Bahn-Netz in der Region soll so ertiichtigt werden, dass alle S-Bahn-Linien im 10-
Minuten-Takt verkehren kdnnen. Auf den AuBendasten soll bei entsprechendem Bedarf ein
durchgangiger 20-Minuten-Takt gefahren werden. Dazu soll der S-Bahn-Verkehr unter ande-
rem auf den Strecken Miinchen Ostbahnhof — Markt Schwaben sowie Zorneding — Grafing —
Ebersberg vom iibrigen Zugverkehr entflochten und auf eigenen Gleisen gefiihrt werden.
Auf bestehenden S-Bahn-Linien sollen — wo moglich — Express-S-Bahnen erganzend einge-

1 Grundlegende Ziele ohne genauere raumliche Verortungen sind in dieser Ubersicht nicht enthalten.

Z: Ziel, G: Grundsatz; Die Ziffernfolge bezieht sich auf die fortlaufende Nummerierung der Ziele und Grundsatze im
Regionalplan, Abschnitt B V (Verkehr).
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setzt werden. Unter anderem die Strecke Markt Schwaben - Erding soll zweigleisig ausge-
baut und ihre ErschlieBungsfunktion in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung verbessert
werden (Z 2.3.1)

Zwischen dem Flughafen Miinchen und Erding soll eine S-Bahn-Verbindung (Erdinger Ring-
schluss) baldmaoglichst hergestellt werden sowie eine Weiterfiihrung tber die Neufahrner
Kurve nach Freising erfolgen (Z 2.3.5)

Eine Verlangerung weiterer geeigneter S-Bahnlinien Uber ihre derzeitigen Endhaltepunkte
hinaus soll offengehalten werden (G 2.3.7)

In den Teilrdumen, die nicht durch den Schienenpersonenverkehr (SPV) erschlossen werden,
soll der Busverkehr ein leistungsfahiges Angebot im 6ffentlichen Personenverkehr sicherstel-
len. Dazu soll das Buslinien-Netz mit dem SPV-Netz raumlich und zeitlich verkniipft werden
und die Streckenfiihrung der Stadt- und Landkreisgrenzen liberschreitenden Buslinien opti-
miert werden (G 2.5.1)

Insbesondere im ldndlichen Raum soll das Buslinien-Netz weiter ausgebaut, untereinander
verknipft und an den MVV angeschlossen werden. Alternative Bedienungsformen, wie An-
rufsammeltaxen und Rufbusse, sollen in das Linien-Netz eingebunden werden (G 2.5.2)

Der Schulbusverkehr soll nach Moglichkeit in den 6ffentlichen Personenverkehr integriert
werden. (G 2.5.4)

Die Bedingungen fir den nichtmotorisierten Individualverkehr sollen vor allem innerorts,
aber auch zwischen den Orten, verbessert werden. Insbesondere die Ortskerne, weitere her-
ausragende Ziele und bedeutsame Haltestellen des OPV sollen fiir FuBginger und Radfahrer
schneller und sicherer erreicht werden kénnen (G 3.1.1)

In der Region Miinchen soll ein abgestimmtes regionales Radwege-Netz geschaffen werden.
Dabei sollen die herausragenden Freizeiteinrichtungen in der Region eingebunden werden
(G.3.1.2)

Das Autobahnnetz in der Region Miinchen soll unter anderem um den Abschnitt A 94 Fors-
tinning (— Simbach — Pocking — Linz) erganzt werden (Z 3.2.1)

Die Flughafentangente Ost soll zwischen der A 92 und der A 94 als durchgehende Strallen-
verbindung vordringlich fertiggestellt werden'® (Z 3.2.3)

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt in den Siedlungsbereichen sollen Ortszentren und
Wohngebiete, insbesondere durch den Bau von Ortsumgehungen, vom Kfz-Verkehr entlastet
werden. Dies gilt vordringlich im Verlauf folgender lberregional bedeutsamer, hochbelaste-
ter Streckenabschnitte von Bundesstrallen: u. a. B 304 von der Regionsgrenze im Osten bis
zur Anschlussstelle an die A 99. Die Planungen fiir eine ParallelstraBe zur A 99 im Osten
Miinchens sollen fortgefiihrt und realisiert werden (Z 3.2.6)

Technische und organisatorische Mallnahmen zur Optimierung der Verkehrssysteme sollen
Vorrang vor ihrem Ausbau haben (Z 4.1.1)

Folgende Park-and-Ride-Anlagen mit groRerem Erweiterungsbedarf sollen bevorzugt ausge-
baut werden: Im Landkreis Ebersberg Markt Schwaben und Grafing Bahnhof'’ (4.2.3).

Im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs liegt der im Jahre 2007 erstellte regionale Nah-
verkehrsplan des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes vor, der fiir das gesamte MVV-Gebiet gilt.
Dieser weist fiir den Landkreis Ebersberg aus, dass im Jahr 1998 ein Nahverkehrsplan fiir das Kreis-
gebiet erstellt sowie im Jahr 2004 fortgeschrieben wurde (MVV GmbH 2007b: 15).

16
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Die Fertigstellung ist zwischenzeitlich erfolgt.
Die Anlage in Grafing Bahnhof wurde zwischenzeitlich ausgebaut.
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Fiir das Landkreisgebiet liegt auRerdem ein Integriertes Klimaschutzkonzept vor, das im Jahr 2010
seitens des Regionalmanagements des Landkreises Ebersberg und der B.A.U.M. Consult GmbH erar-
beitet wurde. Innerhalb dieses Konzeptes wurde auch der Sektor Verkehr betrachtet. Dank eines
zusatzlichen Entwicklungsprozesses konnte auch ein dezidiertes Leitbild entwickelt werden, wie die
Mobilitat kiinftig organisiert und der OPNV gestirkt werden kann (B.A.U.M. Consult GmbH 2010:
102). In Abbildung 31 ist der fiir das Jahr 2007 ermittelte anteilige Energieverbrauch im Sektor Ver-
kehr dargestellt. Beriicksichtigt werden hierbei neben PKW und Nutzfahrzeugen auch Omnibusse und
die S-Bahn, inklusive der Abgrenzung fir Durchgangsverkehr zum Beispiel auf Autobahnen. Deutlich
Uber die Halfte des gesamten Energieverbrauchs entfallt auf PKWs, weitere 35% auf LKWs (11%
Zugmaschinen und 24% LKW Gber 3,5 Tonnen zuldssiges Gesamtgewicht).

Kraftréder oo inisse
1% o,
1%
S-Bahn

Traktoren 0%

6%
LKW
(Zugmaschinen)—
1%

PKW

LKW (> 3,5 1) 57%

24%

Abbildung 31: Anteiliger Energieverbrauch im Sektor Verkehr (2007)
(B.A.U.M. Consult GmbH 2010: 10)

Als Themenschwerpunkte im Handlungsfeld ,Verkehr’ wurden identifiziert und definiert:
* Verkehrsstrome: Modellierung von Verkehrsstromen, Ausbau, Verkehrslenkung

+ Optimierungen bei den Angeboten im OPNV: Optimierung bestehender Angebote und Sys-
teme, integrierte OV-Systeme (Modal Split), Marketing / Informationspolitik

* Optimierungen bei den Angeboten im Individualverkehr: Radverkehr, Parkraummanage-
ment, Carsharing

* Intermodalitat: Schnittstellen, neue Wege und Geschaftsmodelle im Modal Split (z.B. Carsha-
ring)

¢ Siedlungsstrukturen bzw. -entwicklung und Verkehrsplanung: Verkehrsvermeidung durch
kurze Wege, Siedlungsentwicklung und Verkehrslenkung

e Zukunft der Mobilitit / Rahmenbedingungen Mobilitit 2030: Einschitzung zur Verkehrs-
entwicklung, Demographieentwicklung, Preisentwicklung, Virtualisierung als Trend, Antriebs-
technologien und Bewertung ihrer Nachhaltigkeit, veranderte Einstellungen zu Verkehrsmit-
teln.

Innerhalb dieses Mobilitatskonzeptes werden immer wieder Parallelen hinsichtlich der Themen-
schwerpunkte sichtbar werden, sodass es nicht zuletzt als Konkretisierung und Aktualisierung dieses
Teilbereichs des Klimaschutzkonzeptes angesehen werden kann.

2.2 Bestandsaufnahme zu den Schwerpunkt- und Querschnittsthemen

Im Weiteren wird die derzeitige Ausgangslage der einzelnen Themen eingehend analysiert. ,Themen’
sind Ubergeordnete Aufgabenkomplexe, die durch enger umrissene Handlungsfelder gegliedert wer-
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den. Abbildung 32 zeigt zunachst die Themen, fir die jeweils zunachst der gegenwartige Sachstand

analysiert und schlielRlich Handlungsempfehlungen abgeleitet werden.

Analyse Handlungsempfehlungen
Kapitel 2 Kapitel 4
Kap. 2.2.1 Motorisierter Individualverkehr (miVv) Kap. 4.1
Kap.2.2.2 Offentlicher Verkehr (OV) Kap. 4.2
Kap. 2.2.3 Intermodalitit Kap. 4.3

Kap. 2.2.4

Nicht-motorisierter Individualverkehr (nmiV)

Siedlungsstruktur

Kap. 2.2.6 Mobilitdtsmanagement

Kap. 2.2.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Kap. 4.4

Kap. 4.6

Abbildung 32: Gliederung der Themen: Analyse- und Empfehlungsebene
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Die Themen weisen eine Binnengliederung in Handlungsfelder auf, wie sie in nachstehender Abbil-
dung zu sehen sind. Griin umrandet sind Handlungsfelder, die sich im Abstimmungsprozess im Mobi-
litatsforum als besonders bedeutsam herauskristallisiert haben. Sie werden besonders genau und

vertieft betrachtet.

Thema Handlungsfelder
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Abbildung 33: Themen und Handlungsfelder des Mobilitdtskonzeptes
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)
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Bevor die Bestandsaufnahme fiir die Themen und Handlungsfelder erfolgt, werden unter Berlcksich-
tigung eines Pressespiegels Mobilitat, den die B.A.U.M. Consult GmbH nach regelméaRiger Sichtung
der Heimatzeitung Ebersberger Zeitung erstellt hat, Schwerpunktbereiche fiir den Landkreis Ebers-
berg ermittelt. Die Methode folgt dem Grundsatz, dass Fragestellungen, die eine Region — hier konk-
ret den Landkreis Ebersberg — bewegen, in der lokalen Presse thematisiert und aufgegriffen werden.
Uber die Anzahl der Artikel lassen sich die Schwerpunkte aufzeigen. Insgesamt wurden 228 Artikel
mit Bezug zu Mobilitat analysiert.

Als besonders bedeutend tritt das Feld des motorisierten Individualverkehrs hervor, das mit 107
Beitragen bei weitem am haufigsten auftaucht. Rund die Halfte der Berichte befasst sich im weiteren
Sinne mit der Ortsumgehung Kirchseeon, zu der kurz vor Ende des Analysezeitraums ein Blirgerent-
scheid stattfand. Die Berichterstattung im Vorfeld und Nachgang eines solchen Entscheides inklusiver
Leserbriefe nimmt naturgemaR einen breiten Raum ein. An zweiter und dritter Stelle folgen der 6f-
fentliche Personennahverkehr (56 Beitrdge, hier besonders die Angebote im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr und im Schienenpersonennahverkehr bzw. die Berichterstattung rund um die 2. S-Bahn-
Stammstrecke durch die Miinchner Innenstadt) sowie die Siedlungsstruktur (54 Beitrage, insbeson-
dere Gewerbegebiet und konkret die Auseinandersetzungen um das Gewerbegebiet Parsdorf betref-
fend). Nur wenige Berichte gibt es zu den Themen Intermodalitit und Marketing / Offentlichkeitsar-
beit, dem Mobilitaitsmanagement wurde kein einziger Beitrag gewidmet.

Betrachtet man die Ebene der Handlungsfelder, so zeigen sich teils enorme Differenzen in der Anzahl
der Beitrage. Verkehrsrechtliche Regelungen, der ruhende Verkehr und die Verkehrssteuerung wer-
den etwa nur in Einzelfidllen zum Gegenstand der Betrachtung, die Radmitnahme im OPNV, An-
schlusssicherung und Public Bikes finden sich Gberhaupt nicht in der Berichterstattung. Es gilt jedoch,
stets das unterschiedliche Konkretisierungsniveau der einzelnen Handlungsfelder zu beachten, die
eine Einordnung bei einer hohen Konkretisierung unwahrscheinlicher machen, als wenn es sich um
eine allgemeine Formulierung handelt.

Zusatzlich wurden Beitrdge zu allgemeinen regionalen Rahmenbedingungen bericksichtigt, etwa die
Entwicklung von Schiilerzahlen, den Wohnpreisen oder die Auswirkungen des demographischen
Wandels in der Region. 14 den Mobilitdtssektor tangierende Inhalte wurden auf diesem Gebiet ge-
sammelt.
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Tabelle 10: Pressespiegel Mobilitdt — Zeitungsartikel zu den Handlungsfeldern (Mitte Januar bis Ende August
2012)
(Eigene Darstellung und Erhebung der B.A.U.M. Consult GmbH)

MaBnahmen im Netz 77 dawvon 53 Umgehung Kirchseeon
‘Werkehrsrechtliche Regelungen 2
Ruhender Verkehr 4
Verkehrssicherheit 13
"nl'erkehrssteuerurg 13

Offentlicher Varkehr

Angebote OPNV /5PN dawvon 26 2. 5-Bahn-5tammstrecke
Qualitdt 10
Meue Antriebe inkl. Elektro-PKW (1)

Bike and Ride [ Park and Ride

—_

Carsharing

Radmitnahme im OPNV

Anschlusssicherung

(== TR R

SUMME

Micht-motorisierter Individualverkehr

FulRgangerverkehr

Radwerkehr

Public Bikes

E-Bike | Pedelec

2
9
4]
1

Flichennutzung im Umfeld der GPNV-Halte

e —

(Interkommunale) Gewerbegebiete 27 davon 1% Gewerbegebiet Parsdorf
Nutzungsmischung 12 inkl. Nahmobilitat
Berucksichtigung Verkehr in der Bauleitplanung =1

Larmschutz [bei Siedlungsentwicklung)

SUMME

Bei den Handlungsfeldern ‘Gewerbegebiete' und 'Larmschutz’ breitere Themenpalette berucksichtigt

LANDKREIS
EBERSBERG

Das griine Herz im Osten Miinchens
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Ein bedeutendes Werkzeug zur Analyse des gegenwartigen Verkehrsgeschehens und der Verkehrs-
beziehungen und -stréme ist das Verkehrsmodell des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes, der
Landeshauptstadt Miinchen und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH. Diesem sind die verkehrli-
chen Daten zur Ist-Situation innerhalb des Mobilitdtsgutachtens entnommen. Auch entstanden die
Verkehrsprognosen / Differenzplots fur die untersuchten Planfélle unter seiner Anwendung.

EINBLICK
Das Verkehrsmodell des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes (MVV), der Landeshauptstadt
Miinchen (LHM) und der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG):

» Modell wird im Rahmen des Mobilitatsgutachtens zur Abschatzung der Wirkungen von MaRnah-
men im motorisierten Individual- und im 6ffentlichen Verkehr verwendet

» Planungs-, Entscheidungs- und Bewertungsgrundlage von Siedlungsstruktur, Verkehrsentwicklung
und VerkehrsmanagementmaRnahmen

» Der multimodale Ansatz ermdglicht die Ermittlung und Abschatzung von Wechselwirkungen zwi-
schen OPNV und MIV, Verdnderungen im Modal Split sind abbildbar

» Umgriff des Modells: MVV-Gebiet, teilweise mit umliegenden Landkreisen

» Einteilung des Verkehrsgebiets in ca. 2000 Verkehrszellen, im Landkreis Ebersberg ist jede Gemein-
de durch exakt eine Verkehrszelle abgebildet

» Aussagen konnen zu Verkehren zwischen Verkehrszellen getroffen werden, der Binnenverkehr (im
Sinne des Modells) innerhalb einer Verkehrszelle kann nicht analysiert werden - Unscharfe bei der
Modellierung von Ortsumfahrungen

» Vereinfachte und grobe Simulationen lassen Aussagen zur Tendenz der Wirkungen von MaRRnah-
men, aber keine Detailaussagen zu

» Kalibrierung des Modells anhand Verkehrsverhaltensdaten (Erzeugungsraten, Verkehrsmittelprafe-
renzen) aus Mobilitatskenndaten der MiD-MUC und KiD-MUC

FOKUS

Anwendung des Verkehrsmodells im Landkreis Ebersberg:

B

5

a4

» Anderung des Verkehrsaufkommens aufgrund ausgewahlter Infrastrukturmanahmen (z.B. Netzer-
ganzungen oder -erweiterungen, etwa Ortsumfahrungen)

» Anderung des Verkehrsaufkommens aufgrund ausgewihlter Angebotsverbesserungen im OPNV (z.B.
Ausweitung von Betriebszeiten, neue Linien)

» Auswertung von Strombulndeln (Quell- / Zielanalysen fiir ausgewahlte Querschnitte)

» Abschatzung, ob MaRnahmen lokal oder regional wirken

» Differenzbetrachtungen (Mit-Fall - Ohne-Fall) bei EinzelmaBnahmen und in Kombination

2.2.1 Motorisierter Individualverkehr

Eckdaten

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs bietet sich im Landkreis Ebersberg derzeit folgendes
Bild:

* Im Uberregionalen StraBenverkehr wird das Gebiet am westlichen Rand vom 0stlichen Te
des Miinchner Autobahnrings (A 99) sowie im Norden von der A 94 (Minchen — Passau; bei
Forstinning Ubergang in B 12) erschlossen, zusatzlich durch die BundesstraBen B 12 und
304 sowie Staats- und KreisstraRen

¢ Motorisierungsquote: 1000 Einwohner verfiigen im Jahr 2009 liber 647 Kraftfahrzeuge, 200
Uber 573 — im Mobilitatsgutachten findet sich ein Wert von 484 privaten PKW je 1000 Ein-
wohner (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 3)
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*  Durchschnittlich stehen je Haushalt 1,4 Kraftfahrzeuge zur Verfligung (MVV GmbH / TRANS-
VER GmbH 2012a: 2 nach Daten der MiD 2008)

* Angaben zur PKW-Verfiigbarkeit: 77% jederzeit, 15% gelegentlich, 5% gar nicht, 4% kein Fiih-
rerschein (infas, DLR e.V. 2010a)

« Im Jahr 2005 waren 3,3% der Landkreisfliche Verkehrsflichen®

*  Fiir den StraRenverkehr wird weniger Flache bendtigt — von 2001 bis 2005 Riickgang um 2,1%
von 906 auf 887 Hektar, darin steigt jedoch der Flachenbedarf fiir den ruhenden Verkehr
(plus 17,3%, von 9 auf 11 Hektar; Bayerisches Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung
2006: 13).

Mafinahmen im Netz

Zu den in den letzten Jahren umgesetzten groReren StraBenbauprojekten gehéren die Ortsumge-
hungen von Zorneding (Fertigstellung: 2007) und Ebersberg (Sidumfahrung; 2010).

Gegenwartig in Planung ist die Ortsumgehung des Marktes Kirchseeon; zu diesem Projekt wurde
Ende des Jahres 2011 vom StraRenbauamt Rosenheim eine Machbarkeitsstudie vorgelegt, die ver-
schiedene Varianten (hinsichtlich des genauen Verlaufs) untersucht. Wahrend der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes sind vor Ort und in den Medien kontroverse Diskussionen Uber die genaue Tras-
senfiihrung und die damit verbundenen Eingriffe in die Natur und Kulturlandschaft im Gange. Das
Ergebnis des Birgerentscheids vom 22.07.2012, bei dem (iber das Ratsbegehren Weitraumige Si-
dumfahrung sowie das Blrgerbegehren zum Schutz des Kirchseeoner Siidens abgestimmt wurde,
ergab sich Uber die Stichfrage (,Welches der beiden Begehren soll gelten, werden beide in der Ein-
zelabstimmung gleichzeitig mehrheitlich angenommen bzw. abgelehnt”; beide Begehren als solche
wurden mehrheitlich angenommen) eine knappe Mehrheit fir die weitldufige Sidumfahrung (Rats-
begehren; 50,44% der giiltigen Stimmen). Nach derzeitigem Sachstand (August 2012) wird der fir
den 07.10.2012 geplante weitere Birgerentscheid nicht stattfinden. Dieser hatte eine Losung vorge-
sehen, die eine teilweise Verlegung der Trasse der B 304 in einen Tunnel enthalten hatte.

Jenseits der Landkreisgrenzen im Nordosten soll die Bundesautobahn 94 vom derzeitigen Ende im
Bereich Pastetten (Landkreis Erding) in Richtung Passau verldngert bzw. der Liickenschluss mit ei-
nem bereits bestehenden Abschnitt bei Passau erreicht werden. Die Bauarbeiten hierzu sind teilwei-
se bereits im Gang, teilweise noch in Planung.

Aus dem multimodalen Verkehrsmodell wurde der Anteil des Durchgangsverkehrs an verschiedenen
Querschnitten ermittelt, der in den folgenden Abbildungen 34 und 35 zu sehen ist.

Legende bzw. Lesehilfe zu den Abbildungen der Quell- und Zielverkehre:

> Der Pfeil mit der StraBenbezeichnung kennzeichnet die Lage des betrachteten Stralenquerschnittes

> Die griinen Kreise mit Prozentangaben stellen die Quellen und Ziele der {iber diesen Querschnitt verkehrenden
Fahrzeuge dar

> Dieroten Linien zeigen die modellierten Fahrstrecken der iiber den Querschnitt verkehrenden PKW an; je dicker,
desto mehr Fahrzeuge

> In blauer Farbe ist die im Modell hinterlegte gesamte Verkehrsmenge fiir die StraRenabschnitte dargestellt

¥ Den Hauptanteil an den Verkehrsflachen machen StraBen, Platze und Wege aus — in der Bundesrepublik Deutschland im

Jahr 2003 beispielsweise 90% (TU Wien, Institut fur Fahrzeugantriebe und Automobiltechnik 2010).
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Abbildung 34: Quellen und Ziele des Durchgangsverkehrs auf der B 304 im Westen (links) und Osten des
Landkreises Ebersberg (rechts)
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 12)

Insgesamt kann dabei festgestellt werden, dass im Modell die B 304 im Westen (Abbildung 34 links)
nur wenig Uber den Landkreis Ebersberg hinausgehenden Verkehr aufweist. Bei der Analyse des
Querschnitts im Osten (Abbildung 34 rechts) verbleibt ebenfalls der dominante Anteil im Landkreis
Ebersberg, jedoch wird durch die iberregionalen Strome die StaatsstraBe durch den Ebersberger
Forst und weiter in Richtung Miinchen (A 94, A 99) genutzt.

N
15% | -~ 15%

Abbildung 35: Quellen und Ziele des Durchgangsverkehrs auf der A 94 (links) und B 12 (rechts)
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 12)

Die Verkehrsbelastung auf der A 94 setzt sich in groRen Teilen aus dem Ziel- und Quellverkehr des
nordlichen Landkreises Ebersberg (Poing, Pliening und Markt Schwaben) und angrenzender Gebiete
im Landkreis Erding zusammen. Rund 5% fahren weiter durch den Ebersberger Staatsforst und 20%
auf der B 12 (Abbildung 35 links).

Die hohe Durchgangsverkehrsbelastung auf der B 12 kann bestatigt werden, da rund 75% der Fahr-
zeuge aus / nach Miinchen (A 94 und A 99) fahren. Nur wenige fahren iber die Landkreisgrenze und
haben ihre Quelle / ihr Ziel in Ebersberg, Markt Schwaben oder Poing (Abbildung 35 rechts).
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Zustandige Mitarbeiter des Landratsamtes Ebersberg geben die Auskunft, dass aktuell (Mitte 2012)
keine neuen StraBenplanungen vorbereitet werden. Konkret wird in absehbarerer Zeit die Verlegung
der EBE 6 bei Birkach nach Osten mit einem Neubau der Einmiindung in die B 12. Auch im Verlauf der
EBE 17 in Parsdorf werden Anderungen vorgenommen. Diese beiden MaBnahmen dndern aber nichts
am Verkehrsablauf im Landkreis.

Seitens der Gemeinden sind nach Information des Landratsamtes momentan ebenfalls keine Stra-
RenbaumalRnahmen mit Giberdrtlichen Auswirkungen geplant.

Verkehrsrechtliche Regelungen

Bei der Diskussion von verschiedenen MaRnahmen im Strallennetz ist es wichtig zu wissen, wer etwa
fiir die entsprechenden Anordnungen verantwortlich ist und welche Institution die Kosten von Um-
oder AusbaumaBnahmen, die so genannte Baulast, zu tragen hat. Daher wird nun versucht, die kom-
plexen Zusammenhange zu beleuchten. Diese verkehrsrechtlich relevanten Regelungen sind zu fin-
den:

e Inder StralRenverkehrsordnung (StVO)
* Inder Verwaltungsvorschrift (VwV) zur StVO
* Im Bayerischen Strallen- und Wegegesetz (BayStrwWaG).

Tabelle 11: StraBenverkehrsrechtliche Behérden in Bayern
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 23)

Bay.
StMI*, AD RP LRA GroRe Kreisfreie Gemeinden
staatliche wk Hkk Hk A Kreisstadte | Gemeinden
Bauamter
Oberste
Untere
(fiir BAB) StraRen-
Hohere X1
behorde
Untere
Ortliche
StraRennetz in Bayern
Autobahnen
Bundesstralen 1) 1)
StaatsstralRen 1) 1)
KreisstraRen 1) 1)
GemeindestralRen 2)
Sonstige 6ffentliche 2
StraRen
Legende:

* Bay. StMI: Bayerisches Staatsministerium des Inneren

*k AD: Autobahndirektionen
***  RP: Regierungsprasidien
****  LRA: Landratsamter
bzw. eingefarbte Zellen symbolisieren Zustandigkeiten (Erlauterungsziffern beachten)
1) In Einzelfallen Zustimmungspflicht nach VwV StVO, Entscheidung bei Uneinigkeit
2) Nicht flr §37 StVO (Lichtzeichenanlagen)

Wie aus obiger Tabelle hervorgeht, sind Gemeinden befugt, verkehrsrechtliche Anordnungen zu
erlassen, hierzu zahlen nach §45 StVO beispielsweise:

¢ Verkehrsbeschrankungen
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*  Tempo-30-Zonen
* Verkehrsberuhigte Geschiftsbereiche (z.B. Tempo-20-Zonen)
¢ Verkehrsberuhigte Bereiche.

Die StraBBenbaulast ist in BayStrWG@, Art. 58 und 59 in Verbindung mit dem FernstraBengesetz (FStrG)
dargelegt. Gemeinden obliegt die StraBenbaulast fiir Gehwege, Parkpldatze und GemeindestraRen.
Landratsamter sind Baulasttrager flr KreisstraRen, Ubertragen diese jedoch i.d.R. auf die Staatlichen
Bauamter, welche ebenfalls flir Staats-und BundesstralRen, das klassifizierte Stralennetz, zustandig
sind (siehe auch Tabelle 12).

Tabelle 12: Straenbaulast und Lasttrager in Bayern
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 24)

*
Bs?;im'e' AD  RP LRA  GroBeKreis-  Kreisfreile ..
N o R oklot stadte Gemeinden
Bauamter
Oberste
StraRen-
Obere
Untere KL
— behorde
Ortliche
StraRennetz in Bayern
Autobahnen
BundesstraBen 1),2),5)
Staatsstrafien 1),2),4),5)
KreisstraRen 3) 3) 3) 3) 1),2),5)
Gemeindestraflen 2)
Sonstige 6ffentliche 2
StrafRen
Legende:

Erlauterung zu den Sternchen (*) wie Tabelle 11 (oben)
bzw. eingefarbte Zellen symbolisieren Zustandigkeiten (Erlauterungsziffern beachten)

1) StaatsstraRen mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten, die in der StraBenbaulast der Gemeinden stehen: die Staatlichen Baudmter (Art. 58 BayStrWG)

)
2) KreisstraBen mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten, die in der StraBenbaulast der Gemeinden stehen: die Landkreise und die kreisfreien Gemeinden (Art. 58
3) Die Landkreise kbnnen die Verwaltung der KreisstraRen gemaR Art. 59 BayStrWG den Staatlichen Bauamtern (ibertragen.

)

4) Die StraRenbaubehorden kénnen fiir die Ortsdurchfahrten von StaatsstraBen in Gemeinden mit mehr als 9000, aber nicht mehr als 25000 Einwohner hatten,
ihre Befugnisse durch Vereinbarung ganz oder teilweise auf die Gemeinden libertragen. (Art. 58 BayStrwG)

5) bei iiber 80.000 Einwohner sind Gemeinden fiir Ortsdurchfahren auf BundesstraRen zusténdig (§ 5 FStrG Abs. 2 und 2a)
Gemeinden mit mehr als 25.000 Einwohnern sind Trager der StraRenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten im Zug von Staats- und Kreisstralen (Art 42. BayStrwWaG)

6) Die Gemeinde ist Trager der StraRenbaulast fiir Gehwege und Parkplitze bei Ortsdurchfahrten. (§ 5 FStrG Abs. 3)

Ruhender Verkehr

Besonderer Beachtung im Zusammenhang mit dem motorisierten Individualverkehr bedarf der ru-
hende Verkehr, also die abgestellten Fahrzeuge. Alle verkehrsrechtlichen Ordnungen in diesem Be-
reich liegen in der Verantwortung der Gemeinden. Hierzu ist generell zu bemerken, dass ein nur sehr
schwer aufzulésender Zielkonflikt besteht, da der ruhende Verkehr einerseits erhebliche Flachen in
teils besten Lagen beansprucht, die anderen stadtebaulichen Zwecken ebenfalls dienlich sein kénn-
ten. Andererseits hat er eine vitalisierende Wirkung auf das Geschéftsleben und hilft, dem Anspruch
von Anwohnern auf Stellplatzflachen gerecht zu werden.

Dieses Spannungsfeld bedingt eine intensive Beschaftigung verschiedenster (Anspruchs-)Gruppen
mit dem Thema und weitgehende gesetzliche Regelungen, z.B. Empfehlungen fiir Anlagen des ru-
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henden Verkehrs (FGSV' 2005), Hinweise zu Parkleitsystemen — Konzeption und Steuerung (FGSV
1996) sowie kommunale Stellplatzverordnungen.

Gegenwartig betreiben alle groReren Gemeinden bereits Parkraumbewirtschaftung. Keine Bewirt-
schaftung gibt es in den Gemeinden Baiern, Egmating, Emmering, Forstinning, Frauenneuharting,
Moosach und Steinhoring. Ebersberg, Glonn, Grafing, Kirchseeon, Markt Schwaben und Vaterstetten
verfiigen (iber eine eigene kommunale Uberwachung des ruhenden Verkehrs.

Die Parkraumbewirtschaftung muss von regelmafiger Parkraumiiberwachung flankiert werden. Die-
se wird bereits von einer Mehrheit der Landkreisgemeinden praktiziert. Nur durch regelmafRige Kon-
trollen und die Verteilung von BuRgeldbescheiden bei Nicht-Zahlung kann Parkraumbewirtschaftung
langerfristig und zuverlassig ihren Zielen gemalR wirken und positive Effekte entfalten. Dabei geht es
etwa um die moglichst intensive Nutzung bestehender Anlagen, die Erhéhung der Auslastung bisher
schwach frequentierter Anlagen, der Reduzierung von Parksuchverkehren und nicht zuletzt der Ge-
nerierung von Einnahmen fiir die entsprechende Gebietskérperschaft, die in der Folge fiir Investitio-
nen in InfrastrukturmalRnahmen verwendet werden kénnen. Um gleichzeitig Kurzzeitparker nicht zu
belasten und damit innerortliches Einkaufen unattraktiver erscheinen zu lassen, bietet sich die Ein-
richtung sogenannter Semmeltasten an, bei denen das Parken bis zu einer festzulegenden Grenze
(meist zwischen 15 und 30 Minuten) kostenfrei ist. Wird diese Zeit Gberschritten, muss — je nach
Modell — entweder die gesamte Parkzeit oder aber zumindest die Differenz bezahlt werden.

Verkehrssicherheit

Im Bereich der Verkehrssicherheit ist die Situation im Landkreis Ebersberg im Vergleich zu anderen
bayerischen Landkreisen heute erfreulich, wie die Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik
und Datenverarbeitung in Tabelle 13 und Abbildung 36 belegen.

Tabelle 13: Uberblick tiber das Unfallgeschehen im Landkreis Ebersberg
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 27;
Datengrundlage: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung)

Landkreis Ebersberg Minimum aller bayeri- Maximum aller bayeri-
[Rang] schen Landkreise schen Landkreise
Unfille mit Personen- 3,3 26 68
schaden je 1.000 EW [6 von 96] ! !
Schwerwiegende Unfille 08
mit Sachschaden je 19 vc,m 96] 0,4 3,0
1.000 EW
Anteile der Unfille mit 56%
Personenschaden inner- 21,8% 96,2%
[62 von 96]
orts [%]
Verungliickte je 1.000 4,4
EW [6 von 96] 35 8,7

Der Tabelle ist zu entnehmen, dass der Landkreis Ebersberg bei den besonders schwerwiegenden
Schadensfallen, also Unfadllen mit Personenschaden und Verungliickten, erfreulich niedrige Werte
aufweist, die sich in glinstigen Rangpladtzen niederschlagen.

In der Zeitreihe Uber die Jahre 2001 bis 2011 wird der deutliche Riickgang der Verkehrstoten ebenso
sichtbar wie die in der Tendenz leicht sinkende Zahl der Gesamtunféille und der Unfédlle mit Perso-
nenschaden.

19 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V..
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Abbildung 36: Unfallstatistik im Landkreis Ebersberg — Zeitreihe der Jahre 2001 bis 2011
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 28; Datengrundlage: Polizeiprisidium Oberbayern
Nord)

Ortlichkeiten im StraRennetz, an denen gehiuft Unfille auftreten, werden als Unfallschwerpunkte
besonders intensiv beobachtet. Das dortige Verkehrsgeschehen wird durch verschiedene ,weiche’
und ,harte’ MaRnahmen beeinflusst und entschérft. Ein etabliertes Hilfsmittel zur Identifizierung von
Unfallschwerpunkten sind Unfallsteckkarten, die von der ortlich zustdndigen Polizeidienststelle ge-
pflegt und aktualisiert werden.

Zur grundsatzlichen Absenkung der Verkehrsunfallzahlen tragen Unfallkommissionen bei, die hierzu
Handlungsempfehlungen entwickeln, die zeitnah umgesetzt werden (kénnen) — einerseits handelt es
sich dabei um Sofort- (Geschwindigkeitskontrollen, Vorfahrtsanderungen, Anbringung zusétzlicher
Verkehrszeichen, ...), andererseits um langerfristige MalRnahmen (Lichtzeichenanlagen, bauliche Um-
gestaltungen, ...).

Verkehrssteuerung

Auf den StralBenverkehr kann durch die Verkehrssteuerung merklich Einfluss genommen werden.
Durch verschiedene MalRhahmen kdnnen neben verkehrlichen auch umweltorientiere Ziele unter-
stlitzt und flankiert werden.

Sogenannte Griinen Wellen sind der bekannteste verkehrssteuernde Eingriff. Griine Wellen tragen
zur Verstetigung des Verkehrsflusses und damit zur Minderung der Emissionen bei.

Die Verkehrssteuerung unterliegt in der Regel dem Aufgabenbereich der unteren Straflenverkehrs-
behorde, im Landkreis Ebersberg also dem Landratsamt.

2.2.2 Offentlicher Verkehr

Eckdaten

Im Schwerpunktbereich Offentlicher Verkehr stellt sich die momentane Situation folgendermaRen
dar:

e Zwei (in der Hauptverkehrszeit drei) S-Bahnlinien — die S2 (Erding — Markt Schwaben — Mn-
chen — Petershausen) sowie die S4 (Ebersberg — Grafing — Miinchen — Geltendorf; teils ver-
starkt durch die S6 von Tutzing liber Miinchen bis Zorneding bzw. einzelne Fahrten bis Gra-
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fing Bahnhof) fahren im Taktverkehr zehn Bahnhofe im Landkreis an und sorgen fiir eine
schnelle Anbindung an die Landeshauptstadt Miinchen

e Im Landkreis sind werktdglich rund 48.000 S-Bahn-Fahrgdste unterwegs (MVV GmbH 2010:
23)

* Regionalzugverbindungen gibt es von Miinchen in Richtung Rosenheim — Salzburg / Kufstein,
Mihldorf am Inn und Wasserburg am Inn, sechs Bahnh6fe mit Regionalzughalten, davon drei
mit direkter Umsteigemoglichkeit zur S-Bahn

*  Flachenhafte ErschlieRung durch 24 Regionalbuslinien des MVV bzw. tarifintegrierte Linien,
davon vier zumindest zeitweise als Rufbus, eine als Ruftaxi (flexible Bedienformen)

¢ Kommunales Bussystem in den Gemeinden Poing, Pliening und Anzing (PPA) als Erganzung
des Regionalbusverkehrs, MVV-Fahrscheine sind giiltig

* Rund 300 Haltestellen werden im Regionalbusverkehr erschlossen

* 91% aller Adressen im Landkreis verfiigen tiber einen OPNV-Anschluss (Bahn oder Bus), 61%
befinden sich im 1500-Meter-Radius um einen Bahnhof

e Der Landkreis gehort dem Minchner Verkehrs- und Tarifverbund an, somit ist die Nutzung
aller Verkehrsmittel mit einem Fahrschein moglich

» An Wochenenden erginzen drei Linien des Nachtexpress des Kreisjugendrings das OPNV-
Angebot hauptsachlich fur feiernde Jugendliche und junge Erwachsene (der MVV-Tarif hat
hier keine Glltigkeit).

Angebote im OPNV und SPNV

Fahrgasten im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) steht im S-Bahn-Bereich ein durchgehender 20-
Minuten-Takt vom friihen Morgen bis in den spaten Abend zur Verfligung. Eine Ausnahme bildet der
Abschnitt zwischen Grafing Bahnhof und Ebersberg (S4), hier wird auRerhalb der Hauptverkehrszei-
ten zum Teil lediglich ein wechselnder 20-40-Minuten-Takt angeboten. Die Regionalzughaltepunkte
werden in beiden Richtungen mindestens zweistlindlich bedient. Wahrend der Hauptverkehrszeiten
erfolgen bedarfsorientierte Taktverdichtungen.

Die folgenden Grafiken zeigen die durchschnittliche Anzahl der Fahrgaste je Werktag zwischen den S-
Bahnhofen (links) sowie die Summe der Ein- und Aussteiger je Werktag (rechts). Generell gilt, dass
die Zahl der werktaglichen Fahrgdaste mit zunehmender Ndhe zur Landeshauptstadt steigt. Bei der
Nutzung der S-Bahnhofe erreicht Poing mit 8.700 Fahrgasten den hochsten Wert, es folgen Baldham
(8.200), Markt Schwaben (7.500; zusatzliches Regionalzugangebot ist zu beriicksichtigen), Vaterstet-
ten (6.000) und Grafing Stadt (5.000).
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Abbildung 37: Durchschnittliche Fahrgastanzahl zwischen den S-Bahnhdfen (links) und Summe der Ein-und
Aussteiger je Stationen (rechts; jeweils Montag bis Freitag)
(MVV GmbH 2010: 13)

Zusatzlich visualisiert die Abbildung 38 die zeitliche Verteilung der S-Bahn-Fahrgaste an Werktagen
(auBer Samstag) Uber den Tag hinweg, unterschieden nach Quell-, Ziel- und Binnenverkehr. Die Be-
trachtung der Tagesganglinie und der zeitlichen Spitzen erscheint nicht zuletzt deshalb geboten, weil
beispielsweise durch flexiblere Zeiten des Arbeits- und Schulbeginns gerade die starke Aufkommens-
spitze im morgendlichen Berufsverkehr abgeflacht, im Gegenzug in Zeiten schwacherer Nachfrage
eine hohere Auslastung der Verkehrsmittel erreicht werden kénnte.

Der Darstellung ldsst sich entnehmen, dass Schilerinnen und Schiiler einen Grof3teil des Binnenver-
kehrs im Landkreis ausmachen (Teil der Morgen- und GroRteil der Mittagsspitze), auRerdem wird
wenig Uberraschend abgebildet, dass viele Arbeitnehmer morgens (iber die Landkreisgrenze in Rich-
tung der Landeshauptstadt auspendeln und nachmittags Richtung Ebersberg zuriickfahren.
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Abbildung 38: Tageszeitliche Verteilung der S-Bahn-Fahrgaste im Landkreis Ebersberg (Montag bis Freitag)

(MVV GmbH 2010: 12)
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Die Fahrpldane und Taktungen im Regionalbusverkehr orientieren sich an der Fahrgastnachfrage auf
der jeweiligen Linie. Sie reichen von Taktverkehren bis hin zu einzelnen Fahrten in den landlich ge-
pragten Zwischenrdumen der S-Bahnachsen. Eine besonders wichtige Kundengruppe im Regional-
busverkehr sind Schiiler und Auszubildende — 51% aller Fahrten im Regionalbus werden im Ausbil-
dungsverkehr unternommen. Im Vergleich mit den Wegezwecken ist auch der Fahrtzweck ,Arbeit’
Uberreprasentiert. Im Freizeitverkehr liegen noch deutliche Potenziale — nur 13% der Fahrten werden
in der Freizeit zuriickgelegt, jedoch haben ein Drittel aller Wege diesen Wegezweck.

60
51 malle Wege
S0 [ ] BMVV Regionalbus
40
333
€30 26.8
O
&
a 20 18,4
13, 13,1 13 14,5
10 | . 5 4
]
0 " " T T "
Arbeit Ausbildung Einkauf Erledigung Freizeit Sonstiges

Abbildung 39: Wegezwecke (gesamt) und Fahrtzwecke im MVV-Regionalbusverkehr im Landkreis Ebersberg
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 4)

Abbildung 40 zeigt die Fahrgastzahlen im MVV-Regionalbusverkehr im Landkreis und in angrenzen-
den Bereichen. Je dicker die Linie, desto héher sind die gegenwartigen Fahrgastzahlen. Eine ver-
gleichsweise hohe absolute Zahl an Fahrgasten ist im stadtisch gepragten, dicht besiedelten Land-
kreisnorden zu verzeichnen, besonders auf den Verbindungen Markt Schwaben — Schwaberwegen —
Forstinning und weiter nach Hohenlinden, Anzing — Neufarn und weiter nach Parsdorf sowie von
Markt Schwaben (ber Pastetten nach Buch (am Buchrain) im Landkreis Erding. Im Landkreissiiden
werden die Verbindungen von Glonn nach Moosach, von Bruck nach Grafing (Bahnhof) und von Eg-
mating nach Héhenkirchen-Siegertsbrunn (Landkreis Minchen) am starksten nachgefragt. Die Haupt-
last entfallt damit auf Verbindungen in die Achsenzwischenrdume der S-Bahn-Linien.

Bei der Interpretation der Abbildung ist allerdings zu beachten, dass sich die Fahrgastzahlen und das
Fahrtenangebot / die Fahrtenhaufigkeit wechselseitig beeinflussen. Selbstverstandlich besteht nicht
auf allen Linien ein identisches Angebot. Somit sind weitergehende Schlussfolgerungen etwa zur
Fahrzeugauslastung oder der generellen Annahme des Angebots im lokalen Umfeld nur bei genaue-
rer Untersuchung moglich, die ergdnzend erfolgen musste.
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Abbildung 40: Fahrgaste im MVV-Regionalbusverkehr im Landkreis Ebersberg
(Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH auf Grundlage und verdndert nach MVV GmbH
2010: 16)

Bereits in vorstehenden Ausflihrungen ist die Bedeutung des Umweltverbundes, allem voran des
offentlichen Personenverkehrs deutlich geworden. Diese Art der Mobilitdt muss in einer nachhaltig
mobilen Gesellschaft gestarkt und geférdert werden. In der Fortschreibung des Regionalen Nahver-
kehrsplans fir das MVV-Verbundgebiet ist die Orientierung der Siedlungsentwicklung an den Achsen
des Schienenverkehrs als eines der grundséatzlichen Ziele festgeschrieben (MVV GmbH 2007b: 19) —
dies ist auch einer der Grundsatze im Bayerischen Landesentwicklungsprogramm.

Nichts desto trotz kann der OPNV nur genutzt werden, sofern es in einer angemessenen rdumlichen
und / oder zeitlichen Entfernung vom Ausgangs- und Zielort der Fahrt einen Zugang gibt. Zunachst
sind demnach die Einzugsbereiche der (bestehenden) Halte zu betrachten, also die Frage, wie viele
Adressen {iber ein OPNV-Angebot verfiigen. Hierzu werden Radien um Haltestellen und Bahnhofe
festgelegt, innerhalb derer von einer OPNV-Versorgung ausgegangen wird.

Im Rahmen des Mobilitdtsgutachtens wurden um Bahnhofe des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV; S-Bahn und Regionalzug) Radien von 1000 (fuBlaufige Erreichbarkeit) und 1500 Metern (er-
weiterte Erreichbarkeit, z.B. mit dem Fahrrad) betrachtet, um Bushaltestellen solche von 400 Me-
tern. Diese Radien definieren den Einzugsbereich eines jeden Haltepunktes des OPNV in Abhingig-
keit vom Verkehrsmittel.

Eine exemplarische kartographische Darstellung einer solchen Einzugsbereichskarte am Beispiel der
Stadt Grafing zeigt die folgende Abbildung®. Zustzlich sind rechts die absolute Anzahl und der pro-
zentuale Anteil der Adressen angegeben, die in den jeweiligen Einzugsbereichen liegen. Graphisch

Die weiteren Einzugbereichskarten sind dem Mobilitatsgutachten direkt zu entnehmen (dort Kapitel 6.1.1.).
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kénnen unterversorgte Gebiete an den roten Punktewolken auBerhalb der Kreise identifiziert und
gleichzeitig raumlich verortet werden.

Kirch

seeon

EBERSBERG

Bushallestellen
— S4
Adressen: Einzugsbereich S-Bahn 1000m
*  Adressen: Einzugsbereich S-Bahn 1500m
Adressen: Einzugsbereich Bus 400m
*  Adressen ausserhalb Einzugsbereich
Radius 1000m um S-Bahnhalt
[ Radius 1500m um S-Bahnnalt
Radius 400m um Bushalt

Frauenneuharting

Adressen Im Einzugsbereich von

S-Bahn (Radius 1000m): 2885 (75.4%)
S-Bahn (Radius 1500m): 3104 (87.8%)
Bus (Radius 400m): 2863 (80,9%)
Adressen erschlossen von S-Bahn SOWE Bus
bei S-Bahn Radus 1000m: 2332 (65.9%)
bel S-Bahn Radius 1500m: 2585 (73.1%)
Adressen ausschlie@ich

durch Bus erschlossen

bei S-Bahn Radws 1000m: 531 (15.0%)

bel S-Bahn Rads 1500m: 277 (7.8%)
Adressen durch OPNV erschlossen (gesamt):

bei S-Bahn Radws 1000m: 3196 (90,4%)
bei S-Bahn Radius 1500m: 3381 (95,6%)

Abbildung 41: Siedlungsstruktur — Einzugsbereiche der Haltestellen (exemplarische Darstellung anhand der

Stadt Grafing)

(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 144)

Mit Hilfe dieser Analysen, die fir alle Landkreisgemeinden durchgefiihrt wurden, kann der Gesamt-
einzugsbereich des OPNV im Landkreis gegliedert nach Verkehrstrager und zugrunde gelegtem Radi-
us ermittelt werden. Das Ergebnis ist in Tabelle 14 visualisiert.
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Tabelle 14: Siedlungsstruktur — adressenbasierte OPNV-Versorgung im Landkreis: Status Quo
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)

erschlc_:_ssen nicht gurch

erschlossen| erschlossen durch OPNV| OPNV|

durch S-Bahn/| durch S-Bahn/| erschlossen| gesamt (bei S{ erschlossen

Adressen| Regionalzug| Regionalzug durch Bus| Bahn-Radius| (bei S-Bahn4

Gemeinden gesamt| (1500m) (1000m)| (400m) 1500m)|Radius 1500m
Poing 2643 97.54% 72,00% 98,26%)| 100,00%)| 0,00%)]
[Markt Schwaben 2471 98,30% 86,24% 78,63% 98,66% 1,34%
[Vaterstetten 6325] 83,56% 70,56% 97,52% 98,51% 1,49%
Kirchseeon, Zorneding 4634 92,75% 86,77%) 49,91% 96,14% 3,86%
JAnzing 1159 0,00% 0,00% 95,60% 95,60% 4,40%)
Grafing 3537 87,76% 75,35% 80,94% 95,59% 4,41%)
Pliening 1526 4.39% 0,00% 93,97% 94,17% 5,83%)
Ebersberg 2996 80,94% 56.91% 69,59% 88,79% 11,21%
Hohenlinden, Forstinning 1975 0,00% 0,00% 81,77% 81,77% 18,23%)
VG ARling 2147 38,19% 26,36% 75,17% 80,25% 19,75%
VG Glonn 3827 0,91% 0,05% 72,28% 72,43% 27,57%
Steinhdring 1099 68.15% 65.70% 53.69% 68.15% 31.85%
Landkreis gesamt 34372 61,44% 52,94% 78,69%-‘ 90,81 "/j 9,19°/:|

Unter Annahme eines Einzugsbereichs von 1500 Meter fir S- und Regionalzughalte und gleichzeitiger
Beriicksichtigung von Bushaltestellen verfiigen rund 91% aller im Landkreis vorhandenen Adressen
tiber einen OPNV-Anschluss. Beriicksichtigt man nur den schienengebundenen Verkehr, sind es 61%.
Eine ausschlieBliche Beriicksichtigung von S-Bahn und Regionalziigen erscheint sinnvoll, weil hier von
einem (weitestgehend) getakteten, regelmaRigen und leistungsfahigen Angebot auszugehen ist.

Im Regionalen Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007 wird fiir den Landkreis Ebersberg angegeben,
dass 51% aller vorhandenen Adressen im 1000-Meter-Radius um einen S-Bahnhof liegen, nimmt man
den 1500-Meter-Radius an, 59% (MVV 2007: 40). In der obigen Tabelle, die jlingeren Datums und
damit aktueller ist, liegen die Werte bei 53 bzw. 61,5%. Damit steigt der Anteil der Adressen, die im
Einzugsbereich von Halten des Schienenpersonennahverkehrs liegen. Diese Entwicklung entspricht
sowohl dem Landesentwicklungsprogramm, als auch dem Ziel der nachhaltigen Siedlungsentwick-
lung, neue Wohngebiete bevorzugt im Umkreis des SPNV zu errichten.

Die MVV-Basisdaten fiir den Landkreis Ebersberg weisen fiir das Jahr 2010 aus, dass 36% der Land-
kreisbewohner hochstens einen Kilometer vom nachsten S-Bahnhof entfernt wohnen, mehr als ein

Drittel der Bevolkerung muss allerdings mehr als zwei Kilometer Entfernung iberwinden (MVV 2010:
13).

Als moglicherweise unterversorgte Gebiete auf der ,OPNV-Landkarte’ des Landkreises Ebersberg
wurden von Mitgliedern des Mobilitatsforums folgende Orte benannt:

* Schitzen, Abersdorf und weitere Orte nordlich von Steinhéring
e Traxl (stidlich von Steinhoring)

* Niclasreuth (sidwestlich von ARling)

* Dorfen und Lorenzenberg (westlich von ARling)

* Eisendorf und Elkofen (stidlich von Grafing)

e Lindach (bei Baiern)

e Minster (stidwestlich von Glonn)

e Buch (sudlich von Eglharting).
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Ferner wurde seitens des Mobilitatsforums gewiinscht, den Busverkehr zwischen dem Doppelzent-
rum Ebersberg und Grafing ndher zu untersuchen. In beiden Stadten wurden bereits Stadtbuslinien
erprobt, die allerdings aufgrund hoher Kosten und geringer Fahrgastnachfrage wieder eingestellt
wurden. Die beiden Stadte sind, gerade auch im Hinblick auf die gute ErschlieBung durch die S-Bahn,
fir einen rentablen Stadtbusbetrieb eher klein.

Der Busverkehr zwischen Ebersberg und Grafing wird gegenwartig von den Linien 442 (Grafing Bahn-
hof — Ebersberg — Kirchseeon — Eglharting, Westring (— Buch) und 9421 ((Wasserburg am Inn =) Tul-
ling — Ebersberg — Grafing Bahnhof) abgewickelt. Sie verbinden die Orte untereinander und binden
sie an die Regionalziige in Grafing Bahnhof an. Dabei werden allerdings hauptsachlich Haltestellen
bedient, die in fullaufiger Entfernung zu den S- bzw. Regionalzughaltepunkten liegen. Diese Tatsache
schwacht ihre Attraktivitat, Bedeutung und Auslastung (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 60f).

Zusammenfassend betrachtet liegt bereits heute ein gutes ErschlieBungsniveau durch den MVV vor,
das zudem anndhernd flaichendeckend ist. Dennoch sind stets weitere Optimierungen und fahrgast-
orientierte Angebotsverbesserungen anzustreben. Diese missen auch vor dem Hintergrund der
angestrebten nachhaltigeren Mobilitat angestellt werden.

Um den klassischen Linienbetrieb zu ergidnzen und damit das gesamte OPNV-Angebot attraktiver zu
gestalten, wurden bereits bedarfsgesteuerte Bedienweisen wie Anrufsammeltaxen oder -busse ein-
gerichtet. Diese stellen die flachendeckende ErschlieBung des Landkreisgebietes mit offentlichen
Verkehrsmitteln sicher, kobnnen aber aufgrund der Tatsache, dass Fahrten nur stattfinden, falls sich
zuvor Fahrgaste telefonisch angemeldet haben, wirtschaftlicher betrieben werden als regulare Li-
nienverkehre.

Zusitzlich zum in den Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund integrierten OPNV-Angebot fihrt in
Wochenendnédchten (Nachte auf Samstag und auf Sonntag) der Nachtexpress, der drei Buslinien
umfasst. Eine genauere Betrachtung dieses Angebots erfolgt im Zuge des Handlungskonzeptes im
Teilabschnitt zum o6ffentlichen Verkehr. Dort werden auch Entwicklungs- und Optimierungspotenzia-
le aufgezeigt.

Qualitdt

Einen wertvollen Anhaltspunkt zur weiteren Analyse der Ist-Situation im OPNV bietet die folgende
kartographische Darstellung, in der, ausgehend von werktédglichen Bahn- bzw. Bushalten fiir eine
Verbindung in die Landeshauptstadt Miinchen, alle Gemeinden des Landkreises in finf Qualitatsstu-
fen der OPNV-ErschlieBung eingeteilt sind*! (Oberste Baubehérde im StMI 2011: 9). Neben der Be-
trachtung des Binnenverkehrs im Landkreis Ebersberg muss auch der Durchgangsverkehr sowie der
Verkehr, dessen Quelle oder Ziel im Landkreis liegt, berilicksichtigt werden. Besonders ist eine Be-
trachtung der Fahrtmoglichkeiten nach Miinchen, in das nachstgelegene Oberzentrum, sinnvoll. Es
bestehen enge (Pendler-)Verflechtungen und damit bedeutende Verkehrsstrome.

2! Die héchste Qualititsstufe 1 wird vergeben, wenn eine Gemeinde liber mehr als 70 werktagliche Bahnhalte in Richtung

Minchen verfligt, die niedrigste Stufe 5 bei keinem Bahn-, und lediglich bis zu 15 Bushalten. Die Busse fungieren liber-
wiegend als Zubringer zum SPNV.

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg e é > 57
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —

BAUM.



Analyse
= :, FEERI TP GG g
Q Worthgy-

Q n Bu 0
Pastetten

Anzing _-—_¢"
LY
["(r_{) '4‘ *‘ '—;

g *"Me& \ Steinhdring

{zbrunn € : .-* EBE SR Om-Q

I iiber 70 Bahnhalte

50 - 70 Bahnhalte
11 - 49 Bahnhalte od. ber 60 Bushalte
bis 10 Bahnhalte od. 16-60 Bushalte

I bis 15 Bushalte

Abbildung 42: OPNV-Qualitit der Gemeinden im Untersuchungsraum der Studie ,Siedlungsstruktur und
Mobilitdt’ — Ausschnitt Landkreis Ebersberg22
(Oberste Baubehorde im StMI 2011: 9, Datenbasis des MVV mit Stand Okt. 2007)

Die Anbindungsqualitat setzt sich im Wesentlichen aus zwei GrofRen zusammen: Welches Verkehrs-
mittel bedient ein bestimmtes Gebiet mit welcher Haufigkeit? Ein Bahnhalt ist dabei hoherwertiger
als ein Bushalt, da schienengebundene Verkehrsmittel leistungsfahiger und schneller sind.

Neben der Anbindungsqualitat sind auch die Ausstattung der Haltestellen und Fahrzeuge von Be-
deutung. Im S-Bahn-Verkehr werden moderne, klimatisierte Triebwagen mit Zugzielanzeige einge-
setzt, die etwa Uber eine Bremsenergieriickgewinnung verfiigen, im Regionalzugverkehr kommen auf
vielen Strecken komfortable Doppelstockwagen modernisierte Dieseltriebwagen zum Einsatz. Fir
den Regionalbusverkehr hat die MVV GmbH im Jahr 2002 eigene Qualitdtsstandards entwickelt, die
bei kiinftigen Ausschreibungen von Verkehrsleistungen zu gewahrleisten waren (MVV GmbH 2009).
Diese beziehen sich auf:

¢ Ausstattung und Erscheinungsbild der Haltestellen
e Fahrzeuge

*  Kundeninformation

*  Fahrpersonal

* Umweltstandards.

Wesentlichen Einfluss auf die Qualitit des Angebotes im OPNV und SPNV hat die Barrierefreiheit®
Wahrend die Anforderungen im Regionalbusverkehr in den Qualitdtsstandards integriert sind, bildet
die folgende Karte die derzeitige Situation im Schienennetz des Landkreises ab. Hier zeigt sich die

22
23

Die beigen Punkte symbolisieren S-Bahnhofe, die tiirkisen Regionalzughalte.

§ 4 des Behindertengleichstellungsgesetzes definiert: Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel,
technische Gebrauchsgegenstinde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen
und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir behinderte Menschen in der
allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zugédnglich und nutzbar
sind (Juris GmbH 2007).
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Abhangigkeit vom Ausbauzustand der jeweiligen Streckendste deutlich: Wahrend an der S4 (S-Bahn
bis Grafing Bf seit dem Jahr 1999 vom Ubrigen Bahnverkehr betrieblich getrennt) alle Bahnhofe barri-
erefrei erreichbar und die Fahrzeuge stufenlos zuganglich sind, gilt dies auf der S2 fiir Grub und Poing
bedingt, die Bahnsteige in Markt Schwaben sind nicht barrierefrei erreichbar. Bedingte Barrierefrei-
heit bedeutet, dass die Bahnsteige barrierefrei erreichbar sind, flir den Zugang in die S-Bahn jedoch
eine nicht unwesentliche Hohendifferenz zu (iberwinden ist. Hierfiir hat jede S-Bahn eine Klappram-
pe an Bord, die durch den Fahrer an der ersten Tire angelegt werden kann. Von bedingt barrierefrei-
en Stationen ist damit faktisch eine Nutzung des SPNV fiir alle mobilitdtseingeschrankten Fahrgaste
moglich.

Barrierefreiheit
Sachstand 2012

y

)
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Schwaben
Poin

Bt

&

Vatgrstetten

el

Buuh.m\tm«ﬂw !;! Steinhéring
\g !5!! Ebersberg >
Kirchseeon S,
Eglharting <
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Regionaizgoanntes [sj[s! ?./Gralmg Stadt

Grafing
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Abbildung 43: Barrierefreiheit der S-Bahn-Stationen im Landkreis Ebersberg
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 85)

Neue Antriebe

Der Einsatz neuer Antriebstechnologien kann helfen, Mobilitdt nachhaltiger zu gestalten. Im motori-
sierten Verkehr steht dabei die Senkung der CO,- und anderer Emissionen im Vordergrund, im nicht
motorisierten Individualverkehr kann die Nutzung von Elektrofahrradern oder Segways vormalige
PKW-Fahrten ersetzen. Wahrend Elektrofahrrader, die auch unter dem Begriff Pedelec bekannt sind,
bereits marktreif sind, befinden sich Elektrofahrzeuge im PKW- oder Nutzfahrzeugbereich noch in der
Entwicklungsphase oder zumindest im Stadium einer Vorserie. Besonderes Potenzial fiir den Einsatz
neuer Antriebe bietet der 6ffentliche Verkehr. Im Raum Miinchen wurden und werden derzeit im
Rahmen der vom Bundesverkehrsministerium geférderten ,Modellregion Elektromobilitat® alternati-
ve Antriebe getestet:
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Ein MAN-Brennstoffzellenbus wurde im Jahre 2006 im MVV-Regionalbusverkehr zwischen Hallberg-
moos und dem Flughafen Miinchen getestet. Dieselhybridbusse werden aktuell beispielsweise von
der Minchner Verkehrsgesellschaft getestet. Drei verschiedene Hybridbustypen werden im Dauer-
test betrieben und hinsichtlich verschiedener betrieblicher und technischer Aspekte mit konventio-
nellen Fahrzeugen verglichen. Dabei handelt es sich um (MVG mbH 2011):

* Einen Gelenkbus mit parallelem Hybridantrieb und Nickel-Metall-Hybrid-Batterie als Energie-
speicher (Hersteller: Solaris, seit August 2008)

* Einen Normalbus mit seriellem Hybridantrieb und UltraCaps als Energiespeicher (MAN, seit
November 2010)

* Einen Gelenkbus mit seriellem Hybridantrieb und Lithium-lonen-Batterie als Energiespeicher
(Mercedes-Benz, seit April 2011).

Auch auf der Regionalbuslinie 210 (Taufkirchen — Ottobrunn — Neuperlach Siid) wird ein solches
Fahrzeug eingesetzt*. Das Busunternehmen Josef Ettenhuber, welches das im Regionalbusverkehr
testweise eingesetzte Fahrzeug betreibt, ist im Landkreis Ebersberg ansassig.

2.2.3 Intermodalitat

Schon heute hat die Intermodalitdt, die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel auf einem einzigen Weg,
einen hohen Stellenwert, gerade in Verbindung mit der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel. Sofern
der Weg zum OPNV-Halt zu FuR zuriickgelegt wird, findet der Begriff Intermodalitit allerdings im
fachlichen Diskurs keine Anwendung.

Neben der nachfolgend beschriebenen kombinierten Nutzung von Auto bzw. Fahrrad und 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln sind weitere Arten zu bedenken, die das Verkehrsmittel PKW, Fahrrad oder das
zu FuB gehen ersetzen kdnnen: Etwa Intermodalitdat mit Hilfe von Inlineskates, Skateboards, Tretrol-
lern oder Fahrradtaxen.

Bike and Ride und Park and Ride

Traditionell ist von Intermodalitit die Rede, wenn der Verkehrstrager OPNV mit der Nutzung des
eigenen Autos oder des Fahrrades kombiniert wird (Park and Ride bzw. Bike and Ride). Die Infra-
struktur hierfir ist im Landkreis Ebersberg grundsatzlich vorhanden: An S- und Regionalbahnhofen im
Landkreis gibt es 3.000 (P+R) bzw. 2.800 (B+R) Stellplatze, auf denen an Werktagen durchschnittlich
2.700 PKW bzw. 3.000 Zweirader, also Fahrrader und Motorrader, abgestellt sind. Bezogen auf die
Fahrgastanzahl ist festzustellen, dass 24% aller Fahrgaste P+R- oder B+R-Nutzer sind (MVV GmbH
2010: 23). Die Autoren des Syntheseberichts zum Projekt Bahn.Ville 2 sprechen gerade dem Konzept
Bike and Ride erhebliche Potenziale zu, da der Einzugsbereich eines Bahnhofs um das 10-fache gro-
Ber ist (verglichen mit den Schwellenwerten im FuBgédngerverkehr; Bahn.Ville 2-Konsortium 2010:
45).

Langzeiterhebungen des MVV zeigen, dass die Nachfrage nach Fahrradabstellpldtzen starker steigt
als die Fahrgastzahlen (Abbildung 44). Daher miissen die Entwicklungen zum einen stetig beobachtet
werden, zum anderen besteht die Moglichkeit, durch proaktives Handeln, d.h. die (friihzeitige) Ver-
besserung der Rahmenbedingungen, weitere Potenziale in diesem Bereich zu erschlieBen und die
positive Entwicklung begleitend zu fordern.

** Der Einsatz des Dieselhybridregionalbusses wird durch den Landkreis Mlinchen im Zusammenhang mit der ,Energievisi-

on Landkreis Miinchen’ gefordert: Die Mehrkosten fir Anschaffung und Unterhalt im Projektzeitraum von vier Jahren
werden vom Landkreis getragen.
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Abbildung 44: Entwicklung des Fahrgast- und Bike-and-Ride-Aufkommens innerhalb des MVV-
Verbundgebietes im langjihrigen Vergleich
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 92)

FOKUS

Grundvoraussetzungen einer attraktiven Bike and Ride-Anlage

Ausreichende Anzahl an Stellplatzen und regelméaRige Beseitigung von ,Schrottradern’

Optimaler Standort (kiirzest méglicher Weg und raumliche Ndhe zu Bahnsteigzugangen)
Komfortable Fahrradstander mit Wetter- und Diebstahlschutz, gute Beleuchtung und Einsehbarkeit
Gute Zuwegung und Beschilderung

Quelle: MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 91

YV V VYV

Die Nachfrage nach Park-and-Ride-Parkplatzen steigt im Trend seit der Griindung des Verkehrsver-
bundes im Jahre 1972 ebenfalls stetig an, wobei die erhohten Aufkommen von Fahrgasten und nach-
gefragten Park-and-Ride-Platzen in sehr engem Zusammenhang stehen, sie verlaufen fast parallel
(Abbildung 45). Interessant ist, dass die in den letzten Jahren erhobenen Zahlen zum Park-and-Ride -
Aufkommen stets unterhalb, bei Bike and Ride stets oberhalb der langjahrigen Trendlinie liegen. Die-
se Entwicklung wird einerseits durch die Kampagnen fiir den Radverkehr und das Fahrradfahren ge-
stltzt, andererseits griindet sie sich auf die Tatsache, dass immer mehr Menschen auch in den Win-
termonaten mit dem Rad fahren.

Auf Grundlage dieser bereits lber einen langen Zeitraum durchgefiihrten kontinuierlichen Erhebun-
gen erscheinen Prognosen zur zukiinftigen Entwicklung der Nachfrage, vor allem im mittelfristigen
Bereich, mit hoher Zuverlassigkeit moglich zu sein.
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Abbildung 45: Entwicklung des Fahrgast- und Park-and-Ride-Aufkommens
Verbundgebietes im langjahrigen Vergleich
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 111)
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Fir Ruckschliisse auf den intermodalen Verkehr spielen die ortlichen Gegebenheiten eine herausra-
gende Rolle. In der nachstehenden Tabelle sind die fiir die genannten Verkehrsmittelkombinationen
jeweils bedeutendsten Einflussfaktoren zusammengefasst.

Tabelle 15: Anlagen- und ortsspezifische Einflussfaktoren fiir die Nutzung von Bike-and-Ride- und Park-and-
Ride-Anlagen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 48f)

Einflussfaktoren Bike and Ride Einflussfaktoren Park and Ride

Einwohner (Dichte bzw. Anzahl) im nahen bis mittle-
ren Einzugsbereich des Bahnhofs
Relief in der Umgebung (Steigungen / Gefille)

Sichere Abstellmoglichkeiten / Diebstahlsicherung
Einsehbarkeit der Anlagen von StraBe / Bahnsteig
(soziale Kontrolle)

Anbindung der Abstellmoglichkeit an das Radwege-
netz

Abfahrende Verkehrsmittel und deren Charakteristika
(Schnelligkeit, Taktdichte, Verspatungsanfalligkeit, ...)
GroRe der Anlage / Wahrscheinlichkeit, problemlos
einen Parkplatz zu erhalten

Kostenfreiheit / -pflichtigkeit

Lage im OPNV-Netz (Zone / Ring)

Anbindung des Parkplatzes an das (uber)regionale
Strallennetz

An dieser Stelle sei noch betont, dass die Planungshoheit fiir Bike and Ride sowie Park and Ride bei
der jeweiligen Gemeinde liegt, von der demnach auch primar die Initiative zu Verbesserungen kom-
men muss. Der Landkreis kann die Gemeinden kontinuierlich fir die Thematik sensibilisieren, sofern
nicht ohnehin eine regelmaRige Situationsanalyse erfolgt, der Verkehrsverbund kann insgesamt bei
etwaigen Planungen und Bedarfserhebungen unterstiitzend tatig werden bzw. Erfahrungen weiter-
geben.

Die anschlieRenden Abbildungen 46 und 47 zeigen die Bestandsentwicklungen zwischen den Jahren
2004 (dunkelblauer Balken) und 2011 (hellblauer Balken). Fiir beide Formen der intermodalen Mobi-
litat sind landkreisweit Ausweitungen der Kapazitdten zu verzeichnen, lediglich am S-Bahnhof Bald-
ham ist die Anzahl von Radabstellmoglichkeiten etwas zuriickgegangen. Deutliche Ausweitungen
beim B+R-Bestand gibt es in Poing (etwa 1,5-fache Kapazitat, 2011 absolut 600 Platze), Grafing Bahn-
hof (2,5-fach, 250) und Grafing Stadt (2-fach, 240), im P+R-Bestand in Grafing Bahnhof (etwa 2,5-
fache Kapazitat, 2011 absolut 914 Platze), Poing (2,5-fach, 551), Markt Schwaben (1,5-fach, 473) und
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Kirchseeon (3-fach, 161). Ganzlich neue Parkmoglichkeiten sind an den Regionalzugbahnhéfen in
ARling (114 Platze), Steinhoéring (35) und Tulling (20) vorhanden.

Gerade bei den Bike and Ride-Anlagen spricht der Verkehrsverbund jedoch von einem zuriickhalten-
den Ausbau in den letzten Jahren, in denen die Nutzungszahlen gleichzeitig rasant gestiegen sind.
Dies spiegelt sich in einer Durchschnittsbelastung aller Stationen im Landkreis Ebersberg an Werkta-
gen von 114% wider (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012: 94f).

Park + Ride
- Bestand 2004 - 2011

Bike + Ride

: § i - Bestand 2004 - 2011 Je—s Il
8y b

| Gru, s \ Gr\-Vé
~ = ~
I
v?im«m % [I] 3 2
Vatérstetten 5
‘:Ez- é‘“""z‘\\g"%m' Smn?ng 7‘%’1
3 S\,:\ e
g;m' Grafing Stadt
|
=
109 Anzahi Stetplatze 2011 —mcm Bahnlinie 100~ Anzahl Steliplatze 2011 =m=m  Bahnlinie
Anzahi Stefplatze 2004 S S-Bahnhof = -Anzahl Steliplitze 2004 o) S-Bahnhof
Bike & Ride ) Bahnhof @ Park & Ride @ Bahnho!
Abbildung 46: Bike and Ride - Stellplatzbestand Abbildung 47: Park and Ride - Stellplatzbestand
2004 bis 2011 2004 bis 2011
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH (MVV GmbH / TRANSVER GmbH
2012a: 93) 2012a: 113)

Fiir genauere Informationen zur Situation an einzelnen Haltestellen sei auf das Mobilitdtsgutachten
verwiesen. Hier wird jede Station im Einzelnen analysiert und in Verbindung mit einer Lastprognose
werden moglicherweise notige Kapazitatserweiterungen aufgezeigt. Im Rahmen des Mobilitdtskon-
zeptes finden sich im Abschnitt der Handlungsempfehlungen zusammengefasste Informationen zu
weiteren Entwicklungen in Bezug auf B+R und P+R.

Carsharing

Ein Handlungsfeld, das dem Bereich Intermodalitdt zugeordnet werden kann, ist die Thematik Car-
sharing bzw. das Auto-Teilen. Dabei sind die Teilnehmer dafiir verantwortlich, das gebuchte Fahr-
zeug in sauberem Zustand und zur angegebenen Zeit am vorgegebenen bzw. vereinbarten Ort abzu-
stellen, um anderen Teilnehmern seine Nutzung zuverlassig zu ermdoglichen.
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Die Idee birgt eine Reihe von Vorteilen fur die
weitere Entwicklung des Verkehrs, da das
Auto vor allem in Ergdnzung zum OPNV ver-
wendet wird. Dadurch wird der StraRenver-
kehr verringert, der Offentliche Verkehr
gleichzeitig gefordert.

Die Gutachter gehen deutschlandweit von
etwa 110 Carsharing-Organisationen in 285
Stadten und Gemeinden aus. Den Carsharing-
Kunden stehen 4.600 Fahrzeuge an 2.200
Stationen zur Verfigung (MVV GmbH /
TRANSVER GmbH 2012a: 126).

Auf diesem Gebiet hat der Landkreis Ebers-
berg heute bereits eine Vorreiterrolle inne,
die auf auBerordentliches ehrenamtliches
Engagement von Landkreisblirgern zuriick-
geht. In sieben Gemeinden bestehen bereits
derartige Initiativen (Abbildung 48), deren
GroRe (gemessen an der Mitglieder- und
Fahrzeugzahl) und Bekanntheit stark unter-
schiedlich ist.

-
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Abbildung 48: Carsharing-Anbieter im Landkreis Ebersberg
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Strukturen und GroBen der Initiativen in
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Carsharing-Anbieter im
Landkreis Ebersberg

(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 128)

Der alteste und mit Abstand gréBte Anbieter ist der Vaterstettener Auto-Teiler e.V. mit etwas lber
200 Mitgliedern mit gut 400 fahrberechtigten und 18 Fahrzeugen (Stand: September 2012, Daten-
stand der obigen Abbildung ist dlter). Die Verantwortlichen dieses Vereins wirken als starke Mulitpli-
katoren und geben anderen Vereinen Hilfestellung in verschiedensten Fragen zum Thema Auto-
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Teilen. Kleinere Vereine sind in Grafing, Markt Schwaben, Zorneding, Ebersberg, Poing und Glonn
ansassig. In den letzten Jahren steigen die Mitgliederzahlen bei den kleineren, lokalen Vereinen stark
an, im Mobilitatsgutachten wird ein jahrliches Plus von 20 bis 35% angegeben.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Struktur des Auto-Teilens im Landkreis Ebersberg nicht mit
der in Grol3stadten, z.B. der Landeshauptstadt Miinchen, verglichen werden kann. In Ballungsraumen
konkurrieren etwa mehrere gewerbliche Carsharing-Anbieter (Flinkster, Stattauto, Zebramobil,
Stadtteilauto, DriveNow und andere) um maogliche Kunden.

In nachfolgender Abbildung wird die derzeitige Abdeckung des Landkreises mit Carsharing-
Fahrzeugen illustriert. Zugrunde gelegt wird ein Einzugsradius der Stationen von 1.000 Meter. Auffal-
lig ist die Konzentration in Gemeinden mit tendenziell hoher Bevolkerungszahl, die an den Schienen-
achsen liegen. Lediglich der Markt Glonn befindet sich im Achsenzwischenraum — allerdings ist dieser
Carsharing-Verein sehr klein (gegenwartig eine sehr niedrige Mitgliederzahl und nur ein Fahrzeug).

Carsharing-Abdeckung im
Landkreis Ebersberg

Abbildung 49: Carsharing-Abdeckung im Landkreis Ebersberg
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 128)

Radmitnahme im OV

Die Kombination von Fahrrad- und OPNV-Nutzung bedeutet allerdings nicht zwangslaufig, dass das
Fahrrad am jeweiligen Bahnhof abgestellt wird, auch die Radmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln muss berticksichtigt werden. Wahrend Bike and Ride eher im Zusammenhang mit dem regelma-
Rigen Weg in die Arbeit in Verbindung zu bringen ist, ist in den letzten Jahren eine verstarkte Nach-
frage nach Radmitnahme im Freizeitverkehr zu verzeichnen, also vor allem an Wochenenden, Feier-
tagen und in Ferienzeiten.

Die Nachfrage zur Radmitnahme beschrankt sich im Wesentlichen auf den Schienenperso-
nen(nah)verkehr, im Regionalbusverkehr des Landkreises Ebersberg bzw. im Busverkehr im Allge-
meinen ist sie gering. Abgesehen von dieser Tatsache ist die Fahrradmitnahme im Bus aus Sicher-
heits- und Plinktlichkeitsgriinden wenig praktikabel, eine Initiative in Bad T6lz, welche die Moglich-
keit der Radmitnahme erreichen wollte, scheiterte am Veto der Busunternehmen. Fir den Schienen-
verkehr — S-Bahn und Regionalzug — ist gegenwartig festzuhalten, dass die Kapazitdaten dullerst be-
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schrankt sind, in Zligen der S-Bahn Miinchen sowie der Miinchner U-Bahn wahrend der Sperrzeiten
von Montag bis Freitag (auer Feiertag) 06:00 bis 09:00 Uhr und 16:00 bis 18:00 Uhr (die nachmittag-
liche Sperrzeit entfallt in den Schulferien) keine Fahrrader beférdert werden dirfen. Griinde hierfir
sind Sicherheitsbedenken und Kapazitatsprobleme, vor allem in Minchen und den stadtnahen Voror-
ten. Zudem ist das Aus- und Umsteigen in den Tunnelbauwerken der Innenstadt mit Problemen be-
haftet.

Anschlusssicherung

Die Intermodalitat beférdern kann die Anschlusssicherung im OPNV — hier ist gegenwirtig und vor
allem im Gebiet aulRerhalb der Landeshauptstadt Miinchen ein deutliches Verbesserungspotenzial
vorhanden, das vor allem den MVV-Regionalbusverkehr in Verbindung mit Nutzung der S-Bahn bzw.
des Regionalzugverkehrs erheblich an Attraktivitdt gewinnen lassen kdnnte. Hierbei ist allerdings zu
betonen, dass weder der Landkreis noch die Gemeinden eine umfassende Gestalterrolle einnehmen
koénnen, da fir den Schienenverkehr die Deutsche Bahn AG und fiir die Datendrehscheibe in Echtzeit
im OPNV der Freistaat Bayern zustiandig und verantwortlich sind. Trotzdem sind Impulse von Ge-
bietskorperschaften denkbar und hilfreich.

Momentan betrifft die Anschlusssicherung im Besonderen den Regionalbusverkehr in Verbindung
mit der S-Bahn und den Regionalziigen. Wahrend die S-Bahnen aufgrund des vergleichsweise dichten
Taktes und Netzzwangen grundsatzlich nicht auf verspatete Regionalbusse und andere mogliche Um-
steigeverkehrsmittel warten, sollen die Fahrer der Regionalbusse S-Bahn-Verspatungen nach Mdog-
lichkeit, aber eigenem Ermessen, abwarten. Trotzdem sollen erstere nicht in das Regionalbusnetz
hineingetragen werden. Besonders nachteilig an der jetzigen Situation ist die Tatsache, dass die Bus-
fahrer Uber keinerlei Information tGber das Ausmal® der Verspatungen verfiigen und teilweise auf-
grund der baulichen Situationen an den Umsteigebahnhofen ankommende S-Bahnen nicht sehen
konnen. Hier sind durch die Einflihrung eines Rechnergesteuerten Betriebsleitsystems (RBL) bedeu-
tende Verbesserungen zu erwarten; die MVV-Landkreise haben den Verkehrsverbund Ende des Jah-
res 2011 mit der Umsetzung des RBL beauftragt.

Fiir das Streckennetz der S-Bahn Miinchen
sind seit Juli 2011 die S-Bahn-Positionen in
Echtzeit abrufbar. Uber das Internet kénnen e Zweck: Fahrgastinformation

Zugfahrten im gesamten S-Bahn-Netz in an- e Abbildung der Position aller S-Bahnen im
nahernder Echtzeit mitverfolgt werden, so Netz

dass auch im St6r- und Verspdtungsfall eine e Weitere Informationen zu jeder abgebilde-

S-Bahn-Position in Echtzeit:

den tatsdchlichen Gegebenheiten gemalie
Fahrgastinformation gewahrleistet ist. Diese
Anwendung kann kiinftig ein Bestandteil der
Bemiihungen zur effektiven und zuverlassigen
Anschlusssicherung zwischen der S-Bahn und
den Regionalbuslinien auch im Landkreis
Ebersberg sein.
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ten S-Bahn bei Anklicken

e Besonders nutzlich im Stérungsfall und zur
Anschlusssicherung im Regionalbusverkehr

e Kostenlose Anwendungen auch fiir Android
und iPhone verfligbar

e Zu finden im Internet: http://s-bahn-
muenchen.hafas.de/bin/help.exe/dn?tpl=
livefahrplan
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Abbildung 50: S-Bahn-Position in Echtzeit als ein moglicher Bestandteil verbesserter Anschlusssicherung und
Fahrgastinformation
(S-Bahn Miinchen GmbH 2012a; Kartengrundlage: Google Maps)

2.2.4 Nicht-motorisierter Individualverkehr

Nicht-motorisierter Individualverkehr meint im Wesentlichen den Fahrrad- und FuBgangerverkehr
sowie die Fortbewegung per Tretroller, Inlineskates / Rollschuhen oder Skate- / Longboards. Gerade
die letztgenannten Gerate haben sich zu Trendsportgeraten entwickelt und gelten im Besonderen in
jungeren Bevolkerungsgruppen als ,in‘. Derartige Trends miissen in einem Mobilitdtskonzept wie
diesem erwahnt werden und bei den zustandigen Planern und Entscheidungstragern vor Ort bekannt
sein, da im Zusammenhang mit Marketingaktivititen und allgemeiner Offentlichkeitsarbeit darauf
Bezug genommen werden kann. Auf planerische Erwagungen haben sie unterdessen nur geringen
Einfluss, da beispielsweise keine eigenen Abstellanlagen bendtigt werden. Allerdings ist bei der bauli-
chen Gestaltung von Verkehrswegen auf die Anforderung aller Verkehrsteilnehmer zu achten.

Fuf3gidingerverkehr

Der FuRgangerverkehr findet zum grofSten Teil duBerst lokal statt. Daher sind in erster Linie lokale
Planungen und Konzepte nétig, die auf Gemeindeebene zu erstellen sind. Er spielt sich auRerdem
primér innerhalb der jeweiligen Siedlung bzw. des jeweiligen Ortes ab, Uberschreitungen von Ge-
meindegrenzen gibt es nur selten. Trotzdem ist die Fortbewegung zu FuB ein wichtiger Bestandteil
von Mobilitdt, vor allem im Bereich Nahversorgung bzw. Nahmobilitat und etwa bei Erreichen der
nachsten Haltestelle 6ffentlicher Verkehrsmittel.

Jenseits der Transportfunktion ist die Existenz beziehungsweise Schaffung von Aufenthaltsflichen
zentral flr die attraktive Gestaltung von FuBwegen. Nur damit kann auch die soziale Funktion sowie
jene der Begegnung gewahrleistet werden, die gerade fir dltere Menschen von besonderer Bedeu-
tung ist.
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Fiir den FuRverkehr im Allgemeinen und fir ,mehr Sicherheit, Gesundheit und SpaR am Gehen’ setzt
sich der FUSS e.V., der Fachverband Fulverkehr Deutschland, ein. Die umfangreiche Internetpra-
senz” inklusive des Link- und Downloadangebots bietet vertiefende Informationen zu vielen Frage-
stellungen im Zusammenhang mit dem FuBverkehr.

Fahrradverkehr

Uber den Hauptzweck der Fahrradnutzung liegen fiir den Landkreis Ebersberg keine Daten vor, es
existieren aber Daten fir die Landeshauptstadt Miinchen, die in Abbildung 51 visualisiert sind.
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Abbildung 51: Hauptzweck der Fahrradnutzung [%]
(LHM, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung 2010: 23, Datengrundlage: MiDMUC 2008)

Die Betrachtung dieser Aufstellung erlaubt Riickschliisse dariiber, in welchen Bereichen eine gezielte
Werbung fiir das Radfahren erfolgreich sein kann. Bedeutend ist das Fahrrad vor allem in der Freizeit,
wobei hier nicht selten ,der Weg das Ziel* sein diirfte — Menschen fahren also mit dem Rad um des
Radfahrens Willen, beispielsweise um sich sportlich betatigen zu kénnen oder schlicht an der frischen
Luft zu sein. Besondere Potenziale fiir Verlagerung von PKW-Fahrten auf das Fahrrad dirfte das Feld
der Erledigung bieten, diese sind — im Vergleich zum Einkauf — mit weniger ,Gepack’ verbunden.

Fahrten zur Ausbildungsstatte und zum Arbeitsplatz dirften im Landkreis Ebersberg einen bedeutend
geringeren Anteil an der Fahrradnutzung ausmachen, weil die zu Gberwindenden Distanzen teils um
ein Vielfaches hoher sind als beispielsweise in Minchen. Trotzdem sind bedeutende Potenziale fir
das Alltagsradeln etwa fiir Fahrten zum nachstgelegenen Bahnhof oder Umsteigeknoten im Busver-
kehr sowie zur Ausbildungsstatte im Landkreis vorhanden. Durch die Nutzung des Fahrrades lasst sich
der potenzielle Einzugsbereich von OPNV-Haltepunkten im Vergleich zum FuBverkehr um ein Vielfa-
ches vergrofRern.

Zur Verfiigbarkeit von Fahrradern in den Haushalten des Landkreises Ebersberg wurde im Zuge der
Befragung zur Mobilitdt in Deutschland ein Durchschnittswert von 2,8 Fahrradern pro Haushalt er-
mittelt, 32% der Haushalte verfligen Uber vier oder mehr Fahrrader. Im Mittel stehen in jedem Haus-
halt damit doppelt so viele Rdder wie Autos (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 2).

Fir den Landkreis Ebersberg liegt seit dem Jahr 1993 ein Radwegekonzept vor. Dieses wird derzeit
liberarbeitet, damit vergangene und aktuelle Entwicklungen adaquat bericksichtigt werden kénnen.

Neben dem lokalen und regionalen Radwegenetz fiihren zwei Fernradwege durch das Landkreisge-
biet. Der Panoramaweg Isar-Inn sowie der Sempt-Mangfall-Radweg. Sie kreuzen einander in Grafing.
Die Verlaufe der beiden Fernradwege sind in Abbildung 52 zu sehen.

% URL: http://www.fuss-ev.de.
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Abbildung 52: Verlauf des Panoramawegs Isar-Inn sowie des Sempt-Mangfall-Radwegs im Landkreis Ebers-
berg
(Oberste Baubehorde im BayStMI 2012)

Eine Anndherung, welche Distanzen gegenwartig hauptsachlich per Fahrrad zurlickgelegt werden,
zeigt Abbildung 53. Dieser Aufstellung zufolge werden ein Drittel aller Wege unter einem Kilometer
bereits per Fahrrad unternommen, 17% der Wege in der Entfernungsklasse drei bis sechs Kilometer.
Bei Fahrten zwischen einem und drei Kilometer Linge ist das Fahrrad das bevorzugte Fortbewe-
gungsmittel — bei 41% aller Wege kommt es hier zum Einsatz. Fiir KLAAREN (2011: 35) ist das Fahrrad
bis zu einer Distanz von fiinf Kilometern das zeitlich effektivste Verkehrsmittel, weil Abkiirzungen
genutzt werden koénnten, die Autofahrern versperrt bleiben, und direkt vor der Tir geparkt werden
kénne.
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Abbildung 53: Anteile des Radverkehrs an allen Fahrten nach Entfernungsklassen (ohne Feierabend- und
Tagesausfliige, Umland von Bremen)
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)

Die beiden obigen Abbildungen verdeutlichen die Bedeutung des Verkehrsmittels Fahrrad heute,
hingewiesen sei in diesem Zusammenhang aullerdem auf den im vorherigen Abschnitt behandelten
Schwerpunkt der Intermodalitat. Hierbei spielt die Radnutzung eine entscheidende Rolle.

Public Bikes — Offentliches Fahrradverleihsystem

Ein offentliches Fahrradverleihsystem (Public Bikes) gibt es im Landkreis Ebersberg derzeit nicht.
Uberlegungen, ob ein derartiges System eingefiihrt werden sollte, wurden im Mobilitdtsgutachten
angestellt und flieBen in dieses Konzept bei den Handlungsempfehlungen ein.
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Elektrofahrréider (E-Bikes) und Pedelecs

E-Bikes und Pedelecs stellen die Vorboten der zukunftsweisenden Elektromobilitdt dar. Wahrend
Produkte in diesem Sektor bereits seit langerer Zeit marktreif sind und in Serie produziert werden,
befinden sich Entwicklungen im Bereich von Kraftfahrzeugen noch nicht im Stadium der Marktreife.

Mit derartigen Fahrzeugen, die — trotz ihres Elektromotors — dem nicht-motorisierten Individualver-
kehr zugerechnet werden, lassen sich aufgrund der Motorunterstiitzung langere Distanzen Uberwin-
den als auf einem ,herkdmmlichen’ Fahrrad, auch kénnen Steigungen leichter bewaltigt werden.

Neben der Tatsache, dass sich Privathaushalte fir Elektrofahrrader entscheiden, kénnen sie bei-
spielsweise in 6ffentliche Fahrradverleihsysteme integriert oder in Verbindung mit touristischen An-
geboten verliehen werden. Zudem ergéanzen E-Bikes die Fuhrparks von Unternehmen und der 6ffent-
lichen Verwaltung, sie konnen fiir Dienstfahrten kurzer und mittlerer Distanz eingesetzt werden.

2.2.5 Siedlungsstruktur

Fliéichennutzung im Einzugsbereich der OPNV-Halte

Besonders glinstige Voraussetzungen fir nachhaltige Mobilitdt durch Nutzung o6ffentlicher Ver-
kehrsmittel bieten Standorte, die rdumlich nah an Bahnhalten liegen.

Wie die unten stehenden Abbildungen 54 und 55 zeigen, sind im ndheren Umkreis von OPNV-
Halten, konkret von S-Bahn- oder Regionalzughalten, teils erhebliche Flichenpotenziale vorhanden,
auf denen zukinftige Siedlungsentwicklungen konzentriert werden kénnen.

Flachen in ha Flachen in ha
. & : Untersuchungsgebiet
0,6-2,0 ; ]
: Gemeindegrenze 0,4-2,0
—‘ 2Rl-9i0 : Landkreisgrenze 201-5.0
B oo N
nmer bung. ie in er: egfen Ctlen |:| 5.01- 10,0
- 10,01 - 20,0 angegebenen Werte gelten fir die
gesamte Region Minchen. - 10,01 - 31,0
- 20,01 -47,0
S-Bahn, DB
S-Bahn, DB
Abbildung 54: Wohnbauflachenpotenzial im Abbildung 55: Gewerbefldchenpotenzial im
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1.000m-Radius um Bahnhaltepunkte 1.000m-Radius um Bahnhaltepunkte
— Ausschnitt Landkreis Ebersberg — Ausschnitt Landkreis Ebersberg
(Oberste Baubehorde im StMI 2011: (Oberste Baubehorde im StMI 2011:
7, Datenbasis des RPV mit Stand 7, Datenbasis des RPV mit Stand
2008) 2008)

Die identifizierten Flachenpotenziale, die sowohl im Wohn- wie auch im Gewerbeflachenbereich
vorhanden sind, gilt es auf dem Weg zu einer nachhaltig abzuwickelnden Mobilitdt zu nutzen. Ledig-
lich auf dem Gebiet der Stadt Ebersberg und der Gemeinde Vaterstetten sind im 1.000-Meter-Radius
um den Bahnhof keine oder nur sehr kleine potenzielle Gewerbeflachen zu finden.

Wendet man sich genauer der Einzelhandelslandschaft im Landkreis zu, zeigt sich die folgende Ist-
Situation®: Es existieren auf Landkreisgebiet rund 640 Betriebe mit einer Gesamtverkaufsfliche von
etwa 174.500 gm, dies ergibt eine Verkaufsflache je Einwohner von 1,43 gm. Dieser Wert liegt deut-
lich Gber dem Durchschnittswert der Region Miinchen und ist der zweithdchste in der betrachteten
Gesamtregion (Dr. Donato Acocella Stadt- und Regionalentwicklung / Junker und Kruse Stadtfor-
schung, Planung 2006: 56). Interessant ist ferner die Verteilung der Betriebe auf die Gemeinden des
Landkreises (Abbildung .). Hier zeigen sich Konzentrationen auf bevolkerungsreiche Gemeinden,
besonders auf das Mittelzentrum Grafing, aber auch Vaterstetten, Markt Schwaben, Ebersberg und
Kirchseeon. Bei Betrachtung dieser Zahlen und etwaiger weiterer Schlisse ist zu beachten, dass auch
die unterschiedlichen GroRBen der Gemeinden (in ha bzw. km?) einen Einfluss auf die absolute Anzahl
dort ansassiger Betriebe haben kdnnen, da keine Normierung stattfand. Die abgebildete Gesamtan-
zahl ist weiter unterteilt nach der stdadtebaulichen Integration. Wahrend die Lage im Ortszentrum
eine unmittelbare raumliche Nahe zu potenziellen Kunden sichert und gute Erreichbarkeit zu Full
bzw. per Fahrrad garantiert, werden nicht integrierte Standorte am ehesten mit dem PKW angefah-
ren. Der Anteil von Betrieben an nicht-integrierten Standorten betragt 10% (Durchschnitt Region
Miinchen: 11%) — anders sieht es bei Betrachtung der Verkaufsflache aus (siehe weiter unten), da auf
der ,grinen Wiese’ tendenziell flichenhaft groBe Betriebe vorhanden sind (Dr. Donato Acocella
Stadt- und Regionalentwicklung / Junker und Kruse Stadtforschung, Planung 2006: 57).
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% Alle folgenden Daten basieren auf Erhebungen aus dem Jahr 2004, die im Zuge der Erstellung des Regionalen Einzel-

handelskonzeptes fiir die Region Miinchen erhoben wurden. Fiir vertiefte Betrachtungen kann es im Internet eingese-
hen werden (Dr. Donato Acocella Stadt- und Regionalentwicklung / Junker und Kruse Stadtforschung, Planung 2006).
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Abbildung 56: Anzahl Betriebe nach Lage in den Kommunen im Landkreis Ebersberg — graphische Darstel-
lung (Stand der Erhebung: 2004)
(Dr. Donato Acocella Stadt- und Regionalentwicklung / Junker und Kruse Stadtforschung, Pla-
nung 2006: 57)

Neben der Anzahl von Betrieben in den Gemeinden ist die Betrachtung der Verkaufsflache auf-
schlussreich. Diese ist in Abbildung 57 dargestellt. Je groRer der Kreis, desto hoher die Verkaufsflache
in der jeweiligen Gemeinde. Die GrofRe der Kreissektoren (,Kuchenstiicke’) zeigt die Verteilung der
Verkaufsflache bezogen auf die stadtebauliche Integration. Die mit Abstand groRte Gesamtverkaufs-
fliche weist Vaterstetten auf (57.800 m?; davon entfallen jedoch allein etwa zwei Drittel auf das M&-
belhaus Segmiiller, Parsdorf, in nicht-integrierter Lage, das auch zentrenrelevante Randsortimente in
groRerem Umfang anbietet), in Grafing liegt der Wert bei etwa 25.000 m?, in Poing bei etwa 16.000

m2.
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Abbildung 57: Verkaufsfliche nach Lage in den Kommunen im Landkreis Ebers- Verkauisfléchen nach Lagen

berg — kartographische Darstellung (Stand der Erhebung: 2004) 5 B
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Interkommunale Gewerbefldichen

Interkommunale Gewerbegebiete dienen der Einddammung der Flachenversiegelung, helfen das ,Aus-
fransen’ gewachsener Orte an ihren Randern zu begrenzen und ermdoglichen die Wahl des idealen
Standorts unter Einbezug eines groBeren raumlichen Ausschnitts.

Der Ansatz erfordert eine intensive Zusammenarbeit benachbarter Kommunen und zumindest stel-
lenweise den bewussten Verzicht auf die kommunale Planungshoheit. Seitens der libergeordneten
Planungsbehorden wird der Weg, neue Gewerbeflachen in interkommunaler Zusammenarbeit aus-
zuweisen, begriSt. Die Landes- und Regionalplanungsbehorden verweisen darauf, dass es Aufgabe
der Gemeinden sei, bei der Ausweisung derartiger Flachen verantwortungsbewusst zu handeln. Auch
im Hinblick auf die Verkehrssparsamkeit, die Erreichbarkeit und die nachhaltige Verkehrsabwicklung
ist die Zusammenarbeit zwischen Kommunen in dieser Frage anzustreben.

Im Landkreis Ebersberg gilt eine 40 Hektar grolRe Flache auf den Gebieten der Gemeinden Vaterstet-
ten und Poing, die etwa 500 Meter vom S-Bahn-Haltepunkt Grub entfernt liegt, als Potenzialfliche
fir ein interkommunales Gewerbegebiet. Allerdings ist fir diese in staatlichem Besitz befindliche
Flache bisher nicht absehbar, wann der Eigentiimer die Flache zur Verfiigung zu stellen bereit ware
(Gemeinde Vaterstetten 2012: 18), erfolgen weitere Betrachtungen im Handlungskonzept.

Nutzungsgemischte Bebauung zur Verkehrsvermeidung

Ein weiterer Ansatzpunkt ist die Fokussierung auf eine nutzungsgemischte Bebauung in den beste-
henden Siedlungsgebieten des Landkreises Ebersberg, da diese eine Voraussetzung fir umwelt-
freundliche Mobilitat ist. Nutzungsmischung bedeutet beispielsweise, dass Lebensmitteleinkdufe und
kleinere Besorgungen im fuBlaufigen Einzugsbereich des Wohnstandortes getatigt werden kdnnen, in
diesem Radius eine Moglichkeit der Kinderbetreuung und Naherholung vorhanden ist.

Traditionell folgt die Bebauungsplanung diesem Leitbild bereits seit Jahrzehnten, nachdem sich in
den 1980er-Jahren immer mehr eine Abkehr von der ,Charta von Athen’ durchsetzte, welche die
Funktionstrennung propagiert hatte.

Beurteilung der Verkehrsabwicklung wéhrend der Bauleitplanung

Gegenwartig wird die vertragliche Abwicklung des aufgrund von neu geschaffenen Wohnungen oder
Arbeitsplatzen generierten Verkehrs wahrend der Bauleitplanung meist nicht untersucht. Es herrscht
verbreitet die Ansicht vor, dass gerade bei kleinen bzw. kleineren Bauvorhaben der Anteil des Neu-
verkehrs im Vergleich zur bereits vorhandenen Verkehrsbelastung vernachlassigbar gering ist. Zudem
ware die Anfertigung von Verkehrsgutachten mit zusatzlichem Arbeits- und finanziellen Aufwand
verbunden.

Nur wenn planfeststellungspflichtige Vorhaben (iber einen Bauleitplan genehmigt werden, sind Ver-
kehrsgutachten explizit als Teil des Verfahrens benannt.

Fiir raumbedeutsame Planungen, etwa Einkaufzentren oder groRflachige Einzelhandelsbetriebe, sind
die Hoheren Landesplanungsbehoérden zustandig, im Landkreis Ebersberg ist das die Regierung von
Oberbayern.

Lédrmschutz bei der Siedlungsentwicklung

Die zum Schutz der 6rtlichen Wohn- und Arbeitsbevolkerung gegenwartig einzuhaltenden Grenzwer-
te?’ zeigt Tabelle 16. Einflussfaktoren fir Larm im Verkehrssektor sind neben der reinen Verkehrs-
menge auch Geschwindigkeit, Fahrzeugzusammensetzung (PKW, LKW, Motorrader etc.), Fahrverhal-

z Subjektiv und fir die Betroffenen ist vor allem der empfundene Lérm von Bedeutung. Da dieser personenabhingig

variiert, kann er im Weiteren jedoch nicht beriicksichtigt werden.
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ten, Material und Zustand der Fahrbahnoberflache, genutzte Reifen, die Witterung sowie die Entfer-
nung der Larmquelle zur Bebauung.

Tabelle 16: Immissionsgrenzwerte tagsiiber und nachts in verschiedenen Gebieten
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach Juris GmbH 2012)

Grenzwert Tag Grenzwert Nacht

An Krankenhdusern, Schulen, Kur- u. Altenheimen 57 (StraRe) dB (A) / 47 (StraBe) dB (A) /

62”° (Schiene) dB (A) 52 (Schiene) dB (A)
In reinen u. allgemeinen Wohngebieten 59 /64 dB (A) 49 /54 dB (A)
In Kern-, Dorf- u. Mischgebieten 64 /69 dB (A) 54 /59 dB (A)
In Gewerbegebieten 69 /74 dB (A) 59 /64 dB (A)

Um einen Eindruck zu erhalten, wie sich eine Veranderung der Verkehrsmenge auf die Larmentwick-
lung auswirkt, ist die folgende Faustregel hilfreich: Eine Halbierung der Verkehrsmenge hat eine Sen-
kung des Larmpegels um 3 dB (A) zur Folge, eine Verdopplung damit einen Anstieg um diesen Betrag.
Soll eine Absenkung des Larmpegels um 5 (10) dB (A) erzielt werden, darf die Verkehrsmenge nur
noch weniger als ein Drittel (1/10) der Ausgangsmenge betragen.

ﬁ =60dB(A)
> G -saa0m)

@ ﬁ @ @ =66dB(A)

- ) D )
P QY P Y R

Abbildung 58: Liarmpegel in Abhangigkeit der PKW-Zahl - Prinzipdarstellung
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 163)

Mit einer im Jahr 2002 in Kraft getretenen EU-Richtlinie zur Bekdmpfung von Umgebungslarm in
Siedlungsbereichen wird das Ziel verfolgt, seine schadlichen Auswirkungen zu verhindern, ihnen vor-
zubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie wurde mit Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes 2005 und der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung) in deutsches Recht umgesetzt (BayStMIWIVT 2009: 129). Zunachst sind in
einem mebhrstufigen Verfahren Larmkartierungen durchzufiihren. Die Zustandigkeit fur die Umset-
zung der Umgebungslarmrichtlinie in der Bundesrepublik ist auf verschiedene Behorden verteilt
(StraRen: Gemeinden; Schienenweg des Bundes: Eisenbahn-Bundesamt), die Kartierungen erfolgen
fiir jede ,Larmart’ getrennt. Welche Auswirkungen diese Rechtslage fir den Landkreis Ebersberg hat
und inwiefern Handlungsbedarf besteht, wird im Abschnitt 4.5 erlautert.

2.2.6 Mobilitditsmanagement

Mobilitatsmanagement betrifft als Querschnittsthema alle vorangegangenen Handlungsfelder.

S T Schienenwege gilt der sog. Schienenbonus (+5 dB (A); vgl. §3 der 16. Bundesldrmschutzverordnung (BImSchV)).
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Es ist als ein Ansatz zur Beeinflussung der
Verkehrsnachfrage zu verstehen. Dabei geht
es primar darum, Alternativen zur Nutzung
des eigenen PKW fiir einen gegebenen Weg
vorzustellen und ,schmackhaft’ zu machen. Im
Zuge des Mobilitaitsmanagements wird unter

Mobilitaitsmanagement:

e Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnach-
frage, um Verkehr nachhaltiger, effizienter
und vertraglicher zu gestalten

e \Verschiedene Initiatoren: Kommunen,
Unternehmen, Schulen, Anbieter von Ver-

Zuhilfenahme ,weicher’ MalRnahmen aus den kehrsleistungen, ...

Themenkomplexen Information / Kommuni- e Beeinflussung des Nutzerverhaltens primar
kation, Motivation und Service versucht, ein durch ,weiche’ MaRnahmen: Information
Umdenken beziiglich des eigenen Verkehrs- und Kommunikation, Motivation, Service
verhaltens herbei zu fihren. Zwei wesentliche e Hohes Potenzial zur Reduktion von CO»-
Vorziige dieses Konzeptes sind, dass einerseits Emissionen im Verkehr

keine hohen Kosten bei der Einfiihrung und e Bindet Unternehmen als Akteure direkt in

Umsetzung entstehen miissen, andererseits Mobilitatsfragen ein

bereits bestehende Infrastrukturen (etwa

OPNV-Verbindungen, Radwege und Fahrradabstellméglichkeiten) besser ausgelastet werden kon-
nen. Die hohe Effektivitat, die Mobilitaitsmanagement entfalten kann, macht es zu einem Teilansatz
auf dem Weg zu nachhaltigerer Mobilitdt, der besonders nachdricklich zu verfolgen ist.

Es kann von Betrieben oder 6ffentlichen Einrichtungen, Anbietern von Verkehrsleistungen und Kom-
munen gleichermalen angestofRen werden. Im Raum Minchen sind gegenwartig vor allem Initiativen
zum betrieblichen Mobilitatsmanagement bekannt, die nicht zuletzt in Zusammenarbeit mit der
Landeshauptstadt Miinchen und der Miinchner Verkehrsgesellschaft auf die Beine gestellt wurden®.
Auf dem Gebiet des kommunalen Mobilititsmanagements tat sich in der Vergangenheit die Stadt
Weilheim in Oberbayern hervor, die im Jahr 2010 einer der Preistrager im Wettbewerb fiir innovati-
ves kommunales Mobilitdtsmanagement war.

Im Landkreis Ebersberg gibt es momentan noch keine grofReren Aktivitaiten und Anstrengungen im
Bereich des kommunalen Mobilitdtsmanagements, dhnlich stellt sich die Situation beim betrieblichen
Mobilitditsmanagement dar. Hier kénnen aber méglicherweise bereits Projekte oder Uberlegungen
vorhanden sein, die gemal der Herangehensweise ,Tu Gutes und schweige dariber’ bisher der brei-
teren Offentlichkeit nicht bekannt wurden.

Im weiteren Sinne zum Mobilitdtsmanagement gezahlt werden kann auch der Wohn- und Mobili-
tatsrechner (WoMo-Rechner) des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes. Diese Computer basierte
Anwendung ist ein Werkzeug, mit dem Birger ihre Wohnstandortwahl nach verkehrlichen Gesichts-
punkten beziehungsweise im Hinblick auf den zu erwartenden Mobilitdtsaufwand optimieren kon-
nen. Der Wohn- und Mobilitatsrechner bietet eine Ubersicht iber alle Kosten von Wohnstandorten,
wobei auch der individuelle Arbeitsweg in Abhdngigkeit des Verkehrsmittels berlicksichtigt wird.
Darliber hinaus kénnen der Zeitaufwand fir die Fahrten und der 6kologische FuBabdruck (gemessen
am CO,-Wert) abgeschatzt werden. Das Konzept macht sich die Situation des Umzugs und die ohne-
hin fallige Neuorientierung am kiinftigen Wohnstandort zu Nutzen und setzt, vergleichbar mit einer
Art Neublirgerberatung, darauf, durch gezielte Information die haufig gewohnheitsmaRig erfolgende
haufige Nutzung des eigenen Kraftfahrzeugs auf zu weichen bzw. zu durchbrechen.

Das Thema Mobilitdtsmanagement wird in den letzten Jahren in ganz Deutschland und Europa offen-
siv kommuniziert, um die meist unzureichende Informationslage potenzieller Akteure zu verbessern.
Beispielsweise wurden innerhalb des Aktionsprogrammes Mobilititsmanagement effizient mobil
der Deutschen Energie-Agentur GmbH (dena) und des Bundesumweltministeriums bundesweit in 15
Regionen koordinierte Netzwerke etabliert, die auch untereinander vernetzt werden. Eine dieser
Modellregionen ist die Region Miinchen, in der unter Federflihrung der Landeshauptstadt Miinchen

»  Fine Liste der am Betrieblichen Mobilitatsmanagement in Miinchen teilnehmenden Unternehmen findet sich auf den

Internetseiten des Referates fiir Arbeit und Wirtschaft der Landeshauptstadt (LHM 2012).
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Akteure aus Gesellschaft, Politik und Wirtschaft zusammenarbeiten und MaRnahmen wie Projekte
umsetzen. Zur gemeinsamen Arbeit haben sich in der Region unter anderen folgende Partner zu-
sammengefunden (Deutsche Energie-Agentur GmbH 2012):

¢ Stadt Miinchen sowie Stadte, Gemeinde und Landkreise aus der Region

e Minchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV), Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG), S-
Bahn Miinchen

e Interessensverbande, z.B. ADAC, ADFC, FulR e.V.

* Anbieter von Mobilitdtsdienstleistungen, z.B. Carsharing-Anbieter, Mitfahrzentralen, die Be-
treiberin des Mobilitdtsportals der Landeshauptstadt Miinchen®

e Unternehmen der Region, IHK, City-Partner Miinchen als Vertretung des innenstadtischen
Einzelhandels

*  Gewerkschaften
e Forschungseinrichtungen und Berater

e Institutionen fir bestimmte Themen, z.B. Seniorenbeirat der Stadt Miinchen, Kinderbeauf-
tragte.

Das angesprochene Mobilitatsmanagementnetzwerk wurde unter dem Dach des Vereins Europdische
Metropolregion Miinchen e.V. gegriindet. Im Griindungsjahr des Vereins, 2009, wurden zwei Regio-
nalkonferenzen mit dem Kernthema Mobilitdtsmanagement durchgefihrt. Diese regional und lokal
wirkende Plattform beschaftigt sich im Bereich Mobilitatsmanagement mit folgenden Schwerpunkt-
themen und stellt Informationen zu diesen zur Verflgung:

* Angebote fir (Berufs-)Pendler: AboPlusCard — eine Verkehrsverbiinde (ibergreifende Fahr-
karte, Parken und Mitfahren: Einrichtung und Bewerbung von Pendlerparkplatzen, von de-
nen aus in Fahrgemeinschaften weitergefahren wird

* Erreichbarkeitsatlas: Erreichbarkeitsanalysen zu verschiedensten Themen in der gesamten
Metropolregion, kann u. a. als Hilfestellung bei der Wohnstandortwahl verwendet werden

¢ Hilfen zur Standortwahl von Gewerbebetrieben.

2.2.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Das Querschnittsthema Marketing und Offentlichkeitsarbeit soll — vereinfachend ausgedriickt — den
Blirgerinnen und Biirgern des Landkreises Ebersberg Alternativen zum eigenen PKW nahebringen
und die entsprechenden Verkehrstrager mit ihren spezifischen Vorziigen in den Képfen der Bevolke-
rung verankern.

In Teilbereichen wird das Marketing vor allem von privaten Initiativen und Vereinen getragen, etwa
zu folgenden Themen:

+ Uber Carsharing informieren die értlichen Vereine

+ Uber allgemeine Beschilderung (Wegeleitung, Wanderwege) beispielsweise der Tourismus-
verein Grafing und weitere Initiativen

» Uber Belange des Fahrradverkehrs, das Radwegenetz und die -beschilderung gibt die Kreis-
gruppe Ebersberg des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (ADFC) Auskunft

« Die vormalige Kreissparkasse Ebersberg® hat einen Freizeitfiihrer fiir den Landkreis heraus-
gegeben, der eine Karte mit Routenempfehlungen, lokalen und regionalen Wanderwegen
sowie Einkehrmoglichkeiten enthalt

% Das Portal ist unter http://www.muenchen.de/mobil abrufbar.
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e Unter Federfihrung des ,Runden Tisch Tourismus’ im Landkreis Ebersberg wurde im Januar
2012 ein aktueller Freizeitfiihrer fiir Gaste und Birger des Landkreises aufgelegt, in dem un-
ter anderem 14 Radrundwege enthalten sind.

Die Information liber Angebote im o6ffentlichen Personennahverkehr geschieht vor allem UGber drei

Wege:

* Gedruckte Fahrpldane und Angebotsinformationen

+  OPNV-Informationen im Internet

* Informationen an den Haltestellen oder in den Fahrzeugen.

MVV-Fahrplan 2012
Gemeinda Poing
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MVV-#x/-Fahrplan 2011
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Abbildung 59: Unterschiedliche Fahrplanmedien
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)
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Abbildung 60: Werbe-
botschaft des MVV
(MVV GmbH 2012c)

Ergédnzt wird diese kontinuierliche Informationsarbeit durch gezielte Presse-
meldungen und Presseberichterstattung im Vorfeld des jahrlichen Fahrplan-
wechsels, von BaumaRnahmen oder bei sonstigen vorhersehbaren Abwei-
chungen im Betriebsablauf. Allgemein gilt, dass im OPNV zunehmend ein
umfassender, integrierter Marketingansatz angewandt wird, der sich Gber
die gesamte Produkteinfiihrung und -entwicklung erstreckt. Den Anforde-
rungen unterschiedlicher Kundengruppen, die 6ffentliche Verkehrsmittel in
unterschiedlichen Kontexten nutzen, wird immer umfassender Rechnung zu
tragen versucht (Bracher, Trapp 2003: 23).

Gedruckte Fahrplane liegen in verschiedenen Varianten vor: Der Gesamt-
fahrplan enthélt die Fahrplane aller im MVV-Tarifgebiet verkehrenden Linien.
Fiir einzelne Gemeinden sind Gemeindefahrpldane vorhanden, ebenso gibt es
Minifahrplane fir eine bestimmte Bus- oder S-Bahn-Linie. Gemeindefahrpla-
ne wurden fir das Jahr 2012 fir folgende Kommunen erstellt: Forstinning,
Poing und Vaterstetten.

Der Landkreis Ebersberg legt in Zusammenarbeit mit dem MVV ein Landkreis-
fahrplanheft auf, das alle Verkehrsverbindungen und Fahrpldane im Landkreis
enthalt, unabhédngig ob im Schienen- oder im StralRenverkehr.

Die Fahrplan- und Hintergrundinformationen aus dem Internet stellen eine
bedeutende Hinweisquelle fiir Fahrgaste und alle Birgerinnen und Birger
dar. Sie werden vom Minchner Verkehrs- und Tarifverbund, von den Ver-
kehrsunternehmen (vor allem der S-Bahn Miinchen GmbH und fir das Stadt-
gebiet Miinchen der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH) sowie vom Land-
kreis und den Landkreisgemeinden zur Verfligung gestellt. Letztere stellen
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vor allem Basisinformationen bereit und verweisen mit direkten Links auf die Internetseiten des MVV
und / oder der Verkehrsunternehmen.

Die OPNV-Informationen des Landkreises sind zwar mit zwei Klicks ab Startseite schnell erreicht und
gut auffindbar, die Aktualitat und Tiefe der gebotenen Hinweise erscheinen gegenwartig jedoch aus-
baufahig.

Fir Fahrplanauskiinfte steht auf den Internetseiten des Verkehrsverbundes die EFA, die elektroni-
sche Fahrplanauskunft, zu Verfligung. Hier werden detaillierte Auskiinfte fiir Fahrten von Haus zu
Haus mit zahlreichen Zusatzfunktionen (Reiseverlauf als Karte, Detailinformationen zu nétigen Um-
steigevorgangen, Zeitpunkt der ersten und letzten Fahrtmoglichkeit flr diese Relation) bereitgestellt.
In die EFA werden auRerdem geplante Fahrplanabweichungen etwa wegen Bauarbeiten einge-
pflegt®®. Zusatzlich sind Verbindungen zu anderen Internetseiten mit erganzenden oder benachbar-
ten Angeboten abrufbar.

Uberdies werden mobile Dienste fiir Handys, Smartphones und PDAs angeboten, darunter der MVV
Companion, eine kostenlose Applikation flir iPhone/iPod und Android-Smartphone. Sie zeigt neben
dem vollstandigen Fahrtverlauf auch wichtige Punkte (Points of Interest — POI) entlang der Route und
enthalt eine genaue Wegefiihrung (Routing) fur FuBwege.

Besondere Vorteile der Informationen im Internet sind die mogliche hohe Aktualitat der Informatio-
nen, die gewahrleistet werden kann sowie die Breite an Inhalten, die kostenglinstig einem weiten
Adressatenkreis zugdnglich wird. So sind im Internet neben den genannten Auskiinften tiefer grei-
fende Informationen zu den beteiligten Unternehmen, zur Netz- und Verbundentwicklung, zu den
Fahrzeugen und anderen Themen wie Ticketinformationen, Fahrplandnderungen sowie die aktuelle
Betriebslage abrufbar.

Zusatzlich werden an den Haltestellen und auf den Bahnsteigen sowie in den Fahrzeugen Neuigkei-
ten und Fakten bekannt gemacht. Dies betrifft neben aktuellen Mitteilungen zu kommenden Baustel-
len auch generelle Werbung fir 6ffentliche Verkehrsmittel, Verbund- und Tarifinformationen sowie
die Kundenzeitschriften von Verkehrsverbund (conTakt) und Verkehrsunternehmen (S-Takt bzw.
MVG info). Ist ein Zug oder Bus von Umleitungen oder Verspatungen betroffen, erfolgt die direkte
Fahrgastinformation durch das Fahrpersonal, das die Informationen wiederum von der jeweiligen
Leitstelle erhalt.

Marketing und Offentlichkeitsarbeit beinhalten auch die gezielte Bewerbung des angebotenen Pro-
duktes, hier des offentlichen Personennahverkehrs. Neben dem Verkehrsverbund werben auch die
Verkehrsunternehmen selbst fiir sich und um Kunden. Auf diese Aktivitdten hat der Landkreis Ebers-
berg keinen Einfluss. Wie aber bereits deutlich wurde und weiter deutlich werden wird, besteht ein
gesteigertes Interesse, den offentlichen Personennahverkehr durch verschiedenste MalRnahmen zu
starken und zu fordern.

2 |m Bereich der Landeshauptstadt Miinchen kénnen sich Fahrgaste kurz vor ihrer Reise sogar Gber den aktuellen Funkti-

onszustand von Fahrtreppen und Aufziigen an allen U-Bahnhofen informieren (MVG zoom; das Portal ist unter
http://www.mvg-zoom.de abrufbar).
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Abbildung 61: Startseiten der Internetauftritte der S-Bahn Miinchen, des Landratsamtes Ebersberg und des
Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes — jeweils Ausschnitte
(S-Bahn Miinchen GmbH 2012b, Landratsamt Ebersberg 2012c, MVV GmbH 2012c)
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3 Leitbild und Zielsetzungen

3.1 Mobilitat und Nachhaltigkeit

Das vorliegende Mobilitatskonzept hat den Anspruch, ein nachhaltiges Konzept zu sein und damit
zuklnftige Entwicklungen der Mobilitdat im Landkreis Ebersberg an dieser Maxime zu messen. Als
,nachhaltig’ wird gemall dem Brundtland-Bericht Unsere gemeinsame Zukunft eine Entwicklung be-
zeichnet, die den Bediirfnissen der heutigen Generation entspricht, ohne die Moéglichkeiten kiinftiger
Generationen zu gefdhrden, ihre eigenen Bedirfnisse zu befriedigen und ihren Lebensstil zu wahlen.

Bereits in der Agenda 21 wurden sechs Prinzipien benannt, die als Basis fir nachhaltige Mobilitat
gelten (BMU o. J.: 52):

1. Entwicklung von Verkehrs- und Siedlungsstrukturen, die die Verkehrsnachfrage reduzieren
Forderung offentlicher Verkehrssysteme

Forderung nicht-motorisierter Beférderungsarten

Integration von Verkehrsplanung, -abwicklung und Unterhaltung der Verkehrsinfrastruktur

Gegenseitige Information zwischen Landern und Kommunen

o vk W N

Senkung des Energie- und Ressourcenverbrauchs bei Produktion und Konsum.

Die Zielstellung lautet demnach, Mobilitdt in Zukunft so zu organisieren, dass Anspriiche der Okolo-
gie, Okonomie und des Sozialen moglichst ausgewogen und gleichermaRen beriicksichtigt werden.
Hierflir und auf dem Weg zu diesem Ziel ist dieses Konzeptpapier als Wegweiser und Hilfestellung zu
verstehen. Allerdings steht man — wie stets bei der Auseinandersetzung mit Fragen der Nachhaltig-
keit — vor der Herausforderung, den teilweise kontraren Anforderungen der drei genannten Dimensi-
onen ausbalanciert gerecht zu werden.

Eine Auswahl an Rahmenbedingungen und Anforderungen der einzelnen Dimensionen ist in der fol-
genden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 17: Schlagwérter zu Anforderungen der drei Nachhaltigkeitsdimensionen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Dimension Rahmenbedingungen und Anforderungen
Bewahrung der Natur- und Kulturlandschaft und Schutz der natiirlichen Lebensgrundlagen
Minderung des Verkehrslarms und der Emissionen

Sparsamer Flachen- und Ressourcenverbrauch

Klimaschutz

Ausreichende Kostendeckung, Kosten-Nutzen-Verhéltnis

Regulierung des Marktes liber Angebot und Nachfrage

Wettbewerb

Einbezug entstehender Umweltkosten

Mobilitat fur alle, Gewahrleistung der Daseinsvorsorge

Beriicksichtigung der Bedrfnisse aller Nutzergruppen, soziale Gerechtigkeit
Lebenswerte/s Umfeld / Umgebung

Gesellschaftliche Verantwortung

Okologie

Okonomie

Soziales

VVVVVVVVYVVYY

Da Verkehr und Mobilitat eine grofRe Rolle im Alltagsleben aller Menschen spielen, sind bedeutende
Potenziale flir mehr Nachhaltigkeit ebenso vorhanden wie mehr oder minder versteckte Hindernisse
und Hirden. Festzustellen ist jedenfalls eine direkte Verbindung zwischen dem Mobil-Sein-Kénnen
und den Nachhaltigkeitsdimensionen.

= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg e é > 80
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —

BAUM.



Leitbild und Zielsetzungen

Nachfolgende Abbildung verortet Prinzipien und Indikatoren zur nachhaltigen Entwicklung im Ver-
kehrsbereich, innerhalb der einzelnen Dimensionen und in deren Uberlappungsbereichen.

Prinzipien:
Gesundheit und Sicherheit

Prinzip:

Indikatoren: Emissionsminderung

Larm, Unfalle Indikatoren:

o . C02-Verbrauch,
Prinzipien:  ~ ‘- B Kraftstoffverbrauch
Zugang und soziale pe—— |
Gerechtigkeit ‘ g
Indikatoren: Prinzip:

Anzahl der Gelegenheiten, Land- und
Erreichbarkeit, Ressourcennutzung
Quantitat und Qualitat Indikatoren:

von OPNV sowie b

FuB- und Radwegenetz Ezr:;l;n8|dungsarme

Flachenversiegelung

Prinzipien: Priai
Erziehung und Prinzipien: map.
Offentlichkeitsbeteiligung Individuelle und gesellschaftliche Wirtschaftliches Wohlergehen

- Verantwortung, Indik
Indikatoren: : ndikatoren:
Mobilititsmanagement, Integrierte Planung Einbeziehung von Umwelt-
Partizipation Indikatoren: kosten, Arbeitsplatzeffekte,
Ergebnisse und Umsetzung Bezahlbarkeit

des Lokalen Agenda-Prozesses

Wuppertal Institut

Abbildung 62: Prinzipien und Indikatoren zur nachhaltigen Entwicklung im Verkehrsbereich

(Dalkmann, Schafer-Sparrenberg, Herbertz 2004: 11)

3.2 Meilensteine des Leitbildprozesses

In einem dreijahrigen Prozess wurde im Landkreis Ebersberg ein Mobilitdatsforum etabliert, ein be-
gleitendes Mobilitatsgutachten erstellt und darauf aufbauend ein Gesamtmobilitdtskonzept erarbei-
tet. Folgende Meilensteine beinhaltete dieser Leitbildprozess:

Tabelle 18: Meilensteine im Mobilitatsforum und bei der Erarbeitung des nachhaltigen Mobilitatskonzeptes

(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Zeitraum Meilenstein
21.10.2008 Kreistagsbeschluss zur Bildung eines Mobilitatsforums (ehemals: Verkehrsforum)
20.07.2009 Konstituierende Sitzung des Mobilitatsforums (MoFo)
16 Treffen des MoFo / der Arbeitsgruppen innerhalb des MoFo
» Definition Arbeitsgruppen und Querschnittsthemen
» Definition Slogan/Leitziele/Leitlinien
» Definition Handlungsfelder/ -schwerpunkte innerhalb der Arbeitsgruppen
» Identifizierung von konkreten Problemstellungen innerhalb der Handlungsfelder +
Erarbeitung von Losungsansatzen und MaRnahmenvorschlagen
2009 - 2012 . .
» Betrachtung der Zielgruppen entlang der Querschnittsthemen
» Ausarbeitung von Indikatoren zu den Leitlinien
» Erarbeitung eines Leistungskatalogs/einer Aufgabenbeschreibung fiir ein Mobilitéts-
gutachten
» Erarbeitung Gesamtmobilitdtskonzept mit entsprechenden Workshops
» Ableitung von konkreten Aktivitaten + Leitprojekten
2009 - 2012 RegelmaRige Berichte im ULV-Ausschuss
2011 - 2012 Erarbeitung begleitendes Mobilitdatsgutachten
Marz 2012 Abschluss begleitendes Mobilitatsgutachten
2012 Erarbeitung Gesamtmobilitdtskonzept
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26.09.2012 Verabschiedung Gesamtmobilitdtskonzept

ab 2012 Fortlaufende Arbeit innerhalb der Leitprojekte
TurnusmaBige Treffen des Mobilitatsforums

ab 2012 » Austausch zu Leitprojekten

» Erfolgs- und Zielkontrolle

Nachdem regionale Experten im Rahmen des moderierten Mobilitdtsforums ein mittelfristiges Leit-
bild mit Leitlinien und konkreten Handlungsfeldern erarbeitet hatten, wurde zur Untermauerung des
Themas mit Fakten und zur Identifizierung der konkreten Handlungsansatze sowie zur Vorbereitung
von Entscheidungsalternativen ein externes Mobilitdtsgutachten durch den Landkreis beauftragt. Es

enthalt Empfehlungen fiir mogliche kurz-, mittel- und langfristige UmsetzungsmaRnahmen.

Auf diesen Grundlagen erarbeitete die im Rahmen des Regionalmanagements fir den Landkreis be-
auftragte B.A.U.M. Consult GmbH in Zusammenarbeit mit dem Mobilitdtsforum das vorliegende Mo-
bilitatsgesamtkonzept, bei dem das Mobilitatsgutachten als Anhang fungiert.

Den zustandigen politischen Gremien des Kreistages (ULV-Ausschuss) wurde ein abgestimmter Ent-
wurf zum Gesamtmobilitdtskonzept vorgelegt.

Die folgende Abbildung verdeutlicht nochmals die Gesamtkonzeption des Leitbildprozesses:

Gesamtmobilitétsk@

LK-Gremien: ULV / KSA / Kreistag

Gesamtmobilitatskonzept

Entwurf / Vorschlag / Gutachten als Anhang

Mobilitatsforum
» Beteiligung

» Leitbild

» Leitlinien

» Visionen

» Strategien

» ,Baustellen”

MoFo

nutzt Gutachten-
ergebnisse flr
Konzept

MoFo

erarbeitet
Leistungskatalog
fiir Gutachten

Abbildung 63: Gesamtkonzeption des Leitbildprozesses
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

3.3 Slogan und Leitziel: Mehr Mobilitat mit weniger Verkehr

begleitendes
Gutachten (extern)
» Planung

» Fakten

» Datenerhebung

# Indikatoren

» MaBnahmen

Als Essenz aus dem Leitbildprozess wurde ein Leitbild abgeleitet, das sich aus dem zentralen Slogan
und dem Leitziel zusammensetzt. Der Slogan beschreibt das Kernanliegen des Mobilitatskonzeptes

des Landkreises Ebersberg:

,Mehr Mobilitat mit weniger Verkehr”

emissionsdarmer — intelligenter — sparsamer — sicherer
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Der Slogan wird durch folgendes Leitziel untermauert:

Zur Entlastung von Menschen und Umwelt organisieren wir kiinftig den Verkehr im Landkreis
e emissionsirmer (Larm, CO,, Schadstoffe)
* intelligenter (ausgelastet, vernetzt, innovativ)
» sparsamer (vermeidend (ha und km), wirtschaftlich, energieeffizient)
» sicherer (nachhaltig, unfallarmer)

Wir setzen uns weiterhin ein
o fir eine bedarfsgerechte Gestaltung und
» fir die Akzeptanzsteigerung des OPNV

3.4 Leitlinien

Um das Leitziel zu prazisieren und weiter zu verdeutlichen, wurden die folgenden Leitlinien erarbei-
tet und festgelegt. Sie dienen als richtungsweisende Grundlage fiir das Handlungskonzept und tref-
fen daher Aussagen zu gewlinschten Entwicklungsrichtungen, an denen sich zukiinftige Aktivitdten
orientieren sollen.

Verkehrsvermeidung:

» Reduzierung um den vermeidbaren Individualverkehrsanteil insbesondere im Bereich des moto-
risierten Individualverkehrs

» Ermoglichung kurzer Wege zwischen Zuhause und Arbeits- bzw. Ausbildungsstatte

Verlagerung:
> Erhdhung des OPNV-Anteils im Modal Split

»  Wo praktikabel Umstieg auf nicht-motorisierten Verkehr

Verbesserung der Vertraglichkeit:

» Beglnstigung des jeweils umweltfreundlichsten Verkehrsmittels

Vernetzung:

» ,Nutzen statt besitzen” = Erhéhung der Auslastung (Nutzungseffizienz) z.B. durch gemeinschaft-
liche Nutzung (z.B. Carsharing, u.a. Dienstleistungen)
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Unfallvermeidung:

» Erhohung der Sicherheit im StraRenverkehr (Verringerung der Unfallkennzahlen, Bearbeitung
neuralgischer Punkte)

Minimierung des Flachenverbrauchs:

» Sparsamer Umgang bei Planung von Verkehrsprojekten, ggf. Riickbau

Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer:

» Abbau von Mobilitatseinschrankungen (nicht nur Barrierefreiheit) fur Eltern, Kinder, Senioren,
Behinderte etc.

3.5 Indikatoren

Um die erwiinschten Entwicklungen tberprifbar und Fortschritte messbar zu machen, gilt es in ei-
nem nachsten Schritt, Indikatoren zu den Leitlinien festzulegen.

Indikatoren sollen einen zu betrachtenden relevanten Sachverhalt einerseits moglichst vollumfang-
lich abbilden, andererseits einfach empirisch messbar machen. Wesentliches Kriterium ist auch, dass
sie noch im Jahr 2030 in gleicher Weise wie heute erhoben werden (kdnnen), um verzerrungsfreie
Vergleiche zu ermoglichen.

Aus Griinden der Praktikabilitat sowie aus Kosten-Nutzen-Erwdgungen werden zur Analyse des Fort-
schritts fir jede Leitlinie maximal zwei Indikatoren herangezogen. Neben quantitativen ist auch der
Rickgriff auf qualitative Indikatoren moglich. Bei letzteren werden Veranderungen nicht direkt zah-
lenmaRig ausgedriickt, man bedient sich allgemeinerer Tendenzen, die grundsatzliche Entwicklungen
abbilden.

Als Fortschrittsmessung oder Bewertungsskala bietet sich etwa die Ampelbewertung an (griin: Ent-
wicklungsrichtung wie gewlinscht / Ziel wird (wurde) erreicht; gelb: erste Probleme treten auf, z.B.
Zeitverzogerung, gegenldufige Tendenzen zeichnen sich ab / Ziel wird (wurde) geringfligig verfehlt;
rot: Entwicklungsrichtung der gewiinschten Richtung entgegengesetzt / Ziel wird (wurde) erheblich
verfehlt).

Als Reaktion auf den weiten Zielhorizont 2030 bietet es sich an Zwischenziele fiir kiirzere Zeitspan-
nen zu definieren. Diese erlauben nicht nur ein verfeinerte Beobachtung des Fortschritts, sondern
kénnen auch Motivations-stiftend in Bereichen wirken, wo zundchst nur geringe Verbesserungen
moglich sind.

Um eine umfassende Erfolgskontrolle moglichst ressourcensparend zu gestalten, kdnnen folgende
Quellen beriicksichtigt werden. Teilweise sind die Kennzahlen, die als Indikatoren dienen kénnen,
den Veroffentlichungen direkt zu entnehmen (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 179):

* Veroffentlichungen des Bayerischen Landesamtes fir Statistik und Datenverarbeitung (etwa
zu Unfallzahlen, Bevdlkerungsvorausberechnungen, Verkehrs- und Siedlungsflachen)

e Studie ,Mobilitadt in Deutschland’ inklusive der Aufstockung fiir das MVV-Tarifgebiet (Flnf-bis
Sechsjahres-Turnus, zuletzt 2008)
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* Verkehrszdhlungen durch die Staatlichen Baudmter (StraBenverkehrszdhlung Finfjahres-

Turnus, zuletzt 2010)

* RegelmaBige Fahrgasterhebungen der MVV GmbH im Bereich der S-Bahnen und Regional-
buslinien (Vollerhebungen im Flnfjahres-Turnus, zuséatzlich kleinere Zwischenerhebungen)

* Regelmalige Zahlungen der Auslastungen von B+R- und P+R-Anlagen im Landkreis durch die

MVV GmbH

* Landkreisspezifische Auswertungen des MVV-Kundenbarometers (i.d.R. im Ein- bis Zweijah-

res-Turnus)

* Angaben der Gemeinden etwa lber Art und Umfang der vorbereitenden und verbindlichen

Bauleitplanung.

Folgende Indikatoren fiir die entwickelten sieben Leitlinien wurden ausgewahlt®:

Tabelle 19: Ubersicht der Indikatoren
(Eigene Darstellung der B.A.U.M Consult GmbH)

Leitlinie

Verkehrsvermeidung

Verlagerung

Verbesserung der Vertraglichkeit

Vernetzung

33
34

Ebersberg.

Sl | ANDKREIS
EBERSBERG

Indikator [Einheit MessgroRe]
Verkehrsleistung pro Person
[Kfz-km pro Person und Tag]
Motorisierungsquote
[Anzahl Kfz pro 1000 Einwohner]
Verkehrsmittelanteile / Modal
Split [%)]

Fahrgastentwicklung im OPNV
und SPNV [%]

Larmkarten bzw. Larmaktionspla-
ne [ohne Einheit]

Energieverbrauch und CO,-
Emissionen des Verkehrsbereichs
[t CO,/Jahr]

Carsharing: Stationen, Fahrzeuge,
Nutzer, Initiativen, Einzugsgebiet
[Anzahl bzw. km?]

Bike and Ride und Park and Ride:
Anlagen, Stellplatze, Nachfrage
[Anzahl]
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Anmerkung

Gutachter: Kontinuierliche Steige-
rung von 2 bis 3% pro Jahr*
Gutachter: Einhaltung der Larm-
vorsorgewerte an StralRen (Ziel-
groRe: Keine innerortliche StraRe
ohne SchutzmalRnahme fiir die
Bevolkerung bis 2030, Ziel: kom-
munale Férderung; mogliche Quel-
le: Lirmkartierung des Landesam-
tes fir Umwelt (LfU) aus dem Jahr
2012)

Gutachter: 25% CO,-Minderung bis
2030; abschatzbar aus Fahrleis-
tung und spezifischem Verbrauch;
Quelle: Modal Split und Fahrleis-
tung aus Haushaltsbefragung;
alternativ oder zusétzlich: Anteil
alternativer Antriebe (10% bis
2030, Quelle: Zulassungsstatistik
Gutachter: Carsharing-Dichte 10%
und 95% der Orte bis 2030 mit
Angebot

Gutachter: Bike and Ride: Zu be-
obachtenden Steigerungen Rech-
nung tragen, ausreichendes und
attraktives Angebot an allen Kno-

In eckigen Klammern wird jeweils die Einheit genannt, in welcher der jeweilige Indikator gemessen wird.
Entspricht den Steigerungen im MVV-Raum insgesamt, jedoch iber dem durchschnittlichen Wachstum im Landkreis
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Leitbild und Zielsetzungen

Unfallvermeidung

Ortsspezifische Unfallrate / An-
zahl verungliickter Personen [An-
zahl]

ten des OPNV / SPNV wiinschens-
wert, Park and Ride: Stationsspezi-
fische Steigerungen nach Bedarf,
keine generelle Zunahme im Land-
kreis

Gutachter: Anzahl der Unfille
(ZielgroRe Reduktion um 10% bis
2030 sehr ambitioniert, Zuhal seit
Jahren konstant)

Anteil Verkehrsflache an allen neu

Minimierung des Flachenver- versiegelten / bebauten Flichen & __
brauchs [%]35

Umsetzung der Qualitatsstan-
dards im OPNV [% fiir Barriere-
freiheit] *°

Weitere Indikatoren sollen vom
Mobi-Rat — Rat zur Sicherstellung
der Mobilitat aller Verkehrsteil-
nehmer entwickelt werden

Gutachter: Barrierefreier Zugang
(100% Barrierefreiheit von OPNV-

d SPNV-Stati bis 2020
Beriicksichtigung aller Verkehrs- un ationen bis )

teilnehmer

Durch die Leitprojektgruppe ,Strategie” soll kontinuierlich die Thematik Indikatoren und die Mes-
sung der Fortschritte betreut werden. Aufbauend auf den bisherigen Erkenntnissen sollen die quanti-
tativen Zielsetzungen verfeinert und mit Zwischenzielen versehen werden.

Die Fortschrittsmessung und Uberpriifung der Zielsetzungen sowie Teilziele wird dariiber hinaus
durch die Leitprojektgruppe in die Treffen des MoFo und Mobilitdtskonferenzen hineingetragen.
Somit ist eine Verankerung im Gesamtprozess gewahrleistet und eine Beteiligung der Akteure und
Blirger ermoglicht.

35 .
Quelle: Analyse von Bebauungspldnen.

Schon jetzt 64% der S-Bahn-Haltestellen und 70% der Regionalbusse barrierefrei.
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Handlungskonzept

4 Handlungskonzept

Zur praktischen Umsetzung des Leitziels und der Leitlinien dient das im Folgenden thematisierte
Handlungskonzept. Es konkretisiert das Leitbild und zeigt auf, wie die abgestimmten Ziele erreicht
werden konnen. Innerhalb des Handlungskonzeptes werden die formulierten Themen mit den jewei-
ligen Handlungsfeldern eingehend betrachtet, auf die Leitlinien bezogen und schlieBlich Empfehlun-
gen zur Umsetzung und Zielerreichung erarbeitet.

Zunachst sei auf die bei der Analyse bereits verwendete Darstellung Bezug genommen, die Schwer-
punkt- und Querschnittsthemen sowie Handlungsfelder in einem Uberblick zusammenfasst. Sie ist in
Abbildung 64 nochmals visualisiert. Die grin umrandeten Handlungsfelder werden darin vertieft
betrachtet.
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Abbildung 64: Themen und Handlungsfelder des Mobilitdtskonzepts
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Ein besonders hoher Stellenwert kommt dem Thema Intermodalitdt sowie den Querschnittsthemen
Marketing / Offentlichkeitsarbeit und Mobilititsmanagement zu. Hier sollen bereits innerhalb des
Mobilitatsgutachtens bzw. des Mobilitdtskonzeptes konkrete Empfehlungen und Umsetzungsvor-
schlage entwickelt werden. Im Bereich offentlicher Verkehr liegt der Fokus auf den entsprechenden
Angeboten, in den Bereichen motorisierter und nicht-motorisierter (Individual-)Verkehr bilden Rah-
menempfehlungen eine Grundlage fir Aktivitaten auf lokaler Ebene.

4.1 Motorisierter Individualverkehr

Mafinahmen im Netz

Malnahmen im StraRennetz, die Gberértlich wirksam sind, werden gemaR Tabelle 11 fir Bundes-,
Staats- und Kreisstralen von den staatlichen Bauamtern sowie den Landratsamtern, GroRRen Kreis-
stadten und Kreisfreien Gemeinden geplant. Das vorliegende Mobilitatskonzept ist fiir den regiona-
len Mal3stab ausgerichtet, daher sind die genannten StralRenklassen von besonderem Interesse.

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 87
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Handlungskonzept

Den Landkreis Ebersberg betreut das Staatliche Bauamt Rosenheim mit. Ein Vertreter der genannten
Behorde stellte die Planungen bei einem Treffen des Mobilitdtsforums gemeinsam mit dem ULV-
Ausschuss vor. Aus der Prasentation stammen die unten abgedruckten Abbildungen zu StraRenpla-
nungen im Landkreis Ebersberg sowie 6stlich des Landkreises®.

Legende bzw. Lesehilfe zu den Abbildungen des StraBenbauamtes Rosenheim:

>

>
>

Linien bilden die StraRenverlaufe ab ( : Landkreisgrenze)
Rot: Autobahnen; blau: BundesstralRen; StaatstraRen; : KreisstralRen
Violette Linien: Geplante StraRenverlaufe nach Ausbau
Kasten erldutern die kartographisch visualisierten StraBenverldaufe mit textlichen Informationen
: Bedarfsplan Autobahn; : Bedarfsplan BundesstralRen; Ausbauplan Staatsstrallen; : Kreisprojek-
te (KreisstraRen); : Ortsstralle

37

Im Osten des Landkreises Ebersberg liegt der Landkreis Rosenheim, der ebenfalls vom StraRenbauamt Rosenheim be-

treut wird.
= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg e é > 88
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Abbildung 65: StraBenplanungen im nordlichen Landkreis Ebersberg
(Staatliches Bauamt Rosenheim 2010)
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Abbildung 66: StraBenplanungen im Umfeld der Stadt Ebersberg
(Staatliches Bauamt Rosenheim 2010)
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Handlungskonzept

Abbildung 67: Weitere StraRenplanungen im Landkreis Ebersberg Abbildung 68: Straflenplanung im Landkreis Rosenheim: Ortsumfahrung Oster-
(Staatliches Bauamt Rosenheim 2010) miinchen
(Staatliches Bauamt Rosenheim 2010)

LANDKREIS Mobilitdtsforum des Landkreises Ebersberg 91
EBERSBERG — Gesamtmobilitatskonzept —
Das gritne Herz im Osten Milnchens BAUM.



Handlungskonzept

T . )

e b Ny : 7]/ Vs

‘&:1‘* ‘n - - i .‘/ o

Abbildung 69: StraBenplanungen 6stlich des Landkreises Ebersberg im Landkreis Rosenheim
(Staatliches Bauamt Rosenheim 2010)
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Handlungskonzept

Im Zuge des Mobilitdtsgutachtens wurden die Auswirkungen verschiedener Neu-, Aus- und Um-
baumafBinahmen auf die Verkehrsmengen sowie potenzielle Verlagerungen untersucht. Diese sind in
Tabelle 20 zusammenfassend dargestellt. Anstrebenswert ist stets die Kombination aus hoher Ent-
lastung und moglichst niedrigen Baukosten, welche sich bei oberirdischen BaumaRnahmen insbe-
sondere durch die Baulange ergeben. Dementsprechend sind die griin hervorgehobenen Passagen
vorteilhaft, sie entsprechen also dieser Zielsetzung, wahrend die in rot dargestellten Textteile Anlass
zur kritischen Betrachtung geben. Als Sekundareffekte werden dabei Nachteile andernorts darge-
stellt, wenn dort beispielsweise eine Verkehrsmengenerh6hung erfolgt (MVV GmbH / TRANSVER
GmbH 2012a: 20).

Tabelle 20: Grobeinschatzungen der MaBnahmen im StraRennetz
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 21)

Planfall max. Betroffenheit durch Bau- Sekundareffekte Weiter
Entlas- Entlastung lange verfol-
tung gen?
1 OU Kirchseeon >50% 18.000 Kfz/24h, 5 km 5 bis Starkung B 304 z.B. ja
angebaut, mittlere 7 km Nachteil fur Vaterstet-
Dichte ten
2 OU EBE Ost <30% 16.000 Kfz/24h, 1,5 1,5 bis Starkung St 2080 z.B. ja
km angebaut, mittle- 2km Nachteil far Schwa-
re/hohe Dichte berwegen
3 OU EBE West <20 % 16.000 Kfz/24h, 2,5 3 km Stérkung St 2080 z.B.  nein
km angebaut, mittle- Nachteil fur Schwa-
re/hohe Dichte berwegen
4FTO/B 304 <50 % 5.000 Kfz/24h, 2,5km 5 km Entlastung A94 /A 99 Nein

angebaut, gerin-
ge/mittlere Dichte

5 Malnahmen- <10 bis Forstinning, Ebers- 25 km emg

kombination >50% berg, Kircr?éeeon, Va- L] L el e
terstetten bewertbar

6 OU Ostermiin- >50% 4.000 Kfz/24h, 2 km 2,5 km Starkung St 2080 z.B. ja

chen / Ausbau angebaut, mittlere Nachteile fur ARling

St 2080 Dichte

7 Ausbau A 99 keine keine 30 km Uberregionale Biinde-  neutral

lung
8B304/B12 <10 % 16.000 Kfz/24h, 2,5 7 km Starkung B 12 Nein

km angebaut, mittlere/
mittlere Dichte

Legende:
Griin: Grunde fur eine Empfehlung zur Weiterverfolgung
Rot: Griinde fiir die nicht erfolgte Empfehlung zur Weiterverfolgung

Die Planfalle 5 bis 8 wurden dabei auf Anregung von Mitgliedern des Mobilitatsforums untersucht.

Aus gutachterlicher Sicht sind demnach die Ortsumgehungen Kirchseeons, im Osten Ebersbergs
sowie Ostermiinchens zur Weiterverfolgung und damit fir tiefer gehende Untersuchungen zu emp-
fehlen®. Bei Realisierung der Ortsumgehung von Kirchseeon ergiben sich, wie verkehrstrageriber-
greifende Auswertungen zeigen, negative — und auf dem Weg hin zu einer nachhaltigen Mobilitat
unerwiinschte — Auswirkungen fiir den &ffentlichen Verkehr. Sein Anteil am Modal Split nimmt ab>’.
Die Umfahrung Ostermiinchens betreffend ist anzumerken, dass Nachteile fiir das im Landkreis
Ebersberg liegende ARling befiirchtet werden, Ostermiinchen selbst jedoch im Landkreis Rosenheim
liegt. Nichts desto trotz ist es sinnvoll, eine derartige Mallnhahme im Rahmen des Mobilitdtsgutach-

% Fir den Planfall 5, MaBnahmenkombination aus verschiedenen Planfallen und weiteren MaRRnahmen, sehen sich die

Gutachter auf Grund der Komplexitdt zu keiner fundierten Beurteilung in der Lage. Die Prognosedaten aus dem Ver-
kehrsmodell erscheinen nicht verlasslich genug.

¥ Genauere Ausfihrungen hierzu im Abschnitt 4.2.
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Handlungskonzept

tens zu untersuchen und aus planerischer Sicht eine durch objektive Sachverhalte gestiitzte Empfeh-
lung auszusprechen.

In den folgenden Abbildungen sind so genannte Differenzplots abgebildet. Ein Differenzplot zeigt die
im Verkehrsmodell ermittelten Unterschiede der Belastung des Straennetzes im Planfall und im
Vergleichsfall, dem momentanen Ist-Zustand. Gemall der Reihung der Planfalle wird zunachst die
Ortsumfahrung Kirchseeon, dann Ebersberg Ost und schlielRlich die Ortsumfahrung Ostermiinchen —
Ausbau St2080 — dargestellt. Innerhalb dieser Darstellungen weist die Farbe griin auf einen Riick-
gang, die Farbe rot auf einen Anstieg der bei Realisierung des Planfalles zu erwartenden Verkehrs-
mengen hin. Ricklaufige Zahlen im mlV sind erwiinscht, Fahrzeugzunahmen unerwiinscht.

i 20(\0 -

Abbildung 70: Differenzplot (Verdnderung der Fahrzeuganzahl nach Umsetzung der geplanten MafRnahme
im Vergleich zum gegenwartigen Zustand) zu MaRnahmen im StraRennetz | — Ortsumfahrung
Kirchseeon
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 14)

Die Gutachter kommen zu dem zusammenfassenden Ergebnis, dass die Ortsumfahrung Kirchseeon
die Rolle der B 304 als Hauptverkehrsachse in der Region starkt. Dies fiihrt in der Folge zu einer Ver-
kehrsmengenzunahme auf der gesamten B 304 (z.B. +40% westlich von Ebersberg). Dafiir wird die
St2080 durch den Forst nach Forstinning und zur A 94 etwas entlastet (MVV GmbH / TRANSVER
GmbH 2012a: 14f).
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Abbildung 71: Differenzplot zu MaRnahmen im Straennetz Il- Ortsumfahrung Ebersberg Ost
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 15)

Die Hauptauswirkungen dieses Planfalls fassen die Gutachter wie folgt zusammen: Im Ergebnis fiihrt
die Ortsumfahrung im Osten von Ebersberg zu einer Starkung der Achse B 304 6stlich von EBE (mit
Entlastung der EBE 6 / RO 42). Auf der Verbindung in Richtung A 94 ist eine erhebliche Zunahme zu
verzeichnen (+30%). Mit allen Vorbehalten beziiglich des Modells kann eine Entlastung der nordli-
chen Ortsdurchfahrt von Ebersberg um ca. ein Drittel prognostiziert werden (MVV GmbH / TRANS-
VER GmbH 2012a: 15).

[

Abbildung 72: Differenzplot zu MaBnahmen im StraBennetz Il — Ortsumfahrung Ostermiinchen, Ausbau
St2080
= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @
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Handlungskonzept

(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 18)

Zunachst wird darauf verwiesen, dass mit diesem Planfall die raumlichen Einsatzgrenzen des Modells
erreicht sind®. Im Ergebnis kénnen nur lokale Verlagerungen von $t2089 / EBE10 zur St2080 konsta-
tiert werden. Die Starkung der Nord-Siid gerichteten Achse St2080 als Parallele der Bundesautobahn
8 konnte nicht nachgewiesen werden. Die lokal wirksame Entlastung des Ortes Ostermiinchen ist
nachhaltig (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 18).

Verkehrsrechtliche Regelungen und ruhender Verkehr

Fiir den ruhenden motorisierten Individualverkehr wird eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaf-
tung empfohlen. Erfahrungsgemal muss die ,Zahlungsmoral‘ der Parkplatznutzer durch eine konse-
quente Uberwachung kontrolliert und auf einem hohen Niveau gehalten werden.

Dauerparken ist gerade in innenstddtischen Bereichen, die von Einkaufsverkehr betroffen sind, zu
verhindern, um einer langerfristigen Blockierung von Parkpladtzen vorzubeugen. Generell sollten der-
artige MaRRnahmen jeweils auf die konkrete Situation vor Ort und friihzeitig mit ansdssigen Einzel-
handlern abgestimmt werden. Etwaige Bedenken von deren Seite werden so bereits im Vorfeld be-
kannt und kdnnen beriicksichtigt werden. Ebenso wichtig erscheint die Einbindung von Anwohnern
und Kunden der Geschafte. Der Einsatz flankierender Einrichtungen, wie der Semmeltaste oder der
teilweisen Rickerstattung der Parkgebiihren bei einem Einkauf in einem Geschaft im Bereich der
Parkraumbewirtschaftung, kann, wiederum in Abstimmung mit weiteren Akteuren und Anspruchs-
gruppen, geprift werden. Um den Aufwand im Zusammenhang mit der Parkraumbewirtschaftung fur
Nutzer so gering und die gesamte Abwicklung so komfortabel wie moglich zu gestalten, sollten flexib-
le Bezahl- und Nachzahlmoglichkeiten per Mobiltelefon und Smartphone-Applikation angeboten
werden. Fir bereits bestehende Anlagen bietet sich ggf. eine Nachristung an.

Mit Hilfe durchdachter und hinsichtlich Hochstparkdauer und Preis pro Parkzeiteinheit gestaffelter
Modelle kann zuséatzlich eine Lenkung des Parkverkehrs erreicht werden. So sollte auf Parkplatzen,
die nicht direkt im Ortskern liegen, eine niedrige Gebihr verlangt und die maximale Dauer der Park-
zeit hoher sein als im unmittelbaren Ortskern. Derartige Staffelungen sind jedoch erst sinnvoll um-
setzbar, wenn der Ort eine bestimmte kritische MindestgrofRe erreicht — gemessen an der Einwoh-
nerzahl ebenso wie an der bebauten Flache. Ob die GréRe der Hauptorte im Landkreis Ebersberg
hierflr ausreicht, dirfte gegebenenfalls zu diskutieren sein.

Zentral ist die Abwagung und bestmogliche Auflésung des Zielkonfliktes zwischen guter Erreichbar-
keit der Ortskerne — inklusive der Moglichkeit, das eigene Fahrzeug zumindest zeitlich begrenzt ohne
Schwierigkeiten abstellen zu konnen — und 6ffentlicher Riume mit hoher Aufenthaltsqualitat, die
den Anspriichen moglichst aller Nutzer geniligen. Im Hinblick auf den demographischen Wandel und
die gegenwartig zu diesem Thema vorliegenden Prognosen ist es sinnvoll, nachhaltige — und damit
auf die Zukunft ausgerichtete — Mobilitat in all ihren Teilbereichen unter besonderer Beriicksichti-
gung der Anspriiche alterer Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu konzipieren. Dies gilt auch
und in besonderem MaRe fur 6ffentliche (Frei-)Rdume und deren Sozial- und Kommunikationsfunkti-
onen. Eine hohe Zahl an Parkplatzen auf Kosten von Gehwegbreiten und fehlenden Verweilgelegen-
heiten waren diesen hier sicherlich abtraglich.

Das Bayerische Staatministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie hat in einer
Untersuchung zum innerstadtischen Verkehr in bayerischen Klein- und Mittelstddten zehn Empfeh-
lungen zur kunden- und handelsfreundlichen Gestaltung des Stadtverkehrs erarbeitet, die im nach-
folgenden Informationskasten aufgelistet sind.

" Das Modell wird fir den MVV-Verbundraum verwendet. Dieser endet an der 6stlichen Grenze des Landkreises Ebers-

berg. Fiir den benachbarten Landkreis Rosenheim liegen im Verkehrsmodell keine Struktur- und Matrixdaten vor.
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FOKUS

Zehn Empfehlungen zur kunden- und handelsfreundlichen Gestaltung des Stadtverkehrs
Kundenfreundlichkeit muss Grundsatz der innerstadtischen Verkehrspolitik werden
Parkraum ist attraktiv zu gestalten

Parkraumbewirtschaftung soll Kapazitatsoptimierung im Bestand schaffen
Parkraumbewirtschaftungssysteme missen kundengerecht sein

Fahrrader sollten als Fortbewegungsalternative erkannt werden

Elektrische Fahrrader bendtigen neue Infrastrukturen

FuRganger sollen bequem und direkt in die Innenstadte gelangen

Neue Handy-Technologien sind als Chance fiir die Innenstddte zu verstehen
Stadtbusse sind wichtige Frequenzbringer der Innenstadte

Nur eine vernetzte und integrierte Verkehrsplanung ist Motor fiir den Handelsstandort Innen-
stadt

Quelle: BayStMWIVT 2011
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Verkehrssicherheit

Im Bereich der Verkehrssicherheit gilt es, die erfolgreiche Arbeit der Unfallkommissionen fortzufiih-
ren und diese zu unterstitzen. Die Verkehrsbeobachtung der Polizei und des Straenbauamtes ist
fortzusetzen.

Im Bereich der Verursachung von Verkehrsunfallen mit dem PKW ist in der Altersgruppe der (iber 65-
Jahrigen in Nordrhein-Westfalen ein dreimal hoheres Wachstum (im Vergleich zur Zunahme des An-
teils der Altersgruppe an der Gesamtbevdlkerung) zu beobachten. Die Unfallzahlen legen die Schluss-
folgerung nahe, dass der eigene PKW trotz bestehender Unsicherheiten bei einem Teil der dlteren
Kraftfahrer in fortgeschrittenem Alter weiterhin genutzt wird (Netzwerk ,Verkehrssichere Stadte und
Gemeinden im Rheinland’ 2011: 25). Dieser Entwicklung sollte mit Nachdruck und unter Anwendung
verschiedener MaRnahmen entgegen gewirkt werden. Ein Ansatzpunkt stellt ein gezieltes Mobili-
tatsmanagement fir Senioren dar, das im Abschnitt Mobilitatsmanagement erldutert wird.

Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerung umfasst nicht ausschlieBlich den flieBenden Verkehr, auch im Bereich des ruhen-
den Verkehrs gibt es verschiedene Steuerungsmoglichkeiten. Neben den bereits thematisierten
Malnahmen der Parkraumbewirtschaftung sind Parkleitsysteme zu nennen, die den Parksuchver-
kehr zu reduzieren helfen und Verkehr aus den Ortskernen heraushalten. Ein derartiges Leitsystem
existiert etwa bereits in der Stadt Grafing.

Maflnahmen der Verkehrssteuerung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen, etwa die ,Griine Wel-
le‘, ermoglichen ein lenkendes und regulierendes Eingreifen. So kénnen etwa die Widerstande fir
den motorisierten Individualverkehr auf bestimmten Abschnitten erhoht werden, indem nicht die
maximale Leistungsfahigkeit eines Knotens bereitgestellt wird. Als Beispiel kann hierbei z.B. eine
Ortsumfahrung genannt werden, welche aufgrund des Umwegfaktors keinen zeitlichen Vorteil ge-
geniber der Ortsdurchfahrt erbringt. Durch entsprechend verkiirzte Griinzeiten in der Ortsmitte
(oder besser: auf der Ortseinfahrt) kann jedoch die Reisezeit durch den Ort erh6ht und damit eine
hohe Entlastungswirkung fiir die Bewohner im Ort erreicht werden.

Auf alle Falle sollten die verkehrssteuernden Eingriffe kontinuierlich Gberwacht und regelmaRig auf
ihre ZweckmaRigkeit geprift werden. Fir StraBenabschnitte in Stadt- oder Ortskernen mit hoher
Verkehrsbelastung und gleichzeitig regelmalligem Busverkehr kann der Einsatz von intelligenten
Lichtsignalanlagen mit Busbeschleunigung mittelfristig erwogen werden. Dies fihrt, gerade in groRe-
ren Stadten, zu einer Attraktivitdtssteigerung des OPNV, die auch im Rahmen des Mobilititskonzep-
tes angestrebt wird.
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Grundsatzlich ist zu allen weiteren (Ausbau-)Planungen im Zusammenhang mit dem motorisierten
Verkehr auf der Stralle anzumerken, dass diese die Attraktivitat des mIV erhdhen. Dies ist dem Leit-
satz und den Leitlinien des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes eher abtraglich. Nichts desto trotz kann
und muss eine zukunftsorientierte StraBenverkehrsplanung betrieben werden, die stellenweise Aus-
bau- oder Verlegungsmalinahmen etwa im Zuge von Ortsumgehungen empfiehlt und umsetzt.

Eine verkehrssteuernde Wirkung kénnen auch Pendlerparkplatze entfalten. Sie sind durch ihre Lage
unmittelbar an einer oder mehreren (iberregionalen Hauptverkehrsstralle(n) (Autobahn, Bundes-
straBe) gekennzeichnet, ein direkter Zugang zum o6ffentlichen Nahverkehr ist nicht vorhanden (diese
Form der Intermodalitat wird als Park and Ride bezeichnet). Die Einrichtung bzw. bauliche Anlage von
Pendlerparkplatzen wurde bis ins Jahr 2010 und wird mutmallich weiterhin bedarfsgerecht durch
den Freistaat Bayern gefoérdert, den spateren Unterhalt missen die Gemeinden tragen.

Unter dem Slogan ,Parken und Mitfahren’ (P+M) hat der Verein Europdische Metropolregion Miin-
chen e.V. einen Flyer zu diesem Thema herausgegeben, der 48 Standorte von Pendlerparkplatzen
auflistet und innerhalb der EMM raumlich-kartographisch verortet. Weiter wird der Untergrund der
Stellflache benannt und das Vorhandensein einer Beleuchtung thematisiert. An diesen Parkplatzen
sollen sich Pendler aus der Umgebung mit ihren PKW treffen und in ein gemeinsames Fahrzeug um-
steigen, wahrend die restlichen Fahrzeuge auf dem Pendlerparkplatz abgestellt werden. Somit erfolgt
die Fahrt in die Ballungsraume umweltfreundlich, kostenglinstig und platzsparend mit einem Fahr-
zeug, das entsprechend gut ausgelastet ist. Bei der Riickfahrt erfolgt wiederum ein kurzer Zwischen-
stopp am Pendlerparkplatz, bei dem alle Insassen wieder in ihr eigenes Auto umsteigen und die ,letz-
ten Meter’ nach Hause mit dem eigenen PKW zurlicklegen.

Im Landkreis Ebersberg findet sich lediglich ein solcher Pendlerparkplatz. Er liegt westlich von Ebers-
berg an der B 304. Dieses Konzept und die damit zusammenhangenden Angebote lieRen sich sicher-
lich ausweiten. In Kombination mit den bereits vorhandenen Park-and-Ride-Platzen an den Verknlip-
fungspunkten zum Schienenpersonennahverkehr lieen sich zusatzliche Potenziale zur Verkehrsver-
meidung und seiner vertraglichen Abwicklung erschliefen. Aufgrund der (iberwiegenden Orientie-
rung der Pendlerstrome in Richtung der Landeshauptstadt Miinchen kann gerade in dieser Richtung
von erheblichem Mitfahrer-Potenzial ausgegangen werden. Uberdies erscheint eine Kombination des
P+M-Angebotes mit dem OPNV in der Landeshauptstadt sinnvoll — so kénnte das eigene Auto kosten-
los am Pendlerparkplatz abgestellt werden, der distanzmaRig langste Weg kostenglinstig gegen eine
Unkostenbeteiligung als Mitfahrer zuriickgelegt und die letzte Etappe im engmaschigen und dicht
getakteten Nahverkehrsnetz Miinchens zuriickgelegt werden.

Die Bekanntmachung des Modells in der breiten Bevélkerung kann Gber Hinweisschilder an den Stra-
Ren erfolgen, an denen die Pendlerparkpldtze gelegen sind — ein schlichtes offizielles Parkplatzzei-
chen mit der Erganzung ,Parken und Mitfahren’ oder ,P+M’, vergleichbar dem bekannten Verkehrs-
zeichen fir Park and Ride, genligt.

4.2 Offentlicher Verkehr

Angebote im OPNV und SPNV

Auf dem Gebiet des &ffentlichen Personennah- (OPNV) bzw. des Schienenpersonenverkehrs (SPNV)
wurden unter Anwendung des Verkehrsmodells und meist auf Anforderung der Mitglieder des Mobi-
litatsforums verschiedene Angebotsverbesserungen auf ihre Auswirkungen hin Gberpriift. Die Plan-
falle ergaben sich sowohl aus der im Vorfeld durchgefiihrten Gemeindebefragung als auch aus der
Arbeit im Mobilitatsforum.

Fiir den Busverkehr wurden die folgenden drei MalRinahmenpakete untersucht:

* MaBnahmenpaket A: Bereiche Glonn, Markt Schwaben / Ebersberg und Hohenlinden
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¢ MaBnahmenpaket B: Markt Schwaben / Poing / Pliening, Glonn / Grafing, Markt Schwaben /
Ebersberg

* Malinahmenpaket C: Linienstern Grafing.

A1

Abbildung 73: MaBnahmenpaket A im OPNV
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 34)

B2

Abbildung 74: MaRnahmenpaket B im OPNV Abbildung 75: MaRnahmenpaket Cim OPNV
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH (MVV GmbH / TRANSVER GmbH
2012a: 39) 2012a: 44)

Die folgende Tabelle enthalt die MaRnahmen im Busverkehr mit einer Einschatzung zur Umsetzung
bzw. zur Weiterverfolgung. Fiir eine eingehende Betrachtung, zunachst im Rahmen weiterer Unter-
suchungen, werden die Planfille A1 (Glonn — Miinchen, Verdichtung Linie 411*), B1 (Markt Schwa-

*1 Diese MaRnahme ist — trotz der Fahrgastzuwachse — nur eingeschrankt zu empfehlen, weil ein hoher Anteil der zusatzli-

chen Fahrgaste auf der aufgewerteten Linie 411 aus (unerwiinschten) Verlagerungen resultiert (keine zusatzlichen,
neuen Fahrgaste; konkret vom Busverkehr zwischen Egmating und Hohenkirchen-Siegertsbrunn und im weiteren Ver-
lauf von der S7 zwischen Hohenkirchen-Siegertsbrunn und Miinchen).
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ben — Gelting — Poing — Markt Schwaben, Verdichtung Linie 463) und B2 (Glonn — Moosach — Grafing
(Bahnhof und Stadt)) empfohlen. Bei diesen drei moglichen MalRnahmen steht die positive Wirkung
in einem vertretbaren Verhaltnis zum verursachten finanziellen Aufwand. Kurz erwahnt sei die MaR-
nahme B3 (neue Linie von Markt Schwaben nach Ebersberg mit Anbindung der Nordgemeinden) —
diese lieBe zwar (auf der Teilstrecke Hohenlinden — Ebersberg) hohe Fahrgastzuwidchse erwarten,
wegen der groRen Distanz durch den nicht bewohnten Ebersberger Forst aber ergibt sich keine auch
aus 6konomischer Betrachtungsweise vertretbare Aufwand-Nutzen-Abwagung.

Tabelle 21: Zusammenfassende Darstellung der untersuchten MaRnahmen im Busverkehr
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 47)

“ .

verfolgen?

Al Glonn -
Minchen

A2: Expresslinie
MS - EBE

A3d: Haag-
Hohenlinden-
Munchen

B1: MS - Gelting
- Poing- MS

B2: Glonn -
Maosach -
Grafing

B3: MS +
Mordgemeinden

Ca:

Grafinger Stern:
Markt Schwaben
- Lorenzenberg

Ch:

Grafinger Stern:
Hohenlinden -
Alling

Cc: Grafinger
Stem:
Jakobneuharting
— Moasach

LANDKREIS
EBERSBERG

60-Minuten-Takt
(ab/nach Anthaling 120-
Minuten-Takt)

20-Minuten-Takt

30-Minuten-Takt auf beiden
Teilstrecken

Haag — Munchen (Messe, Ost)
Forstinning — Minchen (Messe,
Ost)

40-Minuten-Takt

auf beiden Teilstrecken:
MS - Kirchheim - Gelting;
MS - Grub - Paing — Gelting

20-Minuten -Takt

neue Linie (60-Minuten-Takt):
EBE - Hohenlinden -

MNeupullach - Forstinning -
MS - Anzing - Obelfing - EBE

40-Minuten-Takt

40-Minuten-Takt

40-Minuten-Takt

+ 300%
{ca. 450
Fahrgaste/Tag)

geringe
Fahrgastzuwachse
(+200-250
Fahrgaste/Tag)

geringe

Fahrgastzuwachse
(+100 Fahrgaste/Tag)

+ 150 %

{ca. 450
Fahrgaste/Tag)

sehr hohe
Fahrgastzuwachse
(+380 %)

Hohe
Fahrgastzuwéchse
zwischen
Hohenlinden und
Ebersberg

geringe Fahrgastzuwachse

geringe Fahrgastzuwachse

getinge Fahrgastzuwéachse

Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg
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Weiter
120.000 km (ja)
215,000
- 95.000 {Linie411)
700.000 km nein
550.000 km nein
B80.000

-330.000 (Linie 8410)

110.000km | ja

190,000
- 80,000 (Linle 453}

250.000 km  ja
340.000
- 80,000 (Linie 440}

700.000 km {nein)
300.000 km nein
250,000 km nein
200.000 km  nein

O
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Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wurden innerhalb des Mobilitdtsgutachtens die Auswirkun-
gen folgender Planfalle betrachtet:

«  Auswirkungen des Erdinger Ringschlusses auf den MVV-Regionalbusverkehr®

* Taktverdichtung S-Bahn zwischen Zorneding und Grafing Bf in Hauptverkehrszeit

* Taktverdichtung S-Bahn zwischen Zorneding und Ebersberg in Hauptverkehrszeit

+ Uberlagerte Express-S-Bahn Ebersberg — Miinchen (Planfall duRerst hypothetisch!).

Die Taktverdichtung zwischen Zorneding und Grafing Bf empfehlen die Gutachter nicht zur Weiter-
verfolgung. Die beiden anderen Planfalle sind aufgrund gegenwartig fehlender Infrastruktur und sehr
beengter Platzverhiltnisse, die eine Schaffung dieser auch bei theoretischer Verfligbarkeit der noti-
gen finanziellen Mittel erschweren, ohne realistische mittelfristige Umsetzungschance. Eine erste
grobe Kosten-Nutzen-Betrachtung zeigt ebenfalls nur geringe Spielrdume fiir eine Realisierung der
zusatzlich notwendigen Infrastruktur.

Ferner wurden diese im Landkreis relevanten Strecken bzw. Vorhaben im Schienenverkehr (Regio-
nalverkehr) analysiert:

* Auswirkungen der beschlossenen Angebotsausweitung beim Filzenexpress

e Bahnstrecke Miinchen — Mihldorf (- Freilassing) — Ausbaustrecke 38 im Bundesverkehrs-
wegeplan

* Erdinger Ringschluss.

Als Filzenexpress wird die Bahnstrecke von Grafing Bahnhof lber Ebersberg und Steinhoring nach
Wasserburg am Inn bezeichnet. Wahrend der eingleisige Abschnitt Grafing Bahnhof — Ebersberg
elektrifiziert ist und im Mischverkehr mit der S-Bahn befahren wird, dient der ebenfalls eingleisige
Abschnitt Ebersberg — Wasserburg allein dem Regionalverkehr. Im Zuge des beschlossenen Strecken-
ausbaus, der die Grundlage fiir die geplante Angebotsausweitung darstellt, soll in Steinhoring ein
Kreuzungsbahnhof entstehen, fiinf Bahniibergange sollen beseitigt, weitere neun mit (zusatzlichen)
Sicherungsanlagen ausgeristet werden. Im Ergebnis kann die Streckenhdchstgeschwindigkeit ab-
schnittsweise von derzeit 50 km/h auf 80km/h angehoben werden. Die Betriebskonzepte vor und
nach der Streckenmodernisierung sind in Tabelle 22 gegenlibergestellt.

Tabelle 22: Betriebskonzept und Streckenausstattung des Filzenexpress vor und nach dem Streckenausbau
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 71)

Aktueller Fahrplan Fahrplan ab Dezember 2013
Takt an Werktagen Zehn Fahrten pro Richtung Stundentakt (vsl.)
Takt an Wochenenden Zwei-Stunden-Takt Stundentakt (vsl.)
Betriebszeit an Werktagen 04:56 Uhr bis 20:51 Uhr 05:09 Uhr bis 00:58 Uhr
07:08 Uhr bis 20:51 Uhr

Betri i : i :

etriebszeit an Wochenenden (Sa bis 23:54 Uhr) 05:53 Uhr bis 00:58 Uhr
BahnsteighGhe Teilweise < 38 cm 76 cm
Bahnsteigldnge Teilweise <90 m 140 m

Flinf Beseiti it

Bahniibergdnge Viele nicht technisch gesichert tnt Beseitiglingen, nen mi

neuen Sicherungsanlagen
Aufwartskompatibel fir S-Bahn-

Nachhaltigkeit Kein mod Ausbaustandard
achhaltigkei éin moderner Ausbaustandar Verldngerung nach Wasserburg

Die Ausbaustrecke 38 im Bundesverkehrswegeplan entspricht der Bahnstrecke Miinchen — Markt
Schwaben — Miihldorf. Sie ist seit 1985 im Bundesverkehrswegeplan enthalten und soll langfristig
durchgehend zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert werden. Der viergleisige Ausbau des Abschnitts

2 Die Beschreibung findet sich weiter unten bei den Vorhaben im schienengebundenen Regionalverkehr.
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Minchen Riem bis Markt Schwaben zur Entmischung des S-Bahn- vom Regional- und Giiterverkehr
ist jedoch bei der Uberarbeitung des Bedarfsplans 2010 zunichst wieder herausgefallen. Die gesamte
Strecke Minchen — Miihldorf — Freilassing soll langfristig als Alternative zur langeren und kurvigeren
Strecke Miinchen — Rosenheim — Salzburg genutzt werden, besonders im Hinblick auf das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen im Zuge der Fertigstellung des Brennerbasistunnels. Die Strecke ist Teil
der Magistrale fir Europa, die im Rahmen des Ausbaus der Transeuropdischen Netze bis 2020 die
Eisenbahnachse Paris — StraBburg — Stuttgart — Miinchen — Wien — Bratislava bilden soll. Insgesamt
zeichnen sich die Ausbauplanungen jedoch durch einen deutlichen Zeitverzug aus. Neben dem bis-
her realisierten zweigleisigen Abschnitt zwischen Ampfing und Altmuihldorf soll bis 2016 lediglich
jener zwischen Altmihldorf und Miihldorf (2,2 km) zweigleisig ausgebaut werden. Allein fir zwei
weitere vordringliche Begegnungsstellen zwischen Markt Schwaben und Horlkofen (8 km) sowie zwi-
schen Dorfen und Obergeislbach (11,6 km) ist der Ausbau angedacht, wobei derzeit jedoch noch kei-
ne konkreten Planungen bestehen (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 72).

Fiir die Mobilitdat im Landkreis Ebersberg ist diese Situation nachteilig und unbefriedigend. Im Hin-
blick auf die effiziente Verwendung der zur Verfligung stehenden Mittel wurden Stationen, fir die
keine Planungssicherheit besteht, die jedoch in anderen MalRnahmen Beriicksichtigung finden, in
Bezug auf den barrierefreien Ausbau stets zuriickgestellt (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a:
83). Auch bei der Modernisierung von Bahnhofsinfrastrukturen und Larmschutz sind die unklaren
Perspektiven in Verbindung mit dem Streckenausbau stets Teil der Diskussion.

Der Erdinger Ringschluss soll die schnelle und effiziente schienengebundene Anbindung weiterer
Teilrdume, vor allem um Freising, Landshut, Regensburg sowie aus Siidostoberbayern (Muhldorf,
Erding) an den Flughafen Miinchen ermdoglichen. Das Projekt Erdinger Ringschluss besteht aus meh-
reren Abschnitten, die in drei Baustufen (Neufahrner Kurve, Ringschluss Erding — Flughafen, Wal-
pertskirchener Spange) realisiert werden sollen. Mit der Neufahrner Kurve wird eine direkte Schie-
nenverbindung zwischen Freising und Flughafen hergestellt. Somit sind kiinftig umsteigefreie Verbin-
dungen aus Nordostbayern zum Flughafen moglich. Die Inbetriebnahme der Neufahrner Kurve ist fiir
2016 vorgesehen. Nach der Realisierung der ersten beiden Baustufen des Erdinger Ringschlusses
kann kinftig von den S-Bahn Haltepunkten Grub, Poing und Markt Schwaben im Landkreis Ebersberg
direkt zum Flughafen gefahren werden. In Kombination mit der Neufahrner Kurve ist eine schnelle
tangentiale Verbindung lber Erding und Flughafen nach Freising moglich.

Trotz der groRen Bedeutung der MalRnahme als solche sind ihre Auswirkungen auf den Regionalbus-
verkehr im Landkreis Ebersberg verschwindend gering. Auch eine fahrplanscharfe Abstimmung ei-
ner von Ebersberg nach Markt Schwaben verkehrenden Buslinie auf die S-Bahnen Richtung Flughafen
ergaben in der Simulation des Modells keine nennenswerten Anderungen des Fahrgastaufkommens.

Optimierungspotenzial sehen die Mitglieder des Mobilitatsforums fiir den Busverkehr im Bereich der
Stadte Ebersberg und Grafing. Das derzeitige Angebot erscheint aus verschiedenen Griinden eher
unattraktiv:

*  Wechselnde Liniennummern und Linienwege
* Uneinheitlicher Takt

* Gegenwartig werden vor allem Haltestellen im fuBlaufigen Einzugsbereich von leistungsfa-
higen S-Bahn-Halten bedient.

In Zukunft gilt es, fuBlaufig weit von den S-Bahnhéfen entfernte Stadtteile mit attraktiven Fahrzei-
ten sowohl an beide Stadtzentren wie auch an den wichtigen Umsteigebahnhof Grafing Bahnhof
anzubinden. Werden diese Aufgaben in Kombination erfiillt, kann eine deutlich bessere Auslastung
der Linie(n) erreicht werden.
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Sinnvoll erscheinen Anderungen, wie diese auch immer genau aussehen, jedoch erst nach der Einfiih-
rung des neuen Betriebskonzeptes beim Filzenexpress und damit frihestens im Dezember 2013.
Zudem miussen sie, wie alle im Rahmen des Mobilitatsgutachtens skizzierten und zur Weiterverfol-
gung empfohlenen MalRnahmen, durch ein tiefer gehendes Detailgutachten geprift werden.

Im Mobilitatsgutachten wird als mittel- bis langfristige Option skizziert, die erbrachte Verkehrsleis-
tung im Raum Ebersberg / Grafing zu entwirren und durch eine einzige Linie zu ersetzen, die die
oben genannten wichtigen Aufgaben in Kombination erfiillen kénnte. Vorgesehen wird eine Ringli-
nie, denn nur sie kann attraktive Fahrzeiten, die Anbindung beider Stadtzentren und des Knoten-
punktes Grafing Bahnhof gleichzeitig gewahrleisten. Oberste Prioritdt bei der Fahrplangestaltung ist
der Verkniipfung mit den Regionalziigen in Grafing Bahnhof zu gewahren, um eine hohe Attraktivi-
tat fir Pendler zu erzielen. Die Gutachter gehen von mindestens 14 nétigen Fahrten pro Tag aus (sie-
ben je Richtung), um eine hohe Akzeptanz der Linie zu gewahrleisten — die gegenwartige Tagesleis-
tung der Linien 442 und 9421 liegt bei rund 150 km, dies entsprache etwa acht Fahrten der Ringlinie.
14 Fahrten wiirden einen Zweistundentakt je Richtung bedeuten, jede Haltestelle wiirde stiindlich
bedient. Anzustreben ware jedoch sogar ein Stundentakt je Richtung. Auf alle Félle sollte und musste
eine deutliche Ausweitung des Angebots erfolgen, was unweigerlich zu Mehrkosten fiir den Aufga-
bentrager, den Landkreis, fiihrt. Als moglichen Linienweg schlagen die Gutachter vor:

Grafing Bahnhof - Grafing, Glonner Strale —> Griesstrale - Rosenheimer StraBe —> Bergstrale /
InntalstraBe - Bgm.-Schlederer-Stralle - Kapellenstralle - Leonhardstrae - Minchner StralRe -
Wiesham —> Gsprait > Ebersberg, Rosenheimer StraRe > Marienplatz (Gegenrichtung: Bahnhof) >
Eberhardstralle - BaldestraBe —> Friedenseiche - FlossmannstraBe —> Kreisklinik - Dr.-Wintrich-
StralBe = Realschule - Miinchner Strafle - Egglburg > Nettelkofen - Grafing Bahnhof [und Gegen-
richtung] (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 61ff).

Auf Anbindung von Randlagen (z.B. Gewerbegebiete Haidling und Ebersberg-Nord) wurde im entwor-
fenen Betriebskonzept bewusst zu Gunsten kiirzerer Fahrzeiten verzichtet. Bleiben die anderen, der-
zeit bestehenden Linienverldufe unverandert, wirden sowohl die genannten Gewerbegebiete wie
auch die Haltestellen JahnstralRe und Goldberg in Grafing weiterhin gut erschlossen. Der Westast der
heutigen Linie 442 von Ebersberg in Richtung Kirchseeon/Eglharting und Buch miusste von der Linie
445 oder 446 Ubernommen werden. Positiver Nebeneffekt hiervon kdnnen neue und attraktivere
Nord-Siid-Relationen (auch durch den Ebersberger Forst) sein.

Ein konkreter Untersuchungswusch aus den Reihen des Mobilitatsforums war die Frage der Verlan-
gerung der Buslinie 444 (Grafing Bahnhof — Grafing Stadt — ARling Bahnhof — Schalldorf) von Schall-
dorf bis Rott am Inn. Diese MalRnahme steht im Zusammenhang mit einer moéglichen Entlastung der
Park-and-Ride-Anlage in ABling, ihre Weiterverfolgung wird aufgrund der Schliisse aus unten stehen-
dem Diagramm jedoch nicht empfohlen. Dort stellen die in Griinténen eingefarbten Anteile das ge-
samte Fahrgastpotenzial der verlangerten Buslinie dar — in Summe werktaglich 218 Personen. Diese
pendeln nach Minchen (Stadt und Landkreis) oder in den Landkreis Ebersberg. Diese Personen ver-
teilen sich jedoch auf die verschiedenen Verkehrsmittel.

43,0

Relevantes Nicht-relevantes
89,0 Auspendlerpotenzial Auspendlerpotenzial
Stadt Minchen Gemeinde Rott am Inn

Stadt Rosenheim
Landkreis Rosenheim
Landkreis Wasserburg

303,0

Abbildung 76: Auspendlerstrome der Gemeinde Rott am Inn [Anzahl Personen]
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 50)
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Ferner sind Empfehlungen zum Wochenendangebot auf der Linie 444 (friher 443) erarbeitet wor-
den. Sie lassen sich dahin gehend zusammenfassen, dass eine Weiterfiihrung des Angebots in der
jetzigen Form (also ohne die Fahrten an Sonn- und Feiertagen) mit erneuter Prifung der Nachfrage-
entwicklung in ein bis zwei Jahren angeraten wird. Die gegenwartigen Fahrgastzahlen von durch-
schnittlich zwischen 2,1 und 4 Fahrgasten je Fahrtmoglichkeit im Jahresdurchschnitt am Samstag43
am starksten belasteten Querschnitt werden von den Gutachtern als positiv beurteilt. Da langfristig
ein starkerer Freizeitverkehr erwartet wird, konnte auf lange Sicht moglicherweise sogar eine Aus-
weitung des Angebotes sinnvoll sein.

Zum Nachtexpress im Landkreis Ebersberg, der vom Kreisjugendring initiiert und seit Januar 1996
vom Verein Nachtexpress e.V. betrieben wird, haben die Gutachter konkrete und umfassende Opti-
mierungsmoglichkeiten entwickelt. Der Nachtexpress stellt ein ergdnzendes Angebot im offentlichen
Verkehr dar und ist nicht in den MVV-Tarif integriert. Die drei Buslinien verkehren in den Nachten
von Freitag auf Samstag, Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen. Gegenwartig gibt es dieses An-
gebot:

Tabelle 23: Linienkonzept Nachtexpress — gegenwartiger Zustand
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a:
54ff)

Identifizierte Schwach-

Umsteigemaoglichkeiten punkte

Linienweg

Ebersberg — Grafing —
Glonn — Egmating —

S-Bahn in Grafing Stadt
(in Richtung Glonn und

Verknupfung zur S-Bahn
(nur ein Knotenpunkt)

Linie 1 Oberpframmern und Oberpframmern)
zurick
Ebersberg — Grafing — S-Bahn in Grafing Stadt Verknipfung zur S-Bahn
ARling — Emmering — (nur ein Knotenpunkt)
Frauenneuharting — Fahrplan sehr uniiber-
Linie 2 Steinhoring — Ebersberg sichtlich (wechselnde
(Ringlinie) Linienwege)
Langer Linienweg von /
nach Steinhoring
Markt Schwaben — Plie- S-Bahn in Markt Schwa- Verknupfung zur S-Bahn
ning — Poing — Anzing — ben (nur ein Knotenpunkt)
. Forstinning — Hohenlin-
Linie 3

den — Forstern (LK Er-
ding) — Markt Schwaben
(Ringlinie)

Im Mobilitatsgutachten werden fahrzeug- und damit annahernd kostenneutrale Moglichkeiten der
Optimierung aufgezeigt, auch Fahrplane sind bereits enthalten (Grundlage: Fahrplan 2012; Fahr-
plantabellen im Mobilitatsgutachten (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 55ff)). Die fur den
Nachtexpress vorgeschlagenen OptimierungsmafRnahmen lassen sich relativ schnell umsetzen und
berihren den grofRen Bereich des Freizeitverkehrs mit seinen hohen Potenzialen fiir Fahrgastgewin-
ne im offentlichen Verkehr.

Fir die Linien 1 und 2 wirde der Verknlpfungspunkt zur S-Bahn und die Umsteigehaltestelle dieser
Linien von Grafing Stadt nach Grafing Bahnhof verlegt, wo neben der S-Bahn auch der Umstieg von
Regionalziigen aus Miinchen auf den Nachtexpress realisiert werden kann. So ware beispielsweise

* Hiervon ausgenommen sind die umlaufbedingten Rickfahrten morgens ab Grafing (08:10 Uhr und 10:10 Uhr), bei die-

sen Fahrten sind die Fahrgastzahlen im Mittel deutlich niedriger (ca. 0,7 bzw. 1,6 Fahrgaste pro Fahrt).
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eine Weiterfahrt in Richtung Ebersberg fiir Fahrgaste des Regionalzugs mit Ankunft 0:13 Uhr in Gra-
fing Bahnhof mit der Linie 1 des Nachtexpress moglich — bisher war diese Verbindung sehr unattrak-
tiv, da die Wartezeit auf die nachste S-Bahn nach Ebersberg etwa 50 Minuten betrug. Auch kdnnte
die Fahrtanzahl von Grafing Bahnhof nach Glonn von drei auf vier sowie jene von Egmating und
Oberpframmern Uber Glonn nach Grafing Bahnhof von zwei auf drei erh6ht werden.

Fiir die Linie 2 ist ein Fahrplan mit einheitlichem Linienweg entwickelt worden, von dem nur bei der
letzten Fahrt dergestalt abgewichen wird, dass eine Direktfahrt von Tulling nach Frauenneuharting
erfolgt. Damit wiirde die Verbindung in die Gemeinden im Siidosten des Landkreises auch bei der
letzten S-Bahn (Ebersberg an 03:28 Uhr) auf schnellem, zeitsparendem Wege gewahrleistet. Entfal-
lende Direktfahrten von Grafing Stadt nach ARBling kdnnen mit einmaligem Umsteigen in Grafing
Bahnhof beinahe fahrzeitneutral kompensiert werden. Wahrend die Fahrzeit nach StrauRdorf etwas
langer wiirde — der Ring Uber ARling und Emmering misste abgefahren werden — wiirden Fahrgéaste
aus Steinhoring stark vom neuen Linienkonzept profitieren, da die Fahrzeit um 24 Minuten verringert
werden kann.

Die Linie 3 erschlieRt als Ringlinie den Landkreisnorden mit Verkntipfung zur S2 und den Regionalzi-
gen der Relation Miinchen — Mihldorf. Hier sind in Markt Schwaben (wie bisher) und Poing (neu) nun
zwei Umsteigemoglichkeiten zum Schienenpersonenverkehr vorgesehen. Die Gemeinde Pliening
ware Uber Markt Schwaben an die S-Bahn angebunden, die Gemeinden Anzing, Forstinning und Ho-
henlinden Uiber Poing. Fiir Fahrgaste Richtung Hohenlinden ergdben sich hierdurch Fahrzeitgewinne
von bis zu 43 Minuten. Bei der letzten Fahrt wirde Pliening (iber Poing angebunden, der weitere
Linienweg kann je nach Bedarf tGber Neufarn oder Gelting nach Anzing gefiihrt werden.

Vertiefende Ausarbeitungen zu méglichen Anderungen beim Nachtexpress sind dem Mobilititsgut-
achten direkt zu entnehmen.

Die untersuchten, moglicherweise unterversorgten Gebiete auf der ,0PNV-Landkarte’ sind in der
nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Zu jedem Ort werden auBerdem Informationen Uber die derzeit
nachst gelegene Haltestelle sowie eine Empfehlung der Gutachter zu moglichen Verbesserungen
gegeben.

Tabelle 24: Zusammenfassende Beurteilung moglicherweise unterversorgter Orte auf der ,0PNV-Landkarte’
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 48f)

Name des . Weitere Anbindung / Gutachterempfehlung:
Einwohner Lage o .
Ortes Nachste Haltestelle Verbesserung notig
Birkach Haus Nr. 36
(4460, 9410; 3,9 km)

Schiitzen 71 Steinhéring (Sh; DB 48; o ,
Ruftaxi-Linie erscheint
Nordlich von Steinhoéring 5,6 km) sinnvoll (Anzahl und
Sh, Gasthaus Post (9421; GréRe der Orte)
Abersdorf 193 1,8 km)
Sh (DB 48; 2,3 km)
Weitere Orte | k. A. -
Neuhausen (9421; 2,6
- L km Ggf. Ruftaxi nach Aus-
Traxl 75 Sudlich von Steinhoring sh gDB 48; 4,1 km) bagu Filzenexpress
Grafing Stadt (S4; 5,2 km)
Niclasreuth 200 Sudwestlich von ARling ARling (DB 50; 1,4 km) Nein
45 (Hollinger) direkt
Dorfen 140 Westlich von ARling Waldsiedlung (447; Nein
850m)
ARling (DB50; 2,2 km)
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Lorenzenberg | 280

Eisendorf k. A.
Elkofen k. A.
Lindach 45
Miinster 133
Buch 223
Legende:

Westlich von ARling

Sudlich von Grafing

Sudlich von Grafing

Bei Baiern

Sidwestlich von Glonn

Sudlich von Eglharting

447 und 45 (Hollinger)
direkt

ARling (DB50; 2,3 km)
447 und 45 (Hollinger)
direkt

ARling (DB50; 3,9 km)
447 und 45 (Hollinger)
direkt

Grafing Stadt (S4; 5,2 km)
Piusheim (411, 413, 441;
300m)

Balkham (413, 441, 453;
2,2 km)

442 (direkt, jedoch nur
an Schultagen und nur 4
mal)

Eglharting (S4; 3,0km)

Gutachterlich identifizierte Verbesserungsbedarfe sind fett gedruckt

Nein

Nein

Nein

Nein

Ggf. durch Linienweg-
verlegung

Ausweitung der An-
bindung durch 442
anzustreben

Verbesserungsbedarf bei der Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr besteht demnach fir diese

Orte:

Buch (Gemeinde Kirchseeon) sollte 6fter durch die Regionalbuslinie 442 angebunden werden

Flr die Orte nordlich von Steinhoring (u.a. Schiitzen und Abersdorf) erscheint die Einflihrung
eines Ruftaxi-Angebotes sinnvoll

Traxl sollte — nach Ausbau der Bahnstrecke von Grafing nach Wasserburg und Inkraftreten
des neuen Betriebskonzeptes des Filzenexpress — in ein Ruftaxi-System integriert werden

Das bei Glonn gelegene Miinster kdnnte Uber eine Linienwegverlegung einer der bisher in
der Nihe verlaufenden Buslinien 413, 441 oder 453 besser an das OPNV-Netz angeschlossen

werden.

In diesem Zusammenhang sei nochmals die Tabelle zur adressenbasierten OPNV-Versorgung im
Landkreis angefiihrt. Der Wert der bisher per definitionem nicht durch den OPNV erschlossenen Ad-
ressen von gegenwartig rund 9% konnte durch oben genannte und diesen dhnlichen MaRnahmen
weiter gesenkt werden. Gerade im Gemeindegebiet von Steinhéring und der Verwaltungsgemein-
schaft Glonn ist ein vergleichsweise sehr hoher Anteil an Adressen nicht durch den OPNV erschlos-

sen.
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Tabelle 25: Siedlungsstruktur — adressenbasierte OPNV-Versorgung im Landkreis — Status Quo
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)

erschlc_:_ssen nicht gurch

erschlossen| erschlossen durch OPNV| OPNV|

durch S-Bahn/| durch S-Bahn/| erschlossen| gesamt (bei S{ erschlossen

Adressen| Regionalzug| Regionalzug durch Bus| Bahn-Radius| (bei S-Bahn4

Gemeinden gesamt| (1500m) (1000m)| (400m) 1500m)|Radius 1500m
Poing 2643 97.54% 72,00% 98,26%)| 100,00%)| 0,00%)]
[Markt Schwaben 2471 98,30% 86,24% 78,63% 98,66% 1,34%
[Vaterstetten 6325] 83,56% 70,56% 97,52% 98,51% 1,49%
Kirchseeon, Zorneding 4634 92,75% 86,77%) 49,91% 96,14% 3,86%
JAnzing 1159 0,00% 0,00% 95,60% 95,60% 4,40%)
Grafing 3537 87,76% 75,35% 80,94% 95,59% 4,41%)
Pliening 1526 4.39% 0,00% 93,97% 94,17% 5,83%)
Ebersberg 2996 80,94% 56.91% 69,59% 88,79% 11,21%
Hohenlinden, Forstinning 1975 0,00% 0,00% 81,77% 81,77% 18,23%)
VG ARling 2147 38,19% 26,36% 75,17% 80,25% 19,75%
VG Glonn 3827 0,91% 0,05% 72,28% 72,43% 27,57%
Steinhdring 1099 68.15% 65.70% 53.69% 68.15% 31.85%
Landkreis gesamt 34372 61,44% 52,94% 78,69%-‘ 90,81 "/j 9,19"/:'

Rechtfertigt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis — die prognostizierte Nachfrage im Vergleich zum nétigen
Aufwand fiir ein zuvor festgelegtes Angebot — keinen Betrieb einer klassischen Buslinie (Linienbe-
trieb), sind alternative, flexible Bedienweisen zu priifen, wie sie in der folgenden Abbildung skizziert
sind. Die drei Alternativen zum Linienbetrieb sind auch deshalb flexibel, weil sie je nach lokalen auch

zeitlichen Erfordernissen miteinander kombiniert werden kdnnen.

Ihr Einsatz ermoglicht es, bei

gleichbleibendem Angebot die Kosten zu senken oder bei gleichbleibenden Kosten das Angebot zu

verbessern.

Linienbetrieb

>%@

Richtungshandbetrieb Sektorbetrieb Flaichenbetrieb

&

Bindelung der "u’erlv:ehrsnan:hfrage

@ Haltestellen an herausragenden Punkten;

o festgefahrene Strecke
) fest, d.h. in allen Umldufen bedient
nur bei Bedarf gefahrene Strecke
—— mdgliche Fahrtroute aufgrund der Nachfrage (O nurbei Bedarf bediente Haltestelle
Abbildung 77: Betriebsweisen im 6ffentlichen Busverkehr im landlichen Raum

(Lange 2009: 9)

Bei den in der Abbildung gezeigten Betriebsformen sinkt die Biindelung der Verkehrsnachfrage von
links nach rechts — im Linienbetrieb liegt die groRtmogliche Biindelung vor, im Richtungsbandbetrieb
ist sie aufgrund der Uberwiegenden Zahl von Bedarfshaltestellen schon deutlich geringer, wahrend

sie beim Flachenbetrieb am niedrigsten ist.
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Folgende Grafik stellt verschiedene Ausprigungen differenzierter Bedienungsweisen im OPNV dar.
Diese kdnnen, je nach Raumstruktur und Fahrgastpotenzial, eingesetzt und kombiniert werden®.

Differenzierte Bedienungsweise

+ +
Linienférmige Angebotsformen Alternative Angebotsiormen
v v v v
spurgebunden stralkengebundan bedarfsgesteusrt sonstige
' ’ + '
- Regionalbahn - Exprassbus - Richtungsband - Car Sharing
- Linien- / = Anrufsammeltaxi - privater
Regionalbus = AnrufBus Mitnahmeverkehr
- Linientaxi - Multifkt.
- Bilrgerbus Bedienungsformen
I
'
kombiniert
'
REx

Legende: REx: Richtungsband-Expressbus-Betrieb

Abbildung 78: Bedienungsformen im 6ffentlichen Busverkehr im landlichen Raum
(Bertocchi 2009: 120)

Im Landkreis Ebersberg werden bereits bedarfsgesteuerte Bedienformen eingesetzt. Dies geschieht
in Form von RufBUS- und RufTAXI-Angeboten. Aufgrund der Raumstruktur und der vorhandenen
Ubergeordneten Achsen des Schienenverkehrs, an denen (sowie tiberwiegend an den Fahrplanen der
Bahnen) der bedarfsgesteuerte Busverkehr ausgerichtet ist, erscheinen hauptsachlich der Richtungs-
band- und Sektorbetrieb sinnvoll. Der Richtungsbandbetrieb ist etwa zwischen zwei S-Bahn-
AuRenasten denkbar, es wird eine tangentiale Verbindung zwischen diesen ermdoglicht. Ein moglicher
Einsatzbereich flr einen Rufbus im Sektorbetrieb ware die Anbindung der Orte nordlich von Steinho-
ring - ausgehend vom Bahnhof Steinhéring wiirde ein sektorartiges mogliches Bediengebiet mit Hal-
testellen festgelegt, die bedarfsabhingig angefahren wiirden.

Normalerweise stellen die Verkniipfungspunkte zwischen Bus- und Schienenverkehr die fest bedien-
ten Haltestellen dar, die gleichzeitig die Endhaltestellen der Busse darstellen. Somit besteht fiir Fahr-
gaste des Schienenverkehrs keine Notwendigkeit der Anmeldung ihres Fahrtwunsches, die ge-
winschte Ausstiegshaltestelle wird dem Fahrer beim Einsteigen genannt.

Die groRten Vorteile dieses Modells sind auf Seiten des Aufgabentragers die vergleichsweise hohere
Wirtschaftlichkeit (eine Fahrt findet nur statt, sofern ein Fahrtwunsch angemeldet wurde), auf Seite
der Fahrgaste die vergleichsweise schnelle Beférderung (nur bestimmte Haltestellen an herausra-
genden Punkten werden stets angefahren, die anderen nur, sofern ein Ein- oder Ausstiegswunsch
angemeldet wurde). Durch die zuvor notige Anmeldung des Fahrtwunsches, die spatestens 30 bis 60
Minuten vor der geplanten Abfahrt an der ersten Haltestelle des Busses beim Verkehrsunternehmen
eingegangen sein muss, leidet jedoch die Flexibilitit. Uberdies werden bedarfsbediente Haltestellen
in einem Zeitkorridor angefahren, so dass durchaus Wartezeiten von etwa 15 Minuten an der Halte-
stelle einkalkuliert werden mussen.

“ Die gesamte Untersuchung Timo BEerToccHIs (2009) kann aus dem Internet herunter geladen werden: http://www.uni-

kassel.de/upress/online/frei/978-3-89958-734-0.volltext.frei.pdf. Der Verfasser nimmt unter anderem eine eingehende
Erlauterung der thematisierten Bedienungsweisen vor.
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Innerhalb des multimodalen Verkehrsmodells besteht zudem die Mdéglichkeit, Wechselwirkungen
zwischen MaRnahmen, die etwa im Individualverkehr modelliert werden, und dem Ist-Zustand im
offentlichen Verkehr zu analysieren. Auch kdnnen wechselseitige Auswirkungen betrachtet werden,
wenn im IV und OV gleichzeitig MaRnahmen im Netz simuliert werden. Dies erfolgte im Rahmen des
Mobilitatsgutachtens fir alle MaBnahmenkombinationen, die aus gutachterlicher Sicht weiter zu
verfolgen und vertieft zu untersuchen waren:

Tabelle 26: Modellierte Wechselwirkungen zwischen IV- und OV-MaRBnahmen

(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 74)

IV — Ist-Zustand

IV — OU Kirchseeon
(Planfall 1)

IV — OU Ebersberg
Ost (Planfall 2)

IV — Ausbau St 2080
(Planfall 6)

OV — Ist-Zustand

Eindeutige, negati-
ve Wechselwirkun-
gen zur S-Bahn
(Abnahme OPNV-
Anteil am Modal
Split)

Sehr geringe Wech-
selwirkungen (auf
Linien 446 und 449)
Auswirkungen auf
Regionalzug (Fahr-
gastriickgang zwi-
schen Grafing Bf
und Rosenheim)

ERGEBNISTELEGRAMM
Mit dem Verkehrsmodell abgeschitzte Wechselwirkungen zwischen MaBnahmen im Individualver-
kehr (IV) und MaRnahmen im 6ffentlichen Verkehr (OV)
> Angebotsausweitungen im OV haben nur geringfiigig positive Auswirkungen auf den Modal Split

(OV-Anteil steigt)
» Ausbauten im StraRennetz wirken schneller und haufiger nachteilig auf den Modal Split (OV-

Anteil sinkt)

OV — MaRnahme
B1 (MS — Gelting —
Poing — MS)

Sehr geringe Zu-
nahme des OV-
Anteils am Modal
Split

Keine verkehrlichen
Zusammenhange

Keine verkehrlichen
Zusammenhange

Keine verkehrlichen
Zusammenhange

OV — MaRnahme
B2 (Glonn —
Moosach — Grafing)

Geringe Zunahme
des OV-Anteils am
Modal Split

Praktisch keine
Wechselwirkungen

Keine verkehrlichen
Zusammenhange

Praktisch keine
Wechselwirkungen

OV — SPNV (Takt-
verdichtung Zorne-
ding — Grafing Bf)
Geringe Zunahme
des OV-Anteils am
Modal Split, jedoch
auch neuer P+R-
Verkehr

Wechselwirkungen
feststellbar (in
Summe: Abnahme
des OPNV-Anteils
am Modal Split)

Praktisch keine
Wechselwirkungen

Praktisch keine
Wechselwirkungen

> Verbessert man die Rahmenbedingungen im IV und OV gleichzeitig, schlagen die MaRnahmen im
IV starker durch (OV-Anteil am Modal Split sinkt)
» Bei den meisten untersuchten MalRnahmenkombinationen sind die Wechselwirkungen zwischen
OV und IV jedoch vernachl3ssigbar gering oder es existieren gar keine verkehrlichen Zusammen-

hange

> GroRter positiver Effekt wire bei besserem OV-Angebot und gleichzeitigen Einschrdnkungen im

IV zu erzielen
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Wahrend positive MaRnahmen, also Angebotsausweitungen, im 6ffentlichen Verkehr allenfalls ge-
ring positive Auswirkungen auf den Modal Split haben, wirken sich Ausbauten im Strallennetz in zwei
der drei dargestellten Fallen negativ auf den offentlichen Verkehr aus. Nimmt man Verbesserungen
sowohl im IV (hier: Ortsumgehung Kirchseeon) und OV (Taktverdichtung Grafing Bf — Zorneding in
der Hauptverkehrszeit) zusammen, schlagt die IV-MaRBnahme deutlicher durch, so dass es auch hier
zu einer Abnahme des OPNV-Anteils am Modal Split kommt. Dieser Befund deckt sich mit den Ergeb-
nissen von LANGE (2009: 1ll), der in einer groRflachigen und multifunktionalen Untersuchung fest-
stellt, dass deutliche Verdnderungen des Modal Splits zugunsten des OPNV nur erreicht werden kon-
nen, wenn MaRnahmen mit hoher Wirksamkeit im Bereich OPNV und mIV kombiniert werden. Am
groBten ist der Effekt, wenn angebotsverbessernde Mallnahmen im 6ffentlichen Verkehr mit ange-
botseinschrankenden Mallnahmen im mlV kombiniert werden. Solche Ergebnisse helfen, politische
Entscheidungen in einer entsprechenden Richtung zu erleichtern und durchzusetzen.

FOKUS

Zusammenwirken von Push-, Pull- und EffizienzmaBnahmen im Verkehr

» Weitgehende Ubereinstimmung in der wissenschaftlichen Diskussion, dass Angebotsverbesse-
rungen (Pull-MaBnahmen) im o6ffentlichen und nicht-motorisierten Verkehr alleine nicht ausrei-
hen, um in relevantem Umfang Verlagerungen vom motorisierten Individualverkehr auf die oben
genannten Verkehrsmittel zu erreichen

» Reine FérdermaBnahmen kénnen letztlich sogar zu zusatzlichen Verkehren flihren

» Zur Vermeidung von Neuverkehren und zum Erreichen der gewlinschten Verlagerungen missen
Angebotserweiterungen bzw. Férdermalnahmen im Umweltverbund mit ordnungsrechtlichen
oder fiskalischen MaRnahmen kombiniert werden

» Erganzend zu Push-Pull-MaRnahmen sind MaRnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz mog-
lich (die Reduktionspotentiale sind jedoch deutlich geringer, da den Kommunen der Einfluss in
besonders relevanten Bereichen (z.B. technische Fahrzeugentwicklung) fehlt
Quelle und weitere Informationen: ifeu-Institut, GERTEC GmbH 2009: 76

In nachfolgender Abbildung ist der Zusammenhang zwischen Push- und Pull-Faktoren bildlich darge-
stellt.

—
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Abbildung 79: Push und Pull im Mobilitdtsbereich
(Miller et al. 1992)

Qualitdt

Im Regionalbusverkehr sollen bestehende Qualitatsstandards beibehalten und den aktuellen Anfor-
derungen und Rahmenbedingungen gemal} weiter entwickelt werden. Die grundlegende Infrastruk-
tur im unmittelbaren Umfeld von Haltestellen sollte vervollstandigt und nach Maoglichkeit ausgebaut
werden. Besonderes Augenmerk muss auf die Pflege der Haltestellen gerichtet werden. Tabelle 27
zeigt den gegenwartigen Ausstattungsgrad sowie — sofern vorhanden — den Zustand dieser Ausstat-
tung fir alle Bushaltestellen im Landkreis Ebersberg mit werktaglich mehr als 50 Ein- und Umstei-
gern. Diesen Schwellenwert erreichen im Landkreis 35 Bushaltestellen. Fiir deren Zustand sowie die
regelmaRige Reinigung sind die Verkehrsunternehmen, die die Verkehrsleistung auf einer bestimm-
ten Linie erbringen, zustandig (MVV GmbH 2009: 12). Aus kunden- bzw. fahrgastorientierter Sicht
ware es zudem erwdagenswert, auch Haltestellen mit weniger als 50 Ein- und Umsteigern je Werktag
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zu betrachten. Fiir die hohe Qualitat des OPNV auch in der Fliche wire dies in jedem Fall anzustre-
ben.

Tabelle 27: Ausstattung der 35 Bushaltestellen im Landkreis mit mehr als 50 Ein- und Umsteigern je Werktag
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 77)

Ausstattung / nicht vorhanden Davon in mangel-| Davon in befrie-
Zustand vorhanden haftem Zustand digendem Zu-
stand
Uberdachung 60% 40% 24% T6%
Sitzplatze 413% 57% 6% 949%
Beleuchtung 41% 59% 100%
Fahrplan 100% 8% 92%
Tarifplan 100% 11% 89%
Papierkorb 49% 51% 6% 949%
Sauberkeit - - 8% 92%
Ausstattungsniveau der Bushaltestellen
mit mehr als 50 Ein- und Umsteigern pro Werktag (Mo-Fr) (Stand: Mérz 2012)

Bezlglich des barrierefreien Zugangs zum Schienenpersonennahverkehr sind die politischen Bemii-
hungen weiterzufiihren, eine Verbesserung der Zugangssituation auf dem Ast der S2 in Richtung Er-
ding, besonders im Bahnhof Markt Schwaben, zu erreichen. Im Regionalverkehr werden wohl auch in
Zukunft verschiedene Fahrzeuggattungen eingesetzt, was Aussagen zur barrierefreien Zuganglichkeit
erschwert. Generell werden die Halte ARling, Steinhoring und Tulling bei Bedarfsprogrammen nur
nachgeordnet behandelt, weil das Fahrgastaufkommen teils weit unterhalb der Bemessungsgrenze
von 1.000 ein- und aussteigenden Fahrgdsten pro Tag liegt. Trotzdem erscheint es sinnvoll, von Sei-
ten der 6ffentlichen Verwaltung (Gemeinden) die Situation regelméaRig zu priifen und gegebenenfalls
Konzepte und Antrage fiir eine Verbesserung der Situation zu erarbeiten. Fiir den Bahnhof ARling
kann zundchst die Betriebsaufnahme des ,E-Netzes Rosenheim’ abgewartet werden —im Zusammen-
hang mit dem Betreiberwechsel sind Anderungen der Sachlage nicht auszuschlieRen.

Ein enormer Sprung in der von den Fahrgdsten wahrgenommenen Qualitdt wird mit der Einflhrung
des Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL) erwartet. Es ermdglicht den Busfahrern, Echtzeit-
Informationen (iber Verspatungen anderer Fahrzeuge sowohl im Bus- wie auch im Bahnverkehr zu
bekommen. Damit kdnnen an Umsteigeknotenpunkten jeweils gezielte und fundierte Einzelfallent-
scheidungen getroffen werden, ob ein Anschluss im Verspatungsfall gehalten werden kann und soll.

Neue Antriebe

Neben der Verlagerung von Fahrten des motorisierten Individualverkehrs auf den 6ffentlichen Ver-
kehr an sich existieren auch innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs Méglichkeiten, diesen nachhaltiger
und klimafreundlicher zu gestalten. Hier gilt es, das Gesamtsystem, etwa den gesamten Lebenszyklus
eines Fahrzeuges, zu betrachten und nicht nur einzelne Teilbereiche wie etwa den Fahrbetrieb. Wie
Abbildung 80 illustriert, zahlen dazu unter anderen die Fahrzeugproduktion, die Erzeugung und Be-
reitstellung von Kraftstoff und die umweltgerechte Entsorgung von Altfahrzeugen.
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Abbildung 80: Lebenszyklusbetrachtung des Systems Linienbus — ganzheitliche Bewertung der Auswirkun-
gen von Technologien
(VDV 20009: 4)

Die folgende Abbildung greift die Lebenszyklusbetrachtung ebenfalls auf, allerdings mit dem Fokus
auf eine Transportleistung. Dabei ist zwischen direkt und indirekt anfallenden Umweltbelastungen zu
differenzieren, die in der Summe die gesamten negativen Einflisse bilden.
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Abbildung 81: Totale Umweltbelastungen iiber den gesamten Lebenszyklus einer Transportleistung
(de Haan van der Weg 2011)

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes des Landkreises Ebersberg und des Mobilitatsgutachtens wer-
den hauptsachlich die neuen Antriebsmaoglichkeiten betrachtet. Darunter sind die folgenden Tech-
nologien zu verstehen:

* Dieselhybridfahrzeuge

* Elektrofahrzeuge (Batterie)
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* Brennstoffzellen- (Wasserstoff) oder Brennstoffzellenhybridfahrzeuge

e Erdgasfahrzeuge.

Das Gutachten fir den Landkreis Ebersberg
kommt zu dem Ergebnis, dass der Einsatz
von Dieselhybridbussen moglich und eine
Prufung sinnvoll ist (MVV GmbH / TRANSVER
GmbH 2012a: 87ff). Hier kann auf Erfahrun-
gen aus dem Landkreis Miinchen zuriickge-
griffen werden. Diese Technologie erscheint
fir die gegenwartigen Rahmenbedingungen
diejenige zu sein, die fir den Regelbetrieb
am ehesten relevant ist. Dieselhybridbusse
werden aktuell beispielsweise von der
Minchner Verkehrsgesellschaft und auf der
Regionalbuslinie 210 (Taufkirchen — Otto-
brunn — Neuperlach Siid) getestet™.

Bei batteriebetriebenen Elektrofahrzeugen
ist mit Blick auf Okologie und Nachhaltigkeit
zunachst zu beachten, aus welchen Quellen
der gespeicherte Strom stammt. Eine positi-
ve Einschatzung der Technologie hangt vom
Einsatz erneuerbarer Energiequellen ab. Der-

Hybridantrieb:

Bezeichnet allgemein die Kombination
verschiedener Antriebstechniken in einem
Fahrzeug.

Eine Unterscheidung ist hinsichtlich der
Energiespeicher und der primdren bzw. se-
kundaren Energiequellen moglich.

Serieller Hybrid: Verbrennungsmotor hat
keine mechanische Verbindung zur An-
triebsachse, er treibt elektrischen Generator
an, der die Stromversorgung sicherstellt oder
Akkus ladt.

Paralleler Hybrid: Elektro- und Verbren-
nungsmotor wirken gemeinsam auf den An-
triebsstrang.

Leistungsverzweigender Hybrid | Mischhyb-
rid: (Oft variable) Kombination des seriellen
und parallelen Hybridantriebs; Umschaltung
zwischen beiden Betriebsarten mittels auto-
matisch betatigter Kupplung

zeit werden die Einsatzmoglichkeiten von der geringen Fahrzeugreichweite und den hohen Batterie-

kosten erheblich eingeschrankt.

Ein MAN-Brennstoffzellenbus wurde im Jah-
re 2006 im MVV-Regionalbusverkehr zwi-
schen Hallbergmoos und dem Flughafen
Minchen getestet. Diese langfristige Zu-
kunftstechnologie hat sich als zumindest
noch untauglich fiir den Regelbetrieb erwie-
sen.

Brennstoffzellenhybridbusse werden mo-
mentan (Sommer 2012) im Probebetrieb bei
der Hamburger Hochbahn eingesetzt. Im
Rahmen der Initiative ,Clean Energy Part-

Brennstoffzelle:

Die Brennstoffzelle ist ein Energiewandler,
kein Energiespeicher.

Chemische Reaktionsenergie eines kontinu-
ierlich zugefiihrten Brennstoffes und eines
Oxidationsmittels wird in elektrische Energie
gewandelt

,Brennstoffzelle’ bedeutet im allgemeinen
Sprachgebrauch meist Wasserstoff-
Sauerstoff-Brennstoffzelle.

nership’ wird angestrebt, Wasserstoff als Kraftstoff zu etablieren. Dieses Ansinnen wird durch das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gefordert. Etwaige neue Erkenntnisse und
Forschungsergebnisse sollten in weitere Uberlegungen einbezogen werden.

Die Technologie der Erdgasbusse wird von den Fahrzeugherstellern nur noch eingeschrankt weiter-
entwickelt, darlber hinaus ist die Verfligbarkeit von Erdgas als Brennstoff mittel- und langfristig frag-
lich (Gierga 2010: 8). Dennoch haben sich namhafte Akteure aus Energiewirtschaft und dem Ver-
kehrssektor zur ,Initiative Erdgasmobilitat’ zusammengefunden (Abbildung 82):

45

Der Einsatz des Dieselhybridregionalbusses wird durch den Landkreis Miinchen im Zusammenhang mit der ,Energievisi-

on Landkreis Miinchen’ gefordert: Die Mehrkosten fiir Anschaffung und Unterhalt im Projektzeitraum von vier Jahren

werden vom Landkreis getragen.
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Abbildung 82: Beteiligte an der ,Initiative Erdgasmobilitat’
(Deutsche Energie-Agentur GmbH 2011: 33)

Vorstehend genannte Antriebstechnologien kdnnen damit je nach Einsatzgebiet, etwa im Ortsbus-
verkehr, Optionen fiir Einzelfallprifungen darstellen.

Gleich fiir welche neue Antriebstechnologie ein Einsatz erwogen wird, miissen Uberlegungen der
Wirtschaftlichkeit angestellt werden, die insbesondere vom Anschaffungspreis im Vergleich zu kon-
ventionellen Fahrzeugen, der Treibstoffpreisentwicklung und den regelméaRigen Betriebskosten (in-
klusive der durchschnittlichen Ausfallzeit des Fahrzeugs durch Werkstattaufenthalte) beeinflusst
werden.

Auf diesem Gebiet sind die Aufgabentrager im Landkreis unmittelbare Akteure, um gewiinschte
Verbesserungen einzuleiten, da etwa im Zuge von Ausschreibungen bestimmter Linien derartige
Vorgaben gemacht werden kdnnen.

4.3 Intermodalitat
Das Handlungskonzept konzentriert sich im Bereich Intermodalitat auf folgende Themen:

* Prognosen im Bereich Park and Ride und Bike and Ride und andere Ildeen zur Forderung des
Radverkehrs in Verbindung mit dem OPNV

e Weitere Entwicklungen beim Carsharing

*  Malnahmen auf dem Gebiet der Anschlusssicherung.

Bike and Ride und Park and Ride

Aus den Untersuchungen zur Mobilitdat in Deutschland lasst sich ein Trend zu intermodalem Ver-
kehrsverhalten erkennen, die Kombination verschiedener Verkehrsmittel auf einem einzigen Weg
gewinnt also an Bedeutung. Die beiden wichtigsten Formen der Intermodalitdt sind Park and Ride
und Bike and Ride.
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Sowohl fir Park and Ride, als auch flr Bike and Ride gilt, dass Bau, Betrieb und Unterhalt der Anlagen
in der Zustandigkeit der Gemeinden liegen. Der Verkehrsverbund wirkt im Rahmen seiner Moglich-
keiten unterstiitzend bei der Planung und Umsetzung von MaRnahmen mit und fiihrt Erhebungen zur
Auslastung der Anlagen durch. Auf Grundlage dieser Daten kénnen dann auf den Einzelfall bezogene
Schlussfolgerungen gezogen und bei Bedarf Anpassungs- und / oder Ausbauvorhaben geplant wer-
den. AuRRerdem muss jeweils eine auf die konkrete Situation vor Ort zugeschnittene L6sung etwa fir
einen Ausbau oder die Modernisierung von Anlagen erarbeitet werden, die moglichst alle gegebenen
Rahmenbedingungen integriert und eine nutzerfreundliche und -orientierte wie wirtschaftliche Lo-
sung schafft. Die Frage der Finanzierbarkeit schlieBt den Kreis, da die Gemeinden fiir die Anlagen
aufkommen missen.

Die Vorteile der intermodalen Verkehrsmittelwahl fir die 6rtliche und regionale Bevolkerung liegen
auf der Hand, trotzdem sind negative Entwicklungen und Nebenwirkungen nicht gédnzlich ausge-
schlossen.

Meist herrscht in den unmittelbar benachbarten Zugangsbereichen zu den Bahnhofen Flachen-
knappheit, verschiedene mogliche Nutzungen konkurrieren untereinander. Somit kann etwa durch
Doppelstockparkmoglichkeiten das zahlenmaRige Bike-and-Ride-Angebot ausgeweitet werden, ohne
dass zusatzliche Flachen bendtigt wirden.

Fir die beiden dominierenden Arten des intermodalen Verkehrsverhaltens hat die MVV GmbH auf
Grundlage regelméaRiger Erhebungen Hochrechnungen® erstellt, wie sich die Belastung der einzel-
nen Anlagen in den nachsten Jahren entwickeln wird. Mittels einer dreistufigen Bewertung, die an
die qualitative Ampelbewertung angelehnt ist, ist fir jede Station eine Empfehlung enthalten:

e Griin — kein Handlungsbedarf, Angebot ausreichend, da prognostizierte Zunahmen bewaltigt
werden kdnnen

. , da Angebot bei Prognoseeintritt nur
knapp nicht ausreichend

*  Rot — Uberlegungen zu Erweiterungen sind anzustreben, da Angebot bereits vollstindig be-
legt.

% Die Lastprognose stellt nach Angaben der Gutachter jedoch eine vereinfachte, nicht direkt belegbare Hochrechnung

dar.
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Tabelle 28: Bike and Ride an Bahnstationen im Landkreis Ebersberg — Angebot, Lastprognose, Handlungsbe-
darf
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 94)

Last bisherige | Handlungs-
Halt Linie Angebot | 2010 Lastprognose* | Planung | Bedarf
Grub 52 Ost 56 90 (120)
Poing 52 Ost 600 580 (740)
Markt Schwaben |S2 Ost 198 300 (420) 150
Vaterstetten 54 Ost 365 400 (560)
Baldham S4 Ost 397 400 (550)
Zorneding S4 Ost 423 450 (595)
Eglharting S4 Ost 80 100 (140)
Kirchseeon 54 Ost 141 200 (280)
Grafing Bahnhof | S4 Ost 250 200 (300) 75
Grafing Stadt 54 Ost 240 185 (240) 80
Ebersberg S4 Ost 192 200** (290) 30
Steinhoring KBS 948 24 15 (24)
Tulling KBS 948 24 10 (16)
ARling KBS 950 72 55 (85)
*= Lastprognose =vereinfachte Hochrechnung, nicht belegbar, Zunahme geschétzt (Szenario)
**= derzeit Baustelle

Gerade bei den Bike-and-Ride-Anlagen sollten insbesondere von Seiten der Gemeinden mit S-
Bahnhofen Moglichkeiten des Ausbaus untersucht werden. Lediglich das Angebot der beiden Statio-
nen in Grafing erscheint ausreichend dimensioniert. Bei Bahnhofen, die ausschlieRlich von Regional-
zlgen bedient werden, ist der Handlungsdruck bei den Fahrradstellplatzen geringer, dies dirfte nicht
zuletzt mit der deutlich disperseren Siedlungsstruktur und der geringeren Bedienungshaufigkeit der
Stationen zusammenhdngen.

Zusatzlich und flankierend sollten zukiinftig verstarkt die Aspekte der regelmaRigen Pflege und Rei-
nigung der Anlagen sowie die Entfernung von Schrott- und aufgegebenen Ridern bericksichtigt
werden. Durch derartige MalRnahmen bleiben die Anlagen attraktiv, alle vorhandenen Stellplatze
kénnen genutzt werden und das Bahnhofsumfeld insgesamt wird aufgewertet. An einzelnen Statio-
nen, etwa in Markt Schwaben oder Poing, ist moglicherweise eine Versetzung bestehender Anlagen,
die verhiltnismaRig weit von den Bahnhofszugdngen entfernt liegen, sinnvoll (MVV GmbH / TRANS-
VER GmbH 2012a: 96ff). So kdnnen moglicherweise Ausbauten verschoben werden, weiche, nicht
bauliche MalRnahmen reichen zunéachst aus. Intakte, saubere und gepflegte Anlagen kbnnen zudem
bei Bedarf aktiv beworben werden, sie bieten ankommenden Biirgern und Gasten ein einladendes,
freundliches und zugleich sportlich-aktiv angehauchtes erstes Bild ihres Wohn- und Aufenthaltsortes.
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Tabelle 29: Park and Ride an Bahnstationen im Landkreis Ebersberg — Angebot, Lastprognose, Handlungsbe-
darf
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 115)

Last bisherige | Handlungs-
Halt Linie Angebot | 2010 Lastprognose | Planung | Bedarf
Grub S2 Ost 87 90 100
Poing S2 Ost 551 335 370 -
Markt Schwaben | S2 Ost 473 490 540 180
Vaterstetten S4 Ost 157 165 180
Baldham S4 Ost 88 120 130 90
Zorneding S4 Ost 188 200 220
Eglharting S4 Ost 0 5 5
Kirchseeon S4 Ost 160 160 175
Grafing Bahnhof | S4 Ost 911 770 850
Grafing Stadt S4 Ost 105 75 85
Ebersberg S4 Ost 145 145 160 55
Steinhéring KBS 948 35 15 20
Tulling KBS 948 26 15 20
ARling KBS 950 115 160 175

Weit Uber das MVV-Tarifgebiet hinaus bekannt ist die groRte Park-and-Ride-Anlage auBBerhalb der
Landeshauptstadt Miinchen in Grafing Bahnhof. Nachdem die Erweiterung der Anlage westlich der
Bahnlinie um 487 und 06stlich um 227 Platze im Januar 2011 abgeschlossen werden konnte, bietet sie
insgesamt aktuell Platz fiir 911 Fahrzeuge. Fiir die Nutzung der Parkplatze ist eine Gebihr zu entrich-
ten (Stadt Grafing b. Miinchen 2012). Die erzielten Einnahmen werden zum Unterhalt der Anlagen
verwendet.

Trotz des massiven Ausbaus in jlingerer Vergangenheit ist nach Aussagen im Mobilitatsgutachten in
Spitzenzeiten bereits wieder eine knappe Vollauslastung festzustellen. Eine erneute Erweiterung ist
aus heutiger Sicht weder erforderlich noch ware sie im Hinblick auf die bereits realisierten Kapazi-
tatserhohungen sinnvoll. Um Parksuchverkehre zu minimieren, regen die Gutachter an, tGber die An-
ordnung von Belegungsanzeigern nachzudenken und diese ggf. umzusetzen — erstere rithren daher,
dass die auf der Ostseite der Bahn situierten Parkpldtze schnell belegt und in ihrer Kapazitat er-
schopft sind, wahrend auf der Westseite ausreichend freie Platze vorhanden sind. Durch Belegungs-
anzeiger kénnten ankommende Autofahrer friithzeitig auf die aktuelle Belegungssituation hingewie-
sen werden und sich entsprechend orientieren (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 121).

Die Anlage in Grafing Bahnhof hat einen besonders groBen Einzugsbereich, der {iblicherweise an
den Endbahnhéfen der S-Bahnlinien vorhanden ist. Auf dem Ostlichen Ast der Linie S4 Gbernimmt
nicht Ebersberg, sondern eben Grafing Bahnhof diese Funktion. Griinde hierfiir liegen im deutlich
besseren Bedienungsangebot des Bahnhofes Grafing Bahnhof im Vergleich zum Bahnhof Ebersberg.
Die S4 fahrt vom frilhen Morgen bis zum spaten Abend durchgehend im 20-Minuten-Takt, in der
morgendlichen Hauptverkehrszeit besteht zwischen ca. 06:30 Uhr und 07:30 Uhr ein 10-Minuten-
Takt in Richtung Miinchen. Abends kann man von ca. 17:30 Uhr bis 18:30 Uhr alle 10 Minuten aus
Minchen bis Grafing Bahnhof fahren. Zusatzlich verkehren mindestens stiindlich, in der Hauptver-
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kehrszeit deutlich haufiger, Regionalzlige nach bzw. von Miinchen. Diese erzielen gegenilber der S-
Bahn deutlich kiirzere Fahrzeiten.

Bei etwaigen MalRlnahmen im Verkehrsnetz des Landkreises Ebersberg, sowohl bei StraRe wie bei
Schiene, im Individual- wie im 6ffentlichen Verkehr, sind mogliche Auswirkungen auf die Park-and-
Ride-Anlagen zu prifen. Bei der Dimensionierung der Anlagen muss beachtet werden, dass Kapazi-
tatserhohungen bei diesen speziellen Parkplatzen auch unerwiinschten Neuverkehr verursachen
oder zumindest befordern kdnnen. So besteht etwa die Gefahr, dass Pendler, die im fuBBlaufigen
oder im Rad-Einzugsbereich eines Bahnhofs wohnen, den PKW nutzen, um den kurzen Weg zum
Bahnhof zuriickzulegen, wenn die Chance, dort einen Parkplatz zu bekommen, aufgrund hoher Kapa-
zitaten der Abstellanlagen am Bahnhof groB ist. Es sollen jedoch vorrangig Pendler zur Nutzung der
Anlagen animiert werden, die keine adaquate Alternative zum eigenen PKW haben. Die Gutachter
betonen, dass grundsatzlich moderate Anpassungen bei der Dimensionierung erfolgen sollten — dies
bedeute auch, nicht generell 100% einer potenziellen Nachfrage zu erfiillen (MVV GmbH / TRANS-
VER GmbH 2012a: 125).

Um herauszufinden, woher die Nutzer bestimmter Park-and-Ride-Anlagen kommen, werden bei allen
Anlagen Kennzeichenerhebungen und / oder stichprobenartige Befragungen durchgefiihrt. Diese
zeigen mehrheitlich ortliche Einzugsbereiche der Anlagen: Die Anlage in Vaterstetten nutzen etwa zu
98% Personen aus Grasbrunn, Harthausen, Neukeferloh (50%) bzw. Vaterstetten und Purfing (48%),
bei der Anlage in Poing kommen 97% der Nutzer aus Poing selbst, Anzing, Pliening oder Finising, die
Nutzer der Anlage in Baldham stammen zu 88% aus Baldham oder Vaterstetten, weitere 7% aus
Harthausen, Purfing oder Wolfesing, lediglich 5% legen weitere Strecken zurlick. Ausnahmen bilden
die Anlagen in Grafing Bahnhof (siehe oben) und ARling. Hier wird der Endbahnhofcharakter in Bezug
auf das MVV-Tarifgebiet deutlich. So haben Erhebungen in ARling Anfahrtsdistanzen im oberen Be-
reich im Vergleich zu anderen Anlagen im Landkreis Ebersberg ergeben.

LANGE (2009: 1ll) konnte in seiner Arbeit Gber die Wirkung komplexer MaBnahmen auf die Verkehrs-
mittelwahl von Umlandpendlern zeigen, dass Angste, ein hoheres P+R-Angebot wiirde die Fahrgast-
zahlen beim Bus-Zubringerverkehr verringern, unbegriindet sind. Untersuchungen des Autors liefern
vielmehr das Ergebnis, dass verschiedene Zubringersysteme zur S-Bahn die Anzahl der S-Bahn-
Nutzer insgesamt erhéhen. In der Wechselwirkung wird damit ein verbesserter Modal Split (h6herer
Anteil des OPNV) erreicht.

Grundsatzlich sollten alternative Konzepte zu Park and Ride bzw. dem Ausbau der Parkpladtze beriick-
sichtigt und bei der Kostenkalkulation beurteilt werden, so etwa die Einrichtungen von Buslinien, die
als schnelle Zubringer zum am nachsten gelegenen Bahnhof dienen und vor allem in den Achsenzwi-
schenrdaumen des sternformigen S-Bahnnetzes eingesetzt werden. Die ideale Ausprdgung dieses Bus-
Schiene-Konzeptes stellt der Zustand dar, dass zu jedem ankommenden und abfahrenden Zug eine
Weiterbeférderung per Bus ,in die Flache’ gewahrleistet wird. Dieser Idealzustand wird aufgrund des
vergleichsweise sehr dichten Taktes der S-Bahn nicht moglich sein, denkbar wére beispielsweise eine
stiindliche Anbindung der Regionalziige, die im Landkreisgebiet in Markt Schwaben bzw. in Grafing
Bahnhof halten. Durch Befragungen der P+R-Nutzer nach ihrem Wohnort kénnen etwa Aufkom-
mensschwerpunkte der Kunden sowie Anfahrtstrassen ermittelt werden, auf denen die Zubringer-
busse in erster Linie verkehren kdnnten. Das Konzept Park and Ride ist keinesfalls als ,Allheilmittel’
anzusehen. Gerade im Hinblick auf die Benzinpreisentwicklung und die postulierte Energiewende gilt
es, Alternativen zur PKW-Nutzung besonders zu beriicksichtigen und zu fordern.

Die Intermodalitat befordern kénnen die sogenannten Public Bikes. Dabei handelt es sich um o6ffent-
liche Verleihsysteme fir Fahrrader, die in der konkreten Ausgestaltung in einer Vielzahl von Variatio-
nen vorhanden sind. Besonders vorteilhaft an diesem Konzept ist die Tatsache, dass das bendtigte
Fahrrad vor Ort ausgeliehen und zuriickgegeben werden kann, so dass die beschwerliche Mithahme
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des Rades in 6ffentlichen Verkehrsmitteln entfallt; auch Sperrzeiten fir diese spielen damit keine
Rolle. Ndher wird das Konzept im Abschnitt zum nicht-motorisierten Individualverkehr behandelt.

Carsharing

Aus der Darstellung der gegenwartigen Situation zum Themenbereich Carsharing geht hervor, dass
der Landkreis Ebersberg hier bereits jetzt eine Vorreiterrolle innehat. Diese sollte im Hinblick auf die
Leitlinie des Mobilitdtskonzeptes, ,Mehr Mobilitidt mit weniger Verkehr’, geférdert und ausgebaut
werden. Hier sind neben den schon bisher sehr aktiv, offensiv und erfolgreich arbeitenden Mitglie-
dern der verschiedenen Vereine in Zukunft verstarkte Unterstiitzungsleistungen seitens der Gemein-
den und des Landkreises notig.

Eines der Leitprojekte, das im Rahmen des Mobilitdatsforums entwickelt und in den nachsten Jahren
realisiert werden soll, ist die Etablierung des Landkreises Ebersberg als Modellregion fiir flichende-
ckendes Carsharing. Im Zuge dieses Projektes soll belegt werden, dass flaichendeckendes Carsharing
auch in landlich gepragten Landkreisen moglich und sinnvoll ist. Dem vielfach gedulRerten Gedanken,
Carsharing sei primar etwas fiir Stadtmenschen bzw. groRere Stadte, soll entgegengewirkt werden.
Fir das genannte Vorhaben ist indessen die ideelle wie finanzielle Unterstiitzung des Projekttragers
durch Landkreis und Gemeinden unerlasslich. Wie am Beispiel der Gemeinde Vaterstetten bereits
deutlich wurde, ist eine direkte Unterstiitzung relativ leicht moglich: Die Gemeinde verkauft ein we-
nig genutztes gemeindeeigenes Fahrzeug an die Carsharing-Initiative und wird Mitglied. Im Rahmen
der Mitgliedschaft nutzt sie das Fahrzeug wie bisher weiter (Nutzen statt besitzen!). Daneben steht
es jetzt aber auch anderen Nutzern zur Verfligung, was zu einer Vervierfachung der Fahrleistung
fihrte.

Gegenwartig konzentriert sich das Angebot von Carsharing-Fahrzeugen und -Initiativen im Landkreis
auf Orte entlang der Bahnachsen. Jedoch gilt es insbesondere in den Gebieten zwischen den S-Bahn-
Strecken, den so genannten Achsenzwischenrdumen, in der nahen Zukunft Carsharing-Angebote zu
etablieren, da man nur so dem angepeilten und im Verlauf des Konzeptes ausgearbeiteten Ziel ndher
kommen kann, ein flachendeckendes Angebot fiir Carsharing im Landkreis Ebersberg zu schaffen.

Die Gutachter der MVV GmbH und von TRANSVER GmbH regen zudem an, liber die Zusammenfiih-
rung aller lokal in Teilen des Landkreises agierenden Carsharing-Vereine in einen Verbund nachzu-
denken. Mogliche Vorziige und Nachteile einer derartigen Umstrukturierung sind in nachfolgender
Tabelle aufgelistet:

Tabelle 30: Mogliche Vorziige und Nachteile der Etablierung eines Carsharing-Verbundes im Landkreis

Ebersberg
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH, teilweise nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH
2012a: 130)

Vorziige Nachteile

Vereinheitlichung des Angebots fir Kunden: Bu- | Gefahr des Aufweichens der lokalen Verankerung und
chungsmoglichkeiten, Tarifstruktur, Internetauftritt, | Orientierung der Vereine

groRere Flexibilitat bei der Nutzung (z.B. waren Ab-

stellmoglichkeiten in Gebieten anderer Vereine

denkbar)

Abbau von Nutzungshemmungen durch generelle | Bremsung einzelner Akteure in ihrem Engagement
Vereinfachungen

GroReres Gewicht bei Verhandlungen mit Dritten

(Landratsamt, Fordermittelgeber, ...)

Mittel fiir Marketing und Offentlichkeitsarbeit kon-

nen gebiindelt und deren Wirkung verbessert werden

Fahrzeuge kénnen bei Bedarf flexibel / flexibler ver-

teilt werden
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Mengenrabatte bei Wartungsvertragen etc. moglich

Mogen zahlenmaRig in obiger Darstellung auch die Vorteile der Etablierung eines Carsharing-
Verbundes Uberwiegen, raten die lokalen Experten im Landkreis Ebersberg derzeit, diese Idee zu-
nachst nicht zu verfolgen, da die Nachteile als weit gewichtiger eingeschatzt werden. Diesem Hinweis
folgend wird die gegenwartige und etablierte Struktur mit starker ortlicher Verankerung und Organi-
sation beibehalten. Es ist bereits gangige Praxis, dass groRe Vereine kleineren Initiativen beratend zur
Seite stehen. In langfristiger Perspektive ist ein derartiger Zusammenschluss durchaus vorstellbar.

Eine Befragung von Carsharing-Teilnehmer im Umland Minchens durch den MVV im Herbst 2011 hat
ergeben, dass sich die jahrliche PKW-Fahrleistung bei Carsharing-Nutzern um bis 60%" reduziert hat,
17% der Teilnehmer ihren eigenen Wagen abgeschafft und 30% auf eine Neuanschaffung verzichtet
haben (MVV GmbH 2012a: 11). Der Beitrag des Projektes, das weiter unten ausfiihrlich dargestellt
wird, zu dem Ziel, die Mobilitdt im Landkreis Ebersberg nachhaltig und integriert zu gestalten, ist
offensichtlich.

Innerhalb eines Berichts zur Umsetzungsbegleitung des Verkehrskonzeptes im Freiburger Stadtteil
Vauban wird im Zusammenhang mit Carsharing und jungen Fiihrerscheinbesitzern dazu geraten,
neue, zielgruppenspezifische Mobilitdtsangebote in Betracht zu ziehen. Dabei kann es sich um ein
spezielles Carsharing-Angebot handeln — Carsharing erscheint als gute Mobilitatsalternative, wenn
ein eigenes Auto nicht finanzierbar ist. Es besteht die Hoffnung, dass das Angebot bei den jungen
Nutzern derart wirkt, dass auch im spateren Leben auf Carsharing-Fahrzeuge zuriickgegriffen wird
und somit die PKW-Nutzungshaufigkeit dauerhaft niedrig(er) bleibt (DLR e.V. 2003: 50). Allerdings
muss an dieser Stelle auf die besondere Situation im Stadtteil Vauban hingewiesen werden, der auf
Mobilitat weitestgehend ohne PKW ausgerichtet ist. Dementsprechend findet eine besondere Sozia-
lisation der Jugendlichen auf diesem Gebiet statt. Dies schrinkt die Ubertragbarkeit auf andere Ge-
biete, insbesondere landlicher Pragung, wie etwa den Landkreis Ebersberg, ein.

Radmitnahme im 6PNV

Im Bereich der Radmitnahme im OPNV werden sich die
Rahmenbedingungen laut Mobilitdtsgutachten in absehba-
rer Zeit nicht andern, so dass neben dem bereits abgehan-
delten bedarfsgesteuerten Ausbau der Bike-and-Ride-
Anlagen lediglich der einzelne Fahrgast fir sich aktiv wer-
den kann, etwa durch die Anschaffung eines Klapp- oder
Faltrades mit einer ReifengréRe bis zu 20 Zoll. Ein derarti-
ges, zusammengeklapptes Rad wird als Gepackstiick be-
handelt und kann somit auch innerhalb der Sperrzeiten
transportiert werden, sofern die Platzverhéltnisse es zulas-
sen. Um umweltfreundliche Mobilitdt zu fordern, hat die
MVV GmbH in Zusammenarbeit mit dem Allgemeinen
Deutschen Fahrradclub (ADFC) das ADFC-MVV-Faltrad
entwickelt und im Friihjahr 2012 vorgestellt (MVV GmbH
2012a: 6f).

Dieses Angebot ist besonders fiir Personen attraktiv, die
die Fa?h.rradnutzun.g mit jener Offentlicher Verkehrsmittel Abbildung 83: Das ADFC-MVV-Faltrad
kombinieren und ihr Rad sowohl zur Anfahrt zur wie zur (MVV GmbH 2012a: 7)
Abfahrt von der OPNV-Haltestelle nutzen wollen. Im

47 \Wert des Anbieters STATTAUTO Miinchen fiir das Jahr 2011; fiir die Vaterstettener Autoteiler e.V. (VAT) fallt der Riick-

gang mit -52% leicht niedriger aus (durchschnittliche Jahresfahrleistung sinkt hier von 11.700 km vor dem Beitritt auf
5.700 km).
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Landkreis Ebersberg konnte das Angebot durch zusatzliche PromotionsmalRnahmen und -wege
bekannter gemacht werden. Hierfiir bieten sich beispielsweise Veranstaltungen des ADFC,
Fahrradflohmarkte und Tage der offenen Tilren in verschiedenen Einrichtungen an. Auch ein (noch zu
etablierender) Tag der nachhaltigen Mobilitdt im Landkreis Ebersberg ware eine wirkungsvolle und
adaquate ,Kulisse’ fur eine solche MaRnahme.

Fiir eine weitere splirbare Verbesserung der Bedingungen fiir eine Radmitnahme in den Fahrzeugen
des offentlichen Verkehrs waren auf verschiedensten Ebenen der 6ffentlichen Verwaltung, bei den
eingesetzten Fahrzeugen und bei den Verkehrsunternehmen Anpassungen notwendig. Eine Ande-
rung der Rahmenbedingungen erscheint derzeit auch unter Bericksichtigung der weiteren Aufgaben
des offentlichen Nahverkehrs und der Dimensionierung der Anlagen nicht umsetzbar.

Somit kdnnen die Schwerpunkte mittelfristig auf den bedarfsgerechten und moglichst ,vorausschau-
enden’ Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen, die Kooperation von Verkehrsverbiinden, Stadten und
Gemeinden mit 6ffentlichen Fahrradverleihern und andere Formen der intermodalen Verkehrsmit-
telwahl, wie den Einsatz von Faltradern, gelegt werden.

Anschlusssicherung

Das gegenwartig im Aufbau befindliche Rechnergesteuerte Betriebsleitsystem im MVV-
Regionalbusverkehr soll neue Mal3stabe im Bereich der Fahrgastinformation setzen. Zuséatzlich kann
es fur die optimierte Anschlusssicherung genutzt werden. Damit wird der Regionalbusverkehr fir die
Fahrgéaste attraktiver und berechenbarer. Dieser Sachverhalt starkt indirekt auch die Intermodalitat,
weil beispielsweise lokale Knotenpunkte des Busverkehrs in Achsenzwischenraumen verlasslicher per
Fahrrad angefahren werden konnen, um per Bus die weiter entfernte Bahnstation zu erreichen.

Auch der bereits weiter oben thematisierte Service ,S-Bahn-Position in Echtzeit’ erhoht die Informa-
tionsqualitat fur die Fahrgaste im offentlichen Personenverkehr deutlich und wirkt damit positiv. Da
der Dienst auch flir Smartphones verflgbar ist, besteht die Moglichkeit, diesen vor allem auch un-
terwegs zu nutzen. Hier ist er fir die Kunden von besonderem Interesse.

4.4 Nicht-motorisierter Individualverkehr

Besonders umweltfreundlich und nachhaltig in doppeltem Sinne — fiir die Gemeinschaft und die Ein-
zelperson — ist die Nutzung von nicht-motorisierten Verkehrsmitteln. Bei der Nutzung des Umwelt-
verbundes werden nicht nur keine (oder im Falle des 6ffentlichen Verkehrs vergleichsweise geringe
Emissionen) ausgestofRen, man tut gleichzeitig etwas fir die eigene Gesundheit und Befindlichkeit. In
unten stehender Abbildung wird die durchschnittliche Bewegungszeit verschiedener Verkehrsteil-
nehmer in Abhingigkeit vom Verkehrsmittel dargestellt. Es zeigt, dass sich Fahrradfahrer, OPNV-
Nutzer und FuBgadnger im Durchschnitt mindestens zweieinhalb Mal so lange bewegen wie PKW-
Fahrer.

FuBganger/in Fahrradfahrer/in Pkw als Fahrer/in Pkw als Mitfahrer/in OPNV-Nutzer/in

55 59 22 33 56

¢ & + > @

Abbildung 84: Bewegungszeit verschiedener Verkehrsteilnehmer in Minuten pro Tag
(socialdata 2005)

Die Potenziale fur nicht-motorisierte Fortbewegung liegen vor allem im Kurz- und Mittelstreckenbe-
reich (Nahmobilitdt) sowie im Freizeitverkehr. Im diesem Teilkapitel werden behandelt:
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e  Der FuBRgangerverkehr

* Der Fahrradverkehr

*  Public Bikes (6ffentliche Fahrradverleihsysteme)
* Elektrofahrrader (E-Bikes) und Pedelecs.

EXKURS

Gesundheitseffekte von regelmaRBiger, intensiver Bewegung

» Inaktivitat gilt heute als eigenstandiger Unsicherheitsfaktor — dass langes, ununterbrochenes
Sitzen ein Gesundheitsrisiko darstellt, ist wissenschaftlich bewiesen

» Zweimalige schnelle Bewegung pro Woche senkt das Risiko einer Herz-Kreislauf-Erkrankung um
das 20-fache

» Funf Mal 30 Minuten Bewegung pro Woche (Empfehlung der Weltgesundheitsorganisation)
mindert das Herzinfarktrisiko um 50% und jenes eines Schlaganfalls um 60%

» Ein MindestmaR an Bewegung ab der Lebensmitte senkt das Risiko fuir Alzheimer um 60%

» Sportliche Betatigung im Zusammenspiel mit gesunder Erndhrung kann Diabetes (Typ 2) aufhal-
ten oder gar umkehren

» Das Darmkrebsrisiko sinkt mit Bewegung um 50%, das Brustkrebsrisiko um zwischen 30 und
40%

» Je hoher die Gehgeschwindigkeit, desto hoher die Lebenserwartung

> Mit regelmaBiger Bewegung lasst sich der Alterungsprozess um 15 bis 20 Jahre nach hinten
verschieben
Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen 2012: 9f

Fuf3gidngerverkehr

Die Forschungsgesellschaft flir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) stellt in ihren Empfehlungen fir
die Gestaltung von FulRgdngerverkehrsanlagen die folgenden Aspekte als besonders bedeutsam her-
aus (FGSV 2002a 7f):

* Hohe Verkehrssicherheit

* Hohe soziale Sicherheit

* Direkte, von Umwegen freie Verbindungen

* Angemessene Dimensionierung, auch jenseits der Transportfunktion

¢ Minimierung der Widerstande (z.B. abgestellte Fahrzeuge, Schaltkdsten, Werbung)

+ MaRstibliche Gestaltung des StraRenraums, der Charakteristik von Region und Ortlichkeit
sollte Rechnung getragen werden

*  Mobilititseingeschriankte Personen sollten beriicksichtigt werden.

Zusatzlich existiert eine Mindestanforderung an die Seitenraumbreite von FuRwegen, die sich an
Begegnungsfallen zweier FuBganger inklusive Einkaufstasche, Kinderwagen o0.3. orientiert. Diese sol-
len sich problemlos im Gehen begegnen kdnnen. Die Mindestseitenraumbreite flir FuBwege betragt
2,50 Meter.
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Seitenraumbreite 2,50 m

20 180 50
Haus-  kann bei nied Sicherheits-
abstand E?rrt‘frr‘edetmgl]inr Igﬁrrf‘aupn abstand
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Abbildung 85: Mindestanforderungen an die Seitenraumbreite fiir FuBganger
(FGSV 2002a: 16)

Eine herausragende Wichtigkeit kommt dem FuBgdngerverkehr im Nahbereich um die Wohnstandor-
te der Bevolkerung sowie in Stadt- und Ortskernen zu. So muss stets berlicksichtigt werden, dass
zumindest die ,ersten’ und ,letzten Meter’ eines Weges zu Ful zuriickgelegt werden.

Auch die Fortbewegung mit Hilfsmitteln, etwa Rollatoren, einem Taststock oder Kriicken muss be-
ricksichtigt werden. Es gilt, neben den Zugédngen zu 6ffentlichen Einrichtungen und Geschaften auch
den 6ffentlichen Raum vollstandig barrierefrei zu gestalten.

Uber die Etablierung von Verkehrssicherheitstrainings speziell fiir bestimmte Teilgruppen im Ver-
kehr sollte unter dem Eindruck des demographischen Wandels verstarkt nachgedacht werden. Ne-
ben Kindern im Vor- und Grundschulalter, Jugendlichen und jungen Erwachsenen begleitend zum
Fiihrerscheinerwerb sollten verstirkt Senioren angesprochen werden. Altere Menschen verfiigen
erstens zu immer groRer werdenden Anteilen (ber einen Fiihrerschein und bewegen sich aufgrund
ihres besseren allgemeinen Gesundheitszustandes langer im Verkehr. Zweitens muss die geringer
werdende physische und psychische Leistungsfahigkeit dlterer Menschen beriicksichtigt werden, die
besondere Anspriiche an die Verkehrssicherheit stellt. Besonderes Augenmerk ist darauf zu legen,
das Entstehen angstverursachender Mobilitdtsbarrieren, die dazu fiihren kdnnen, dass sich altere
Menschen nicht mehr ,auf die StraRe trauen’, zu verhindern oder diese wieder abzubauen (Netzwerk
,Verkehrssichere Stadte und Gemeinden im Rheinland‘ 2011: 24). Fir Nordrhein-Westfalen weist die
Statistik fir den Zeitraum 2005 bis 2009 aus, dass die Zahl verungliickter Senioren etwa parallel zur
Zunahme am Anteil der Gesamtbevoélkerung wéchst, die Beteiligung von Senioren an Verkehrsunfal-
len mit PKW wachst im gleichen Zeitraum jedoch doppelt so stark (Netzwerk ,Verkehrssichere Stadte
und Gemeinden im Rheinland‘ 2011: 25).
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Fahrradverkehr

Die Autoren des Nationalen Radverkehrsplans 2020*® sprechen davon, dass sich derzeit Entwicklun-
gen hin und einer neuen ,Fahrradkultur’ abzeichnen (BMVBS 2012: 10).

Bei der Planung von einzelnen Radwegen, zusammenhdngenden Radrouten und dem gesamten
Radwegenetz missen sich die beteiligten Planer mit speziellen Anforderungen verschiedener Grup-
pen von Radfahrern befassen. Selbstverstandlich stellt sich die Situation fir Radfahrer in GroR-, Mit-
tel- und Kleinstadten anders dar als im landlichen Raum, die grundsatzlichen Anspriiche sind jedoch
vergleichbar. In nachstehender Tabelle 31 sind verschiedene Untergruppen von Alltagsradfahrern aus
dem landlichen Raum und deren spezifische Bedirfnisse im Radverkehr zusammengefasst. Sie ent-
stammt einem systematischen Regelwerk fiir die Radverkehrsplanung aulRerorts und fir dorfliche
Innerortsbereiche.

Tabelle 31: Spezielle Anforderungen wichtiger Nutzergruppen im Radverkehr
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach FGSV 2002b)

Alltagsradfahrer

aus dem landlichen Raum Rad- Sport- Mountain-
Anforderungen : = . .
Kinder / Altere touristen radfahrer biker
. Erwachsene
Jugendliche Menschen
Soziale Sicherheit XXX XXX XXX X
Trennung vom Kfz- o « o o «
Verkehr
Geringe Umwege XXX XXX X
Ebene, gut befestig- o o o « o
te Oberflachen
Zweispurigkeit (An-
.. XXX X XXX
hangernutzung etc.)
Landschaftliches
. XXX X
Erlebnis
Hohe Fahrge-
e XXX
schwindigkeit
Unbefestigte
XXX
Trassen
Stei ) AT
eigungs- / Gefille o
strecken
Wegweisung X XXX XXX

Legende: xxx = sehr wichtig, x = anzustreben

Fiir Alltagsradfahrer aller Altersgruppen sind die soziale Sicherheit, die physische Sicherheit (ausge-
driickt durch die Trennung vom Kfz-Verkehr), eine direkte Wegfihrung und gut befestigte Oberfla-
chen wichtig und anzustreben. Ahnlich den Alltagsradlern sind Radtouristen einzustufen. Zusatzlich
ist fiir sie die Wegweisung essenziell, wiahrend etwaige Umwege keine Rolle spielen — diese Teilgrup-
pe verflgt nicht tGber hinreichende Ortskenntnisse, um Umwege in der Wegefiihrung zu identifizie-
ren. Sportradfahrer und Mountainbiker unterscheiden sich in ihren Anspriichen von den genannten
Teilgruppen sowie zusatzlich untereinander. Gerade bei Mountainbikern ist jedoch davon auszuge-
hen, dass sich diese ihre Routen in der Landschaft selbst suchen, so dass deren Anspriiche bei etwai-
gen Abwagungen nachgeordnet berlicksichtigt werden kénnen.

In Verbindung mit allen Arten der Fortbewegung im nicht-motorisierten Individualverkehr ist die
kiinftige enge Verkniipfung mit Informationen zu Gesundheits-, Fitness- und Wellnessthemen anzu-

% Die Vero6ffentlichung kann aus der Internet heruntergeladen werden:

http://www.bmvbs.de/cae/servlet/contentblob/89724/publicationFile/62136/nationaler-radverkehrsplan-2020.pdf.
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raten. Diese sprechen moglicherweise ein anderes, zusatzliches Publikum an und erhéhen die Wirk-
samkeit von Kampagnen oder Veranstaltungen, ohne dass diese kosten- oder zeitintensiver waren.

Zur sichtbaren und 6ffentlichkeitswirksamen Darstellung des Ziels, den Fahrrad- und FulRgangerver-
kehr gerade im Kurz- und Mittelstreckenverkehr sowie das Alltagsradeln zu fordern, kann die Mit-
gliedschaft des Landkreises Ebersberg in der noch jungen Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommune in Bayern e. V. (AGFK Bayern) angestrebt werden. Erklartes Ziel des Vereins ist die Forde-
rung der Nahmobilitat, insbesondere des Radverkehrs (AGFK Bayern 2012b).

Fiir eine Aufnahme muss aktiv auf die Erfiillung folgender Qualitatskriterien hin gearbeitet werden
(AGFK Bayern 2012a):

* Fahrradfreundliche kommunalpolitische Zielsetzungen / Beschliisse
* Fahrradfreundliche Infrastrukturen schaffen, pflegen und erhalten
» Service fur den Radverkehr

* Fahrradfreundliches Klima férdern

* Nahmobilitat fordern.

GUTES BEISPIEL

Fahrradfreundlicher Kreis Euskirchen

» Projekt 1999 ins Leben gerufen, Ernennung 2002 durch die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS e.V.)

» Ziele: Lokale Konzepte und Anséatze zur Férderung des Radverkehrs zusammenbringen, beste-
hende Angebote gemeinsam weiterentwickeln, thematischen Austausch férdern

» Thematische Handlungsschwerpunkte: Harmonisierung der Fahrradwegweisung, Fahrradfahren
und Tourismus, Alltagsradfahren im landlichen Raum, Konflikte mit Natur und Landschaft

» Aktivitdten: Radwanderkarte des Landkreises, Fahrradbeauftragter, Radrouten-Portal und GPS-
Tourenfinder, jahrliche Rad-Aktionstage, weitere Infomaterialien, Méglichkeit der Meldung de-
fekter oder fehlender Beschilderung
Quelle und weitere Informationen: http://www.kreis-euskirchen.de/tourismus/fahrradfreund-
licher kreis/index.php

Die Autoren des Nationalen Radverkehrsplans 2020 halten im Jahr 2020 einen Anteil des Radver-
kehrs von 15% an den insgesamt zuriickgelegten Wegen fiir moglich. Dieser Gesamtwert setzt sich
zusammen aus durchschnittlichen Steigerungen von jetzt 8% Fahrradanteil an allen zuriickgelegten
Wegen auf 13% im landlichen Raum und von 11% auf 16% in stadtischen Kommunen (BMVBS 2012:
11).

Wahrend auf Landkreisebene die Kompetenzen auf dem Gebiet der Radverkehrsplanung eng be-
grenzt sind, sind vor allem die Gemeinden gefordert. Ihnen kommt laut Radverkehrsplan die Aufgabe
zu, in ihrer Zustandigkeit vor Ort fiir flichendeckende, bedarfsgerechte und sichere Basisnetze fir
den Radverkehr zu sorgen. Die Netzdichte sollte schrittweise erhoht werden, so dass perspektivisch
alle wesentlichen Quellen und Ziele des Radverkehrs erfasst sind. Auf die verstarkt wahrzunehmende
libergeordnete Koordinierungsaufgabe der Kreisverwaltungen, auch bezogen auf den Alltagsrad-
verkehr, wird verwiesen. Zudem sollte der Radverkehr in Verkehrsentwicklungsplane aufgenommen
und die integrierte Stadt- und Verkehrsplanung verstarkt verwirklicht werden (BMVBS 2012: 21).

Aktuelle, zwar beschlossene aber noch nicht umgesetzte Vorhaben im Fahrradverkehr sind die Uber-
arbeitung des 1993 erstellten Radwegekonzeptes und der Austausch der neongelben Radwegebe-
schilderung durch aktuelle in weiR-griin gehaltene Wegweiser (griine Schrift auf weilem Grund)
(Minchner Merkur / Ebersberger Zeitung 2012: 1). Diese Aufmachung der Beschilderung ist in wei-
ten Teilen Bayerns und Deutschlands Ublich. Eine Vereinheitlichung tragt zur einfacheren Orientie-
rung vor allem fir Radfahrer bei, die weitere Strecken zuriicklegen und daher in den meisten Gebie-

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @

- EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept — 125

BAUM.


http://www.kreis-euskirchen.de/tourismus/fahrradfreund-licher
http://www.kreis-euskirchen.de/tourismus/fahrradfreund-licher

Handlungskonzept

ten ohne detaillierte Ortskenntnis sind. Die Anpassung ist daher, auch im Hinblick auf die Férderung
des Fahrradfahrens in der Freizeit, zu begrifRen.

Der ADFC-Kreisverband Ebersberg e.V. hat bereits MaBnahmeforderungen zur Steigerung des
Radfahreranteils am Gesamtverkehr im Landkreis Ebersberg aufgestellt. Diese sollen durch die
Leitprojektgruppe zum Radverkehr (siehe unten, Abschnitt 5.2) weiter an die Verantwortlichen aus
Gemeinden und Landkreis herangetragen werden. Gemeinsam sollen die tatsachliche Umsetzung
vorangebracht und damit Liicken im Radwegenetz geschlossen und Hindernisse beseitigt werden. Ein
dichtes, sicheres und liickenloses Netz ist eine Grundvoraussetzung fiir die Erhohung des
Radfahreranteils.

Folgende MaBnahmen-Schwerpunkte sind benannt:

LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg é é >
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Neue Radwegeverbindungen fir direkte, schnelle und sichere Routen (Beispiel: Von Hohen-
linden nach Ebersberg an der St2086)

Radwege in Orte benachbarter Landkreise (Beispiel: Von Markt Schwaben nach Pastetten an
der St 2332)

Oberflachenverbesserung: Glatte, wassergebundene Decke und Asphalt an Steigungen (Bei-
spiel: Von Nettelkofen (Grafing Bahnhof) nach Kirchseeon entlang der Bahn)

Vermeidung hoher Auffahr- und gefdhrlicher Seitenkanten, Realisierung von Absenkungen,
0 cm-Bordsteinkanten

RegelmaRiger Winterdienst
Radfahrsteifen oder Schutzstreifen (Beispiel: Mdschenfelder StraRe, Vaterstetten)
Freigabe von Einbahnstraflen fiir Radverkehr in beide Richtungen

,Aufgeblasene Radwege’ als Aufstellfliche vor Ampeln, Radler bekommen einige Sekunden
eher grin

Umfahrung bzw. Abtrag von Steigungen
Unterbrechungsfreie Wegefiihrung (nicht: ,Radfahrer absteigen’)

Beschilderung von Umleitungen bei Radwegsperrung bzw. Hinweis, dass Radfahrer den ge-
sperrten Abschnitt passieren konnen

Gut zugangliche, gepflegte, beleuchtete und sichere Abstellanlagen an 6ffentlichen Platzen
(Bahnhofe, Schulen usw.; Entfernung der ,Dauerparker’)

Radwegebeschilderung nach bundeseinheitlichem Standard (siehe oben; empfohlen seit
1999)

Spezielle Sackgassenschilder bei Durchfahrungsmoglichkeit

Marketing und touristische Werbung, Radwanderkarte Landkreis Ebersberg, Radwege auf
Infoplanen an Bahnhofen, in den Ortsmitten und im Ebersberger Forst einzeichnen.
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Abbildung 86: Radfahrstreifen Abbildung 87: Freigegebene EinbahnstraRe
(Foto: Methner 2009) (Foto: Methner 2009)

Jrs I N

Abbildung 88: Aufgeblasener Radweg Abbildung 89: Sackgasse mit Durchfahrtsmaoglichkeit
(Foto: Methner 2009) (Foto: Methner 2009)

Zur Abstimmung der relevanten Sachverhalte sowie zur Sicherstellung eines kontinuierlichen Dialo-
ges zwischen den Aktiven flr die Belange des Radverkehrs und der ortlichen 6ffentlichen Verwaltung
wird die Einrichtung eines ,Runden Tisches’ als sinnvoll erachtet. Glinstig erscheint, Vertreter aller
genannten Gruppen in der Leitprojektgruppe zusammenzubringen, sodass diese gleichzeitig die
Funktion des Runden Tisches libernehmen kann.

Public Bikes — Offentliche Fahrradverleihsysteme

Bei Public Bikes, also Fahrradern, die von jedermann fiir eine begrenzte Zeit entliehen und genutzt
werden kdnnen, sind zunachst zwei Leihweisen zu unterscheiden: Das stationsgebundene und das
flexible Leihen. Welche Form zum Einsatz kommen soll, ist eine der ersten anzustellenden Uberle-
gungen. Grundsatzlich bieten sich beide Systeme vorwiegend in Stadten oder stadtischen Ballungs-
raumen an, die Gber ein bestimmtes Mindestpotenzial moéglicher Kunden auf einer gegebenen Flache
verfligen. Ein anderes Einsatzfeld stellen stark touristisch genutzte Gebiete dar, die durchaus auch im
landlichen Raum liegen kdnnen.

Die Vorhaltung von Fahrradern, die spontan von der Offentlichkeit entliehen werden kénnen, kann
sinnvoll und dem Ziel ,Mehr Mobilitit mit weniger Verkehr’ dienlich sein. So kénnten etwa an S-
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Bahnhofen Berufspendler im Vor- bzw. Nachlauf der Fahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu Nut-
zerinnen und Nutzer der Rader werden. Ferner liegen Potenziale im Freizeitverkehr der ortsansdssi-
gen Bevolkerung und von Tagesausfliglern aus der Region. Gerade fiir Letztere entfiele der fir ver-
schiedene Personengruppen beschwerliche und lastige Transport des eigenen Fahrrades in den 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln. Hinsichtlich moglicher Ziele sind etwa Badeseen, Sehenswiirdigkeiten der
Kulturlandschaft des Landkreises, der Ebersberger Forst oder der Wildpark Poing zu nennen, zudem
kénnen Radtouren zwischen S-Bahn-Stationen oder -Liniendsten durchgefiihrt werden.

Innerhalb des Mobilitatsgutachtens wurden drei Public Bike-Konzepte im landlichen Raum vorge-
stellt, wovon zwei bereits umgesetzt und das dritte vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung als Modellprojekt ausgezeichnet wurde: Leihradl in Niederdsterreich, Usedom-Rad
und ein Public Bike-System in der Region Garmisch-Partenkirchen. Im Gegensatz zu diesen Regionen
weist der Landkreis Ebersberg jedoch nur eine geringe touristische Bedeutung auf, ein (auch) auf den
Tourismus gestitztes, flichendeckendes System erscheint wegen der zu erwartenden duflerst gerin-
gen Nachfrage nicht sinnvoll. Zumal zu beriicksichtigen ist, dass Finanzierung und Unterhalt solcher
Angebote nur in den seltensten Fallen kostendeckend aus Nutzerentgelten maoglich sind. Somit ware
von einem stetigen Zuschuss aus 6ffentlicher Hand auszugehen, auch wenn durch Werbung an Ra-
dern und Abstellstationen zusatzliche Einnahmen generiert werden konnten.

Da bisher keinerlei Ansdtze eines offentlichen Fahrradverleihs im Landkreisgebiet vorhanden sind,
miusste ein solches System zunachst konzipiert und entwickelt werden. Wird ein auf den Landkreis
malRgeschneidertes Konzept erwartet, steigen die Planungsaufwendungen nochmals deutlich.

Die grofSte Schwierigkeit bei einem derartigen System ist die Balance zwischen einer groRtmaoglichen
Flexibilitat fur etwaige Kunden (kein festgelegter Riickgabeort, flexible Ausleihdauer, garantierte
Verfligbarkeit von Fahrrdadern) und der Umsetzbarkeit und Sicherheit des gesamten Mechanismus
(kein ,Verziehen’ der Rader, Zurickfihrbarkeit moglicher Schaden auf den jeweiligen Benutzer, Rick-
fliihrung der Rader an die Entleihstationen etc.). Hierzu kénnen aus bestehenden Verleih-Systemen
zwar Konzepte ersehen und Erfahrungen erfragt werden, die genannte spezielle Situation des Land-
kreises (grofRenteils landlicher Raum ohne ausreichendes touristisches Potenzial) erfordert mutmaR-
lich jedoch umfassende Modifikationen. Aus obigen Betrachtungen und den vertiefenden Hinweisen
aus dem Mobilitatsgutachten (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 138ff) ergibt sich, dass Public
Bikes wenn (iberhaupt wohl zunichst an einzelnen Orten bzw. OPNV-Verkniipfungspunkten im Land-
kreis Ebersberg zum Einsatz kommen kénnten.

Elektrofahrriider (E-Bikes) und Pedelecs

Elektrofahrrader und Pedelecs konnten im Mobilitdtsgeschehen der Zukunft eine bedeutende Rolle
einnehmen, so auch im Landkreis Ebersberg. Vorteile ergeben sich vor allem fiir verschiedene Teil-
gruppen von Alltagsradlern: Berufstatige und Schiilerinnen konnen weitere Distanzen als bisher
zuriickgelegen und kommen trotzdem entspannt und weniger erschopft am Arbeitsplatz bzw. der
Ausbildungsstatte oder dem Verkniipfungspunkt zu einem anderen Verkehrsmittel an. Senioren blei-
ben durch die elektrische Tretkraftunterstiitzung langer selbstbestimmt mobil, Einkdaufe lassen sich
bequemer und umweltfreundlich nach Hause transportieren.

Ferner erscheinen Pedelecs als ideale Ergdnzung in einem intermodal organisierten Verkehrssystem.

Bedeutend fiir die Entscheidungstrager vor Ort ist die Erkenntnis, dass viele der geschilderten Sach-
verhalte und in diesem Mobilitdtskonzept behandelten Fragestellungen die nétigen Voraussetzungen
schaffen, dass sich mittelfristig eine Mobilitatskultur mit E-Bikes und Pedelecs etablieren kann. Nut-
zer Offentlicher Verkehrsmittel kommen etwa lieber und beruhigter mit dem teuren (Elektro-)Rad zur
Haltestelle und stellen es dort ab, wenn diebstahlsichere Anlagen und eine 6ffentlich zugangliche
Ladestation vorgehalten werden. Somit erscheint es sinnvoll, sich dem Themenkreis Elektromobilitat
im Fahrradsektor zunachst indirekt zu nahern und zundchst ein Gesamtkonzept zum Fahrradverkehr
im Landkreis und dariber hinaus zu entwickeln, das auf die beschriebenen absehbaren Entwicklun-
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gen ausgerichtet ist und diese bereits aufgreift. Potenzial ist diesbeziiglich sowohl bei Alltagsradlern
im regelmalRigen Berufsverkehr, wie bei Freizeitradlern und (Rad-)Touristen vorhanden.

GUTES BEISPIEL

Projekt Landrad — Neue Mobilitdt im Alltagsverkehr in Vorarlberg

» Ausgangsfrage: In welchem Ausmald sind Pedelecs geeignet, PKW-Wege in Vorarlberg zu
ersetzen?

» Weitere Forschungsfragen: Welches Marktpotenzial besteht in Vorarlberg? Welche begleiten-
den MaRnahmen sind notwendig und zielfilhrend, um den Radverkehrsanteil weiter zu erho-
hen?

» Interessante Rahmenbedingung: 69% aller PKW-Wege in Vorarlberg sind kurzer als 10km und
bieten daher ein enormes Potenzial an Wegen, die etwa mit einem alltagstauglichen,
elektrisch unterstitzten Fahrrad zuriick gelegt werden kdnnten

» Konzept: Flottenversuch mit 500 hochwertigen, elektrisch unterstitzten Radern, die an
interessierte Unternehmen und Privatpersonen zu einem glinstigen Preis ausgegeben werden;
diese verpflichten sich im Gegensatz, an der Datenerfassung teilzunehmen und ggf. speziell
gespeicherte Daten ihrer Steuergerate fiir Auswertungen zur Verfligung zu stellen

> Als besonders erfreulich bewerten die Autoren des Abschlussberichts, dass die Landrader
nicht Gberwiegend in ,traditionellen’ Fahrradhaushalten (mind. ein Fahrrad pro Haushaltsmit-
glied) erworben wurden; somit konnten zusatzliche Personen zur Radnutzung bewegt werden

» (Wissenschaftliche) Projektbegleitung und -evaluation, auch im Rahmen einer universitaren
Abschlussarbeit
Quelle: kairos wirkungsforschung und entwicklung gGmbH 2010; Informationen zum Projekt:

http://landrad.at.

Derzeit sind Elektrofahrrader und Segways die auf den Strallen sichtbarsten Formen der Elektromo-
bilitat. Aus diesem Grund werden mogliche grundsatzliche Entwicklungen in dem Bereich hier dar-
gestellt.

Grundsatzlich ist anzunehmen, dass die Elektromobilitdt in allen Bereichen der Fortbewegung an
Bedeutung gewinnen wird. Im Nationalen Entwicklungsplan Elektromobilitat der Bundesregierung
aus dem Jahr 2009 wird unter anderem das Ziel ausgegeben, dass die Bundesrepublik zum Leitmarkt
Elektromobilitdt werden soll. Dies auch unter dem Gesichtspunkt, dass sowohl Wissenschaft und
Forschung wie auch die Automobil- und Zulieferindustrie ihre gute Position innerhalb der Weltwirt-
schaft und der weltweiten Verflechtungen behaupten missen. Zwar sind die Technologien fiir elekt-
rische Antriebe, Energiespeicher und Netzinfrastruktur in ihren Grundlagen entwickelt, allerdings
besteht an zahlreichen Stellen der Wertschépfungskette noch Forschungs-, Optimierungs- und Ver-
netzungsbedarf. Als Ziel wurde ausgegeben, dass im Jahre 2020 eine Million Elektrofahrzeuge in
Deutschland fahren. Insgesamt wird im Zusammenhang mit der Elektromobilitdt von einem Paradig-
menwechsel fiir den Verkehrs- und Energiebereich gesprochen (BMWi 2009: 2f).

Unbestritten ist, dass in elektrischen Antrieben bedeutende Potenziale liegen, zum einen die Abhan-
gigkeit von fossilen Energietragern, zum anderen die CO,- und o6rtlichen Schadstoffemissionen zu
verringern.

Aus heutiger Sicht wird sich das Feld der E-Mobilitdt in den nachsten Jahren und Jahrzehnten dyna-
misch entwickeln, auf den Gebieten der Forschung und Entwicklung sowie Technologie ebenso wie
im wirtschaftlichen Bereich. Der Nationale Entwicklungsplan Elektromobilitdt fasst die dynamische
Entwicklung und die daraus hervorgehenden Handlungs- und Gestaltungsbediirfnisse folgenderma-
Ben zusammen:

¢ Elektromobilitdt wird sich in Phasen entwickeln

¢ Elektromobilitat muss aktiv — auch politisch — gestaltet werden
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* Elektromobilitdt muss im Zusammenspiel von global agierenden Akteuren und regionalen
Umsetzungsverantwortlichen entwickelt und realisiert werden (BMWi 2009: 5).

Gerade die beiden letztgenannten Punkte stellen die Verbindung zur regionalen Ebene her, die in
diesem Konzept der Landkreis Ebersberg darstellt. Welche (regionalen) Effekte im Hinblick auf die
Wertschopfung einzubeziehen sind, ist in folgender Abbildung zu sehen.

Rohstoffe Komponenten Fahrzeuge Strom Infrastruktur Mobilitats-
Beschaffung/ Entw. / Produktion/ Entw. / Fertig. / aus emeuer- Aufbau und Betrieb Anbieter
Veredelung Recycling / Vertrieb / Ausbil- baren Energien / von Ladestationen, Geschifts
Ausbildung und dung und Kompe- Netzmanagement Netzinfrastruktur, modelle
Kompetenzaufbau tenzaufbau Ausbildung und
Kompetenzaufbau

Abbildung 90: Wertschopfungskette Elektromobilitat
(BMWi 2009: 9)

In allen Bereichen der Wertschépfungskette stecken Potenziale fir eine regionale Wertschopfung.
Die Wertschopfung als solche kann ebenso wie eine offensive Kommunikation, dass sie vorhanden
ist, dazu beitragen, dass jene Teile des Mobilitdtskonzeptes, die sich mit Elektromobilitdt im weiteren
Sinne beschaftigen, mit Nachdruck umgesetzt werden.

Vertiefende Informationen zur Strategie des Bundes zur Elektromobilitdt sind dem Nationalen Ent-
wicklungsplan Elektromobilitdt der Bundesregierung direkt zu entnehmen, der unter anderem eine
Analyse der Starken, Schwéachen, Chancen und Risiken (SWOT-Analyse) enthilt.

Auf kommunaler und regionaler Ebene sollte der Praxisleitfaden ,Elektromobilitit in Deutschland’
beachtet werden, der im Rahmen des Forderprogrammes ,Elektromobilitdt in Modellregionen’ er-
stellt wurde. In deutschlandweit acht Modellregionen wird die Elektromobilitdt aus verschiedenen
Blickwinkeln und mit regionalen Schwerpunktsetzungen betrachtet. Neben den Vorhaben in den
Modellregionen stellen sieben Plattformen, die thematisch tberregional organisiert sind, ein wesent-
liches Element des Férderschwerpunktes dar. Die Plattformen sind beispielsweise mit den Oberbe-
griffen ,Infrastruktur’ sowie ,0Ordnungsrechtlicher Rahmen’ betitelt (BMVBS 2011: 8f). Der Leitfaden
stellt eine Vielzahl von praxisrelevanten Hinweisen im Planungs-, Genehmigungs- und Umsetzungs-
prozess wie zum Betrieb bereit. Ferner werden konkrete, teils bereits umgesetzte Beispiele (Best
Practice) erlautert. In der Zusammenfassung regen die Verfasser des Praxisleitfadens an, Elektromo-
bilitat als Baustein und als Chance fiir eine systemische Mobilitatsstrategie zu begreifen. Diese sys-
temische Betrachtungsweise wird auch im vorliegenden Mobilitatskonzept verfolgt.

4.5 Siedlungsstruktur

Der Themenbereich Siedlungsstruktur besitzt vielseitigen und unmittelbaren Einfluss auf Fragestel-
lungen um das Thema Mobilitdt. Die zentralen Akteure sind bei den im Folgenden beschriebenen
Aspekten stets die Kommunen.

Fléichennutzung im Einzugsbereich der OPNV-Halte

Die beiden Schienentrassen, die durch den Landkreis verlaufen, bilden Entwicklungsachsen, an denen
neu zu errichtende Siedlungen konzentriert werden sollen. Zudem wird vor der Ausweisung von
Neubaugebieten eine Nachverdichtung der bereits vorhandenen Bebauung angestrebt. Verschiedene
Ziele und Grundsatze hierzu sind im Landesentwicklungsprogramm Bayern (vor allem Abschnitt B VI)
niedergelegt.

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @

EBERSBERG — Gesamtmobilitatskonzept — 130

BAUM.



Handlungskonzept

Zunachst sind die zuklinftigen Rahmenbedingungen zu skizzieren, soweit sie aktuell absehbar sind.
Eine Befragung der Gemeinden zur Einwohner- und Gewerbeentwicklung bis zum Jahr 2025 zeigt,
dass die Einwohnerzahlen in allen Gemeinden ansteigen und neue Gewerbegebiete ausgewiesen
werden (Abbildungen 91 und 92). Zusatzlich sind liberregional bedeutsame Verkehrsachsen darge-
stellt — StraRen rot, Schienenwege schwarz (durchgehend: S-Bahn-Verkehr, gestrichelt: Regionalzug-
verkehr).

FL

. < +8.4% O Keine Auskunft . . T . \ . 7 . o
' Abbildung 91:  Einwohnerentwicklung bis 2025 auf Gemeinde-
ebene (linke Seite)
o Ei hner-
< +12.7% YOS (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)

zunahme

12,7% . . . .
. o Abbildung 92:  Geplante Neuausweisungen von Gewerbefldchen (rechte Seite)
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b)

Die stirksten Zuwéchse bei Bevolkerung® und Gewerbe sind fiir den nérdlichen Landkreis prognos-
tiziert, der bereits jetzt eine stadtisch gepragte Siedlungsstruktur aufweist. Die hier verlaufende Au-
tobahn 94 bietet besonders gute Standortfaktoren fiir Gewerbebetriebe und Speditionen. Im siidli-
chen Landkreis sind die Zuwachse weit geringer, prozentual und in absoluten Zahlen, weil der Wert
der Ausgangsbevolkerung niedriger ist. Im (stid-)6stlichen Teil sind die Zuwachse hoher, gerade auch
in Achsenzwischenrdaumen — jedoch sind die absoluten Werte niedrig. Bei den geplanten Gewerbe-
gebietsausweisungen ist (nach wie vor) eine klare mIV-Orientierung festzustellen, eine Konzentrati-
on auf Standorte entlang der Achsen des Schienenpersonennahverkehrs ist bisher nicht zu erkennen.
Besonderes Augenmerk sollte auf der baldigen Inwertsetzung und Nutzung von vorhandenen Fla-
chenpotenzialen im Umkreis der Bahnhaltepunkte liegen. Fir Recherchen zu bestehenden Gewerbe-
flachen, die momentan leer stehen und / oder neu genutzt werden kdnnten, bietet sich das Standort-
Informations-System Bayern (SISBY) an*’.

Die Nutzung von Flachen im fuBlaufigen Umfeld von Bahnhalten, um welche herum sich die nun be-
stehenden Orte meist vorrangig entwickelt haben, beugt auRerdem disperser Siedlungsentwicklung
vor und leistet einen Beitrag zur Nachverdichtung der Bebauung in bestehenden Siedlungsgebieten,
die nicht nur unter dem Gesichtspunkt der nachhaltigen Mobilitdt anzustreben und zu férdern ist.
Neben der Tatsache, dass die vorrangige Nutzung derartiger Flachen in Gbergeordneten Planen (LEP,

* Als Basis der Berechnungen fungiert die Prognose des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik, die zwischen 2009 und

2025 fiur den Landkreis Ebersberg eine Bevolkerungszunahme von 127.907 auf 138.700 Einwohner prognostiziert — pro-
zentual entspricht dieser Wert einem Plus von 8,4%. Hinsichtlich der Farbgebung gilt: Griin dargestellte Gemeinden
planen Zunahme der Wohnbevélkerung unterhalb des Landkreisdurchschnitts, dargestellte liegen maximal 50%
liber dem Durchschnitt, rot dargestellte planen ein Bevolkerungswachstum, das Gber diesem Wert liegt.

*®  N3here Informationen: http://www.sisby.de/sisby/inhalte/de.isp.
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Regionalplan) als Grundsatz niedergelegt ist, kommen die Autoren des Gutachtens zur Siedlungsent-
wicklung und Mobilitdt in der Region Miinchen zu dem Schluss, dass Gemeinden, die eine SPNV-
Orientierung bei der Flachenausweisung verfolgen, auch in fiskalischen Gesichtspunkten eine sinn-
volle Strategie verfolgen. Der Grund hierfiir ist, dass in integrierten Lagen (zu denen Flachen im Ein-
zugsbereich von Bahnhaltepunkten in der Regel gehéren) weitaus geringere Folgekosten etwa fiir
grundlegende soziale Infrastrukturen oder 6kologische Ausgleichsflaichen anfallen; auch besteht der
Zugang zu leistungsfihigem OPNV bereits, der eine wichtige GréRe fiir umweltschonende Mobilitat
darstellt (Oberste Baubehdrde im StMI 2011: 31).

Bezogen auf die zu erwartenden Neuverkehre gehen die Gutachter von der Annahme aus, dass pro
neuem Einwohner und Tag zwischen drei und vier Wege anfallen, von denen die Halfte mit dem PKW
zuriickgelegt wird. Bei durchschnittlich zwei Einwohnern pro Wohneinheit ergeben sich vier Fahrten
pro Wohneinheit und Tag, was bei einer Anzahl von 30 bis 60 Wohneinheiten pro Hektar in einem
Neubaugebiet zu einer zusatzlichen taglichen Zahl von KFZ-Fahrten in der Gr6Benordnung von 120
bis 240 Fahrten fihrt. Der Neuverkehr im Zusammenhang mit Gewerbegebieten hangt stark mit der
jeweiligen Struktur dieser zusammen, fiir ein Gewerbegebiet, das zu 80% aus Handwerks- und 20%
aus Dienstleistungsbetrieben besteht, werden 300 bis 900 weitere KFZ-Fahrten pro Werktag und
Hektar vorhergesagt. Je héher der Anteil der Bereiche Dienstleistung und Einzelhandel, desto héher
die Anzahl der taglichen Fahrten. Dabei ergibt sich keine proportionale Zunahme, der Verkehr nimmt
Uberproportional zu.

Interkommunale Gewerbefldichen

Betrachtet man Fragen der Flachennutzung durch Gewerbebetriebe naher, so riickt das Thema Ge-
werbegebiete bzw. ihre Neuausweisung schnell in den Mittelpunkt. Ortsansassige Gewerbebetriebe
schaffen auf der einen Seite ortsnahe Arbeitsplatze, garantieren der Gemeinde Einnahmen aus der
Gewerbesteuer und befordern das Image einer prosperierenden, leistungsfahigen und unternehmen-
zugewandten Kommune, auf der anderen Seite stehen Flachenverbrauch, zusatzliche Verkehrs- und
moglicherweise Larmbelastung. Zudem gilt es zu bedenken, dass auch die Nachbargemeinde obige
Erwdgungen unternimmt und etwa an steigenden Gewerbesteuereinnahmen interessiert ist. Forciert
werden diese Entwicklungen durch die kommunale Planungshoheit. Aus dem zwischengemeindlichen
Konkurrenzkampf um Gewerbegebiete konnen fiir die Region deutliche Nachteile entstehen, wenn
sie an verkehrlich unausgewogen erschlieBbaren (tendenziell hohe mIV-Orientierung, daher hoher
Flachenbedarf, weil Parkplatze in ausreichender Zahl vorgehalten werden missen), nicht-integrierten
Standorten entwickelt werden. Dies kann unter anderem damit zusammenhdngen, dass im eigenen
Gemeindegebiet keine anderen, integrierten und damit aus Sicht der vertraglichen Verkehrsabwick-
lung geeigneteren Flachen zur Verfligung stehen. Diese Situation steht dem Ziel der nachhaltigen
Mobilitat im Landkreis bzw. des nachhaltigen Landkreises Ebersberg im Allgemeinen diametral ent-
gegen.

Ein Losungsansatz ist die Ausweisung interkommunaler Gewerbegebiete bzw. das vorgelagerte in-
terkommunale Gewerbeflichenmanagement. Diese MalRnahmen erganzen und erweitern die kom-
munale Planungshoheit in einem sinnvollen Teilbereich. Nicht nur, aber auch unter Gesichtspunkten
der zukinftigen Mobilitat ein nachhaltiger Weg, besonders dann, wenn auch hier rdumliche Ndhe zu
und Konzentration an bestehenden Schienenstrecken beachtet wird.

Die Zusammenarbeit und gemeindelibergreifende Kooperation bietet viele Vorteile (Oberste Baube-
hérde im StMI 2002: 7):

* Im Bereich nachhaltige Mobilitdt etwa eine Verringerung der Verkehrsbelastung in der Regi-
on, die Moglichkeit der besseren Kanalisierung von Verkehrsstromen

e Im Bereich Gemeindeentwicklung neue Entwicklungsperspektiven (Standortsuche nicht aus-
schlieBlich auf eigenes Gemeindegebiet beschrankt), Einddmmung des weiteren Flachenver-

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg é é >
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —

132
BAUM.



Handlungskonzept

brauchs und Erhaltung zusammenhangender Landschaftsraume, weitreichendere Moglich-
keiten einer zukunftsorientierten Bauleitplanung

* Im Zusammenhang mit Interessenten aus der Wirtschaft und mit der Regional- und Landes-
politik eine Starkung der kommunalen Position durch Blindelung von Verwaltungs- und Fi-
nanzkraft

« Undim finanziellen Bereich die Méglichkeit der Aufteilung von ErschlieRungskosten.

Potenzial fir ein interkommunales Gewerbegebiet im Landkreis bietet eine Flache im fuBlaufigen
Einzugsbereich des S-Bahn-Haltes Grub (S2). Dort kdnnte in den beiden Gemarkungen Poing und
Vaterstetten eine 40 Hektar-Flache genutzt werden, die sich in staatlichem Besitz befindet (Gemein-
de Vaterstetten 2012: 18). Die Gemeinde Poing hat etwa im Juni 2007 nach eingehender Beratung
den Beschluss gefasst, dass der Planung eines interkommunalen Gewerbeparks zwischen Parsdorf
und Grub als gemeinsames Projekt der Gemeinden Vaterstetten und Poing in Kooperation mit dem
Freistaat Bayern grundsatzlich zugestimmt wird. Die Verwaltung wurde beauftragt und ermachtigt,
die weiteren fir eine Umsetzung notwendigen MalRnahmen und rechtlichen Rahmenbedingungen
mit der Gemeinde Vaterstetten zu erarbeiten sowie Verhandlungen mit Investoren zu fiihren (Ge-
meinde Poing 2007).

Anterkommunaler

Abbildung 93: Gewerbepotenzialflaiche interkommunaler Gewerbepark Poing-Vaterstetten
(Gemeinde Vaterstetten 2012: 18)

Nutzungsgemischte Bebauung zur Verkehrsvermeidung

Ein weiterer Baustein auf dem Weg zu nachhaltiger Mobilitat ist es, Fahrten mit dem PKW, die vor
allem aufgrund von Bedirfnissen im privaten Rahmen anfallen (Besorgungen, Freizeitverkehr), tber-
flissig zu machen oder die Rahmenbedingungen zumindest so zu gestalten, dass sie seltener notig
werden oder eine Verlagerung auf Fortbewegungsmittel des Umweltverbundes erreicht wird. Mog-
lich wird dies unter anderem, wenn Produkte des kurzfristigen Bedarfs in fuRRlaufiger oder Fahrra-
dentfernung erreichbar sind. Daher erscheint die Forderung der Nutzungsmischung innerhalb von

1 Vertiefende Informationen zu interkommunalen Gewerbegebieten inklusive Fallbeispiele bietet die Veroffentlichung

von Kahnert und Rudowsky (1999). Eine Aufstellung mit Praxisbeispielen interkommunaler Zusammenarbeit im Frei-
staat Bayern halt das Bayerische Staatsministerium des Inneren im Internet bereit (BayStMI 2012).
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Gebduden (Einzelhandel im Erdgeschoss) bzw. Quartieren im Rahmen der Bauleitplanung besonders
erstrebenswert. Bestehende derartige Strukturen sollten gestarkt und ihr Erhalt angestrebt werden.
Nicht zuletzt stehen diese Bemiihungen im Einklang mit den Zielen und Grundsatzen der Regional-
und Landesplanung. Dieser Sachverhalt sichert den Riickhalt durch ibergeordnete staatliche Stellen,
der etwa bei Bedenken der ortsansassigen Bevolkerung in die Waagschale geworfen und als Unter-
mauerung der kommunalen Position geltend gemacht werden kann. Aufgrund der kommunalen Pla-
nungshoheit, die in nahezu allen Fragestellungen beziglich Siedlungsstruktur greift, muss jedoch
zundchst innerhalb der Entscheidungstrager einer Gemeinde ein Konsens fiir eine derartige Strategie
erreicht werden, der anschlieBend nach auflen vertreten werden kann. Offensichtlich ist der Zusam-
menhang dieser Thematik mit der bereits angesprochenen und anzustrebenden Nachverdichtung,
der Konzentration weiterer Siedlungstatigkeit und der Verhinderung der Zersiedelung der Land-
schaft.

Der Erhalt solcher bestehender Strukturen kann oft schon mit kleinen MaRnahmen oder bei der Aus-
schdpfung von Spielrdumen bei der Interpretation von Richtlinien und Ahnlichem beférdert werden
(Aufstellen von Sitzmoglichkeiten im AuBenbereich von Cafés, Anbringen von Firmenwerbung, Ausla-
gen im offentlichen StralRenraum etc.).

Neben Einrichtungen der Versorgung sind in nutzungsgemischten Gebieten auch ein Kindergarten
oder eine Kindertagesstatte fir die wohnortnahe Betreuung der zuziehenden Kinder zu integrieren.

Weiterer Bestandteil nutzungsgemischter Gebiete sollten 6ffentlich nutzbare Freiflachen sein, die
ansprechend gestaltet sind und moglichst generationeniibergreifend verschiedensten Bediirfnissen
geniigen. Auch wenn dieser Punkt in einem Flachenlandkreis wie dem Landkreis Ebersberg, in dem
meist recht wohnortnah ,Natur” zur Naherholung zur Verfiigung steht, weit weniger dringend ist als
etwa in einer GroRstadt, muss dieser Aspekt beriicksichtigt werden. Auch gilt es, Griin- und Freifla-
chen, StraRen- und Platzbereiche einladend zu gestalten und eine moéglichst hohe Aufenthaltsqualitat
zu bieten und die soziale Funktion des Raumes so gut wie moglich zu erfillen. Zu nennen sind etwa
Ortsmitte, Dorf- / Marktplatz, das Umfeld des (Bus-)Bahnhofs oder wichtiger Einrichtungen (Rathaus,
Schule). Aufenthaltsqualitat und Alltagstauglichkeit sind grundlegende Voraussetzungen fir funktio-
nierende offentliche Rdume, die wiederum Voraussetzung sind fiir das Ersetzen von PKW-Fahrten
durch Fahrrad- oder FulRgangerverkehr. Auch férdern sie das 6ffentliche Leben am Ort, verhindern
(weitere) Kaufkraftabflisse und tragen so zur Attraktivitat der Gemeinde bzw. des Landkreises bei.

Ziel des Nutzungsmix ist die Ermoglichung bzw. Attraktivitdtssteigerung von Nahmobilitdt, also kur-
zen Wegen innerhalb des Stadtviertels, Ortsteils oder der eigenen Gemeinde, die zu FuR, per Fahrrad
oder z.B. (Tret-)Roller zu bewaltigen sind. Zwar stellt sie schon heute nach dem mlV die zweitstarkste
Verkehrsteilnehmergruppe (bezogen auf Gesamtdeutschland; AGFS e.V. 2010: 14), einen besonders
hohen Stellenwert hat sie jedoch in Stadten, die genau die oben umrissenen Rahmenbedingungen
aufweisen. So erbrachte eine im Jahr 2011 in der GrolRen Kreisstadt Dachau (2010: 42.500 Einwoh-
ner) durchgefiihrte Mobilitdtsbefragung das Ergebnis, dass im innerstadtischen Verkehr deutlich
mehr Wege zu FuB oder mit dem Rad zuriickgelegt werden als mit dem PKW>?. Derartige Erkenntnis-
se und positive Situationsberichte sollten sowohl in der 6rtlichen 6ffentlichen Verwaltung, wie auch
in der Bevolkerung offensiv und nachdriicklich kommuniziert werden.

2 Mindliche Information eines Professors der TU Miinchen im Rahmen einer Vortragsveranstaltung im Marz 2012.
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Abbildung 94: Vorteile von Nahmobilitat
(AGFS e.V. 2010: 13)

Besondere Bedeutung hat diese Art der Mobilitat fir Kinder und Jugendliche sowie Senioren — letzte-
re stellen in Zukunft einen immer groBeren Anteil an der Gesamtbevdlkerung, so dass ihre spezifi-
schen Bediirfnisse bereits bei heutigen Planungen besonders zu beriicksichtigen sind.

In der anschlieBenden Tabelle wird eine Befragung zur Einschdtzung der Erreichbarkeit von Geschaf-
ten des taglichen Bedarfs nach Gemeinde- bzw. StadtgroRenklassen zusammengefasst. Aus ihr geht
eine eindeutige Beziehung hervor: Je kleiner die Gemeinde bzw. Stadt, desto schlechter sind die
Nahversorgungsbetriebe zu FulR oder per Fahrrad zu erreichen. Die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
wird in allen GréRenklassen besser eingeschatzt, da Fahrradfahrer einen groReren Aktionsradius ha-
ben.

Tabelle 32: Erreichbarkeit von Geschaften des taglichen Bedarfs zu Full und per Fahrrad nach Gemeindegro-
Renklassen
(BayStMWIVT 2011: 44 bzw. Bauer, Liepe, Schreiner 2010 nach Daten des BMVBS 2008)

Gemeindegroflte (EW in 1.000)

<5 ‘ 5-20 ‘ 20-50 ‘ 50-100 100 - 500 | 500+ ‘ alle
Erreichbarkeit zu Ful
Sehr gut/gut 49 % 59 % G6 % 66 % 75 % 79 % 65 %
Einigermafien 12 % 14 % 14 % 14 % 13 % 12 % 13 %

(sehr) schlecht/gar nicht 39 % _ 12 % 9% 22 %

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Sehr gut/gut 55 % 69 % 75 % 76 % 79 % 86 % 73 %
Einigermafen 14 % 12 % 11 % 11 % 8% 6 % 11 %
(sehr) schlecht/gar nicht 31 % - 13 % 13 % 12 % 8% 16 %

Als Vorbild fiir eine gelungene Umsetzung eines nutzungsgemischten Stadtviertels kdnnen Beispiele
wie die Parkstadt Schwabing in Miinchen sowie das Quartier Freiburg-Vauban dienen. Abbildung 95
zeigt die Verkehrsanbindung des letztgenannten Stadtquartiers und die unmittelbare Nahe von ver-
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schiedensten Einrichtungen der Bereiche Versorgung, Bildung und Erholung zueinander sowie zur
Wohnbebauung.

s Gewerbegebiet i i

... 'Kiga 2 ey,
oy, < ¢ e

Spiaintazl
Spielplatz"

Kfz-ErschlieBung
durch StichstraRen

~ Altenpflege -

Erholung
[

Abbildung 95: Stadtquartier Freiburg-Vauban mit verschiedenen Einrichtungen
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012b, Kartengrundlage: Google Maps 2011)

Beriicksichtigung der Verkehrsabwicklung in der Bauleitplanung

Im Zusammenhang mit der Bauleit- bzw. Bebauungsplanung wird angeregt, flir Bebauungsplane nur
dann den finalen Satzungsbeschluss zu erlassen, wenn die vertragliche Abwicklung des durch das
Vorhaben induzierten Neuverkehrs im Bebauungsplan niedergelegt und damit (zumindest theore-
tisch) gesichert ist. Die Umsetzung dieser Forderung lage in den Handen der Gemeinden, die fiir die
Bauleitplanung zustandig sind. Bisher ist es — mit Ausnahme der Angaben fiir die geplante Dimensio-
nierung von Verkehrsflaichen — nicht erforderlich, innerhalb des Planwerkes Aussagen zu Fragen des
Verkehrs bzw. seiner Auswirkungen zu treffen. Auch die Berlicksichtigung der generellen Erfordernis
von Verkehr fehlt nicht selten innerhalb der Bauleitplanung. So ist es bei kleineren bzw. normalen
Bauvorhaben (kleines Neubau-Wohngebiet am Ortsrand, Erweiterung von Verkaufsflichen des Ein-
zelhandels etc.) die Regel, die Abwicklung des zuséatzlich induzierten Verkehrs nicht zu thematisieren.
Diese Herangehensweise muss in Zukunft gedandert werden.

Handelt es sich hingegen um groe MaBnahmen mit Uberregionalen Auswirkungen, so genannte
raumbedeutsame Planungen, sind die Hoheren Landesplanungsbehérden (fiir den Landkreis Ebers-
berg: Regierung von Oberbayern) zustdndig. Raumbedeutsame Planungen sind beispielsweise groR-
flachige Einzelhandelsbetriebe (ab 1200 m? Geschoss- bzw. ca. 800 m? Verkaufsfliche) oder Einkaufs-
zentren — derartige Einrichtungen sind in Bezug auf Anbindungs- und Verkehrsfragen besonders zu
bedenken. Fiir solche EinzelhandelsgroBprojekte ist allem voran das im Landesentwicklungspro-
gramm (LEP) im Abschnitt B 1l 1.2.1.2 niedergelegte Ziel zu beachten. Flachen fiir derartige Einrich-
tungen sollen gemaR LEP / Handlungsanleitung zur landesplanerischen Uberpriifung von Einzelhan-
delsgroRprojekten in Bayern (2002) nur in Unterzentren bzw. hoherwertigen Zentralen Orten bzw. in
geeigneten Siedlungsschwerpunkten ausgewiesen werden, und hier nur in stadtebaulich integrierten
Lagen. Diese Integration ist gegeben bei:

e Einem — insbesondere baulich verdichteten — Siedlungszusammenhang mit wesentlichen
Wohnanteilen

»  FEiner den értlichen Gegebenheiten entsprechenden Anbindung an den OPNV

e Einem vorhandenen fuBBlaufigen Einzugsbereich
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* Ferner relevant ist, ob das geplante Sortiment aus innenstadtrelevanten (Nahrungs- und Ge-
nussmittel, Blcher, Kleidung und Schuhe, Drogeriewaren, Elektronik etc.) oder nicht-
innenstadtrelevanten Waren (Fahrrdder, Baumarktartikel / Mdbel, Autoteile etc.) besteht.

Soll ein EinzelhandelsgroRprojekt in einer stadtebaulichen Randlage angesiedelt werden, muss zuvor
von Seiten der Gemeinde der Nachweis erbracht werden, dass geeignete stadtebauliche integrierte
Standorte im Gemeindegebiet fehlen; eine Ansiedlung in stadtebaulicher Randlage ist bei einem
Sortiment des kurzfristigen Bedarfs grundsatzlich ausgeschlossen. Die skizzierten Anforderungen
stehen im Einklang mit dem Ziel, Mobilitdt umfassend nachhaltig zu organisieren sowie eine nicht
zwingend notige Nutzung des motorisierten Individualverkehrs nach Mdéglichkeit zu reduzieren. Zu-
dem wird einer reinen mIV-Orientierung entgegengewirkt (somit sinkt der Bedarf an Parkplatzen),
die Erreichbarkeit der Betriebe auch fiir Menschen, die auf offentliche Verkehrsmittel angewiesen
sind, gewahrleistet und nicht zuletzt der Ausstof8 von Schadstoffen und Ldrm sowie die weitere Zer-
siedlung der Landschaft vermindert.

Zum Verkehrsaufkommen im Gewerbegebiet Parsdorf liegen Daten einer Verkehrszdhlung aus dem
Jahr 2009 und eine Prognose fir die Verkehrsbelastung im Jahr 2025 vor: An einem Donnerstag im
Juni 2009 wurden in 24 Stunden 8.100 Kfz gezahlt, an einem Samstag 17.100 Kfz. In seiner Prognose
geht der Gutachter Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak fiir das bestehende Gewebegebiet (30ha) von ca.
10.000 Kfz je Werktag und ca. 20.000 Kfz je Samstag aus. Die Entstehung des geplanten zusatzlichen
Gewerbegebiets fiihrt zu einem Verkehrsaufkommen, das dem bestehenden gleicht, sodass in Sum-
me an Werktagen im Jahr 2025 ca. 20.000 Kfz und an Samstagen ca. 40.000 Kfz in 24 Stunden zu er-
warten sind (gesicherte Informationen durch ein Mitglied des Mobilitatsforums).

Ldrmschutz bei der Siedlungsentwicklung

Fiir den Bereich Larmschutz bei der Siedlungsentwicklung gilt das Ziel, durch kiinftige bauliche Ent-
wicklungen moglichst keine neuen von starken Lirmimmissionen Betroffenen zu schaffen. Dies
kann beispielsweise durch das Vorsehen von Schallschutzeinrichtungen bei Neubauvorhaben erreicht
werden (bei Aus- und Neubau von Verkehrswegen sind diese ohnehin vorgeschrieben).

Bei bereits bestehender Bausubstanz kann der Larmschutz durch eine Reihe verschiedener MalRnah-
men verbessert werden, etwa durch Nachriistung von Larmschutzfenstern an den betroffenen Ge-
bauden, Auftragen von Flusterasphalt (kurzfristiges Larmreduktionspotenzial von 8 dB (A)) auf der
Fahrbahn, aber auch weiche MalRnahmen, etwa die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung,
Verkehrsberuhigung von Wohngebieten, Parkraumbewirtschaftung zur Verringerung des Parksuch-
verkehrs etc.”. Larmschutzbebauung kann seitens der Gemeinden angeregt und geférdert, muss
letztlich jedoch durch die Gebiude- / Grundstiicksbesitzer umgesetzt werden®”. Ist die Lirmbelastung
stets hoch und ist eine gréRere Zahl von Menschen direkt davon betroffen, kann, sofern als Larm-
quelle eine DurchgangsstraRe mit Gberwiegend Durchgangsverkehr auszumachen ist, eine Verlegung
dieser Strafle im Sinne einer Ortsumgehung erwogen werden. Diese kosten-, planungs- und zeitin-
tensive Losung wird jedoch nur in den seltensten Fallen ratsam sein, zumal der 6rtliche Quell- und
Zielverkehr nach Realisierung einer solchen Malknahme noch zunehmen kénnte (etwa, weil sich die
Distanz zur Gbergeordneten StralRe erhéht und diese eine geringere Zahl an Zu- bzw. Abfahrten auf-
weist).

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmrichtlinie miissen zunachst Larmkartierungen erfolgen.
Diese wurden und werden, wie aus nachfolgender Tabelle ersichtlich, in einem zweistufigen Verfah-

>3 Mittelfristig und auf internationaler, nationaler oder regionaler Ebene kann ferner durch Anpassungen gesetzlicher

Bestimmungen und im Steuerrecht sowie durch preispolitische Elemente Einfluss genommen werden. Diese liegen aber
aulerhalb des Einflussbereichs des Landkreises Ebersberg und werden daher nur am Rande erwahnt.

Als Beispiel fiir ein kommunal initiiertes Projekt zur Verbesserung des Larmschutzes entlang einer HauptverkehrsstraRe
kann das durch die Landeshauptstadt Miinchen aufgelegte F&rderprogramm ,Wohnen am Ring“ dienen.
(http://www.wohnenamring.de/index.php).

54
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ren durchgefiihrt. Dargestellt sind neben den allgemein festgesetzten Schwellenwerten auch die
betroffenen Abschnitte der Infrastruktur im Landkreis Ebersberg.

Tabelle 33: Fiir Lairmkartierungen vorgesehene Verkehrsachsen
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH, Quellen s. u.)

Stufe Kriterien Betroffene Abschnitte (LK Ebersberg)
Stufe 1 » Ballungsraume (tiber 250.000 Einw.) StraBe*
(Umsetzung bis | > HauptverkehrsstraBen — Uber sechs | » A99
30.06.2007) Mio. KFZ/Jahr > A 94, weiter B 12 bis Ortseingang Ho-
» Haupteisenbahnstrecken - Uber henlinden, weiter 6stlich Hohenlinden
60.000 Zuge/lahr bis Abzweig EBE 8
» GrofRflughdfen — Uber 50.000 Flugbe- | > B 304 westliche LK-Grenze bis Abzweig
wegungen/Jahr Reitgesing
Bahn**
» Bahnstrecke Minchen — Markt Schwa-
ben
» Bahnstrecke Miinchen — Rosenheim
Stufe 2 » Ballungsrdume (tiber 100.000 Einw.) StraBe*
(Umsetzung bis | » Hauptverkehrsstralen — tiber drei Mio. | » B 12 von Abzweig EBE 8 bis 6stl. LK-
30.06.2012) KFz/Jahr Grenze
» Haupteisenbahnstrecken =~ —  Uber | > St2082 westl. LK-Grenze — Landsham —
30.000 Zuge/Jahr Pliening — westl. LK-Grenze
» GrofRflughafen — wie Stufe 1 » St2332 Ortsdurchfahrt Markt Schwa-
ben bis Abzweig Gewerbegebiet Bur-
gerfeld

» St2080 nordl. LK-Grenze bis Abzweig
St2081, weiter St2081 bis Anschluss-
stelle A94
» St2080 sldl. A 94 durch Ebersberger
Forst bis Ebersberg und weiter bis
Steinhoring
» St2080 Ortsdurchfahrt Grafing
> St2081 nordl. B 304 bis Wolfesing
» St2089 Abzweig Reitgesing bis Abzweig
B 304 (Sidumgehung Ebersberg)
Bahn**
» Bahnstrecke Minchen — Markt Schwa-
ben und weiter S-Bahn Richtung Erding
» Bahnstrecke Miinchen — Rosenheim
» S-Bahn- und Regionalzugstrecke Gra-
fing Bf — Ebersberg
Quellen:
* Lfu 2012
** EBA 2012
Die Daten sind den in den Quellen hinterlegten kartographischen Darstellungen entnommen, Bezeichnung der
Abschnitte durch die B.A.U.M. Consult GmbH

In Oberbayern wurde nach Auswertung der ersten Stufe der Larmkartierungen 35 Kommunen emp-
fohlen, eine Larmaktionsplanung zu prifen. Im Landkreis Ebersberg betraf dies die Gemeinden
Kirchseeon und Vaterstetten. Die von der Gemeinde Kirchseeon daraufhin beauftragten Gutachter
kamen zu dem Ergebnis, dass in 86 Wohngebduden die entsprechenden Schwellenwerte tagsiber
und nachts Uberschritten werden. Damit sind tGber 50 Blirger besonders von Larm betroffen. Die
Gemeinde war zu einer Larmaktionsplanung verpflichtet, die mittlerweile erfolgt ist. Der Entwurfs-
stand der Planung ist im Internet bei der Regierung von Oberbayern einsehbar und herunterladbar.
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Der Plan betrifft die Lairmquelle der Haupteisenbahnstrecke. Fiir Vaterstetten lautete das Ergebnis
des 2008 in Auftrag gegebenen Larmkatasters, dass jeder 15. Blirger der Gemeinde erheblich von
Larm betroffen ist. Ein Aktionsplan war demnach zumindest zu dieser Zeit nicht erforderlich (Std-
deutsche Zeitung 2010).

Grundsatzlich ist jedoch darauf hinzuweisen, dass das Vorliegen eines Larmaktionsplanes dessen
tatsachliche Umsetzung keinesfalls garantiert. Ziel nachhaltiger Siedlungsplanung und -entwicklung
sowie nachhaltiger Mobilitat muss es daher im Besonderen sein, in Zukunft méglichst wenige neue
durch besonders starke Larmimmissionen Betroffene zu schaffen, gleichzeitig sollte Nachverdichtung
und Innenentwicklung der Vorzug vor der Ausweisung von Neubauflachen an peripheren, aber zu-
nachst ruhigeren Ortsrandlagen gegeben werden.

4.6 Mobilititsmanagement

Durch Mobilitaitsmanagement wird die Nachfrageseite, also jene Personen, die am Verkehr teilneh-
men und mobil sein wollen, direkt in den Blick genommen. Bei allen umfassenden Betrachtungen zu
Mobilitat und Verkehr ist es ein wesentlicher Bestandteil des Aktivitdtenblindels geworden. Die fol-
gende Darstellung, die sowohl Bereiche aufzeigt, in denen im Zuge eines Mobilitditsmanagements
Information und Kommunikation betrieben werden kann und sollte, als auch verschiedene Maoglich-
keiten der Verkehrsabwicklung betrachtet und die Einflussmoglichkeiten durch eine entsprechende
Angebotsgestaltung vergegenwartigt. Wesentlich ist die organisatorische Verankerung in der Verwal-
tung mit Festlegung von Ressourcen fiir die das Mobilitditsmanagement betreuende Stelle und der
Kooperationsstruktur. Der Fokus liegt hier auf moglichen Handlungsfeldern fir ein kommunales Mo-
bilititsmanagement. Zu Beginn einer solchen MalRnahme sollten die bestehenden Anstrengungen
systematisch zusammengefiihrt werden, die nicht selten schon Teilbereiche des zu etablierenden
Mobilitatsmanagements abdecken.

WEHLING (1998: 77f) konkretisiert mogliche Kernelemente eines Mobilitdtsmanagements:

* Bericksichtigung der individuellen Akteure mit ihren spezifischen Mobilitatsbedirfnissen
und ihren sozialen Kontexten

e Stdrkung der Handlungs- und Selbstorganisationsfahigkeit gesellschaftlicher Akteure statt
hoheitliche Planungs- und Verwaltungshandlungen

» Starkes Gewicht ,weicher’ Planungsabsdtze und -instrumente wie Beratung, Information,
Marketing und organisatorische Dienstleistungen

e Versuch, die verschiedenen Verkehrsmittel bedarfsorientiert so miteinander zu vernetzen,
dass deren jeweilige Starken optimal genutzt werden kénnen.

GUTES BEISPIEL

Der Mobilitdtskompass der Stadt Weilheim i. OB:

Broschiire zum Verkehr in der Stadt Weilheim

Fasst alle Informationen zum Verkehr kurz, Gbersichtlich und ansprechend zusammen

Stellt verkehrliche Rahmenbedingungen und das Leitbild der Verkehrsentwicklung dar

Behandelt verschiedene Anlasse fiir Mobilitat integrativ: Z.B. Berufs-, Einkaufs- und Freizeitver-

kehr

Wird kostenlos an Neublirger ausgegeben (die gesamte ansassige Bevolkerung erhielt ihn einma-

lig nach dem Erscheinen)

» Weitere Bestandteile des kommunalen Mobilitdtsmanagementkonzeptes: Betriebliches und
touristisches Mobilitditsmanagement, Mobilitdtsmanagement fir Schulen und die 6ffentliche
Verwaltung

» Preistrager im Wettbewerb fiir innovatives kommunales Mobilitdtsmanagement 2010
Quelle: http://www.weilheim.de/media/documents/pdf/buergerservice/Mobikompass.pdf
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Abbildung 96: Mégliche Handlungsfelder im Bereich des Mobilititsmanagements
(Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH 2010: 5)

Eine Gruppe, die fiir kommunales und regionales Mobilitdtsmanagement besonders gut und leicht zu
erreichen ist, sind Neubiirger. Nach einem Umzug ist man ohnehin gezwungen, sich (auch) in Sachen
Mobilitdt neu zu orientieren — werden einem entsprechende Informationen an die Hand gegeben, ist
man zundachst froh Gber die Erleichterung und wird sich in der Regel unvoreingenommen mit den
Inhalten des Neubiirgerpakets oder der Neubiirgermappe befassen. Als ein mogliches Referenzpro-
jekt aus der Region ist die Kampagne ,Gscheid mobil’ der Landeshauptstadt Miinchen zu erwahnen,
auBerdem der Mobilitdtskompass der Stadt Weilheim i. OB — hier wurde auf die Broschirenldsung
zuriickgegriffen.

Fiir den Landkreis Ebersberg bietet sich die Auflage einer dhnlichen Veroffentlichung an. Alternativ
kénnen auch bereits vorhandene Informationsmaterialien gruppiert und in einer Mappe geblindelt
als Mobilitatswegweiser eingesetzt werden. Neben landkreisweitem Informationsmaterial kann auch
auf Teilregionen zugeschnittenes Material eingesetzt werden. So ware der Zusammenschluss mehre-
rer Gemeinden denkbar, die eine vergleichbare Raumstruktur und Verkehrssituation aufweisen. Die-
se kdnnten ein gemeinsames kommunales Mobilititsmanagement initiieren und z.B. die kommuna-
len Verwaltungen einbinden, ortsansassige Betriebe und Schulen zu einer Teilnahme motivieren.

Als Basisinhalte einer Neubiirgerinformation werden im Mobilitatsgutachten empfohlen (MVV GmbH
/ TRANSVER GmbH 2012a: 174):

Allgemein:
* Informationen zum Thema Barrierefreiheit
«  Auflistung ortlicher / regionaler Carsharing-Anbieter
e Hinweise zum Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-System

e Mitfahrzentrale

LANDKREIS Mobilitdtsforum des Landkreises Ebersberg e a >
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept — 140
BAUM.

Das griine Herz im Osten Miinchens



Handlungskonzept

* Informationen zu Parkleitsystemen, Parkraumbewirtschaftung und Parkméglichkeiten
e Informationen zum FuRRgéngerverkehr (sofern vorhanden).
Zum &ffentlichen Verkehr:

» Generelle OPNV-Materialien (Gemeindefahrplan, Minifahrpldne, MVV-Broschiiren, ggf. S-
Bahn-Taschenfahrpldne)

+ Ticketangebote im OPNV und Netzgestaltung / Zoneneinteilung
*  Fahrplan und allgemeine Informationen zum Nachtexpress
+ Informationen zur Barrierefreiheit im OPNV.
Zum Freizeitverkehr:
* Radwegekarte mit Tourenbeschreibungen

* Informationen zu (wohnortnahen) Freizeitzielen.

Es kdnnen beispielsweise die Basisdaten des OPNV-Angebotes beriicksichtigt werden, sobald Uberle-
gungen zu einer Neublrgerinformation konkret werden. Diese stellt die MVV GmbH fir jeden Ver-
bundlandkreis bereit (MVV GmbH 2010).

Als eine weitere Teilgruppe unter den Verkehrsteilnehmern sollen Schilerinnen und Schiiler heraus-
gegriffen werden, die mit Mobilitdtsmanagement in Schulen erreicht werden kénnen.

Anknilpfungspunkte sind neben dem Leitsatz des vorliegenden Mobilitatskonzeptes, mehr Mobilitat
zu ermoglichen und gleichzeitig weniger Verkehr zu erzeugen, beispielsweise die mangelnde Bewe-
gung bzw. eingeschrankte motorische Fahigkeiten bei Kindern und Jugendlichen, das eher geringe
Engagement der Schulen im Bereich der Mobilitatserziehung aufgrund inhaltlicher wie kapazitiver
Begrenzungen sowie die fehlende Information tber lokale Gegebenheiten und mdégliche Partner.

Als Chancen fir eine gelungene Umsetzung mit vertretbarem Arbeitsaufwand lasst sich anfihren,
dass bereits reichlich Material und Projektideen (oft mit erprobter Umsetzung) vorhanden sind, die
,nur noch’ an Schiilerinnen und Schiiler gebracht werden mussen. Mit der 6rtlichen Polizei und der
Verkehrswacht bestehen meist schon Kooperationen im Rahmen der klassischen Verkehrserziehung
— auf diesem Netzwerk kann aufgebaut werden. Durch eine breite Palette an mdglichen Projekten
lassen sich die Kinder verschiedener Jahrgangsstufen etwa im Rahmen eines im zweijahrigen Turnus
abzuhaltenden Mobilitdtstages addquat und altersgerecht erreichen. Erfolgsfaktoren sind ein nieder-
schwelliger Einstieg in das schulische Mobilitdtsmanagement, die auf Dauer angelegte Umsetzung,
die Nutzung leicht anwendbarer Konzepte unter tatkraftiger Unterstiitzung externer Akteure® und
nicht zuletzt die Institutionalisierung der Anstrengungen und die Benennung eines ,Kimmerers’ (ivm
GmbH 2010).

Als erste vertiefende Annaherung an die Thematik ist neben dem Leitfaden fir Bildungseinrichtungen
und Kommunen zum Mobilitditsmanagement fiir Kinder, Eltern und Schulen des Biindnisses kli-
ma:aktiv mobil (Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft
(Lebensministerium) 2009) auch ein Vortrag der Integriertes Verkehrs- und Mobilitditsmanagement
Region Frankfurt RheinMain GmbH zu nennen, die im Zuge eines Workshops eingesetzt wurden (ivm
GmbH 2010). In der Veroéffentlichung finden sich neben kurzen (ibergeordneten Abschnitten viele
konkrete bereits umsetzungserprobte Projektbeispiele. Diese sind nach Schulstufen gegliedert. Er-
ganzend sind Praxisbeispiele aus den Osterreichischen Bundeslandern aufgefiihrt.

> Diese kénnen im Landkreis Ebersberg unter anderen Aktive aus den Reihen des Mobilitatsforums sein.
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Fiir das Mobilitdtsmanagement im Landkreis kommen alle Schulen gleichermaRen in Betracht, so-
wohl ortlich wie auch beziiglich der Schulart. Fiir die Auswahl von Pilotschulen kénnten daher
schlicht jene bevorzugt werden, bei denen die Verantwortlichen aus Direktorat, Kollegium, SMV
(Schilermitverwaltung) und Elternbeirat die starkste Unterstitzung signalisieren.

Von steigender Bedeutung sind Mobilitat und Mobilitdtsverhalten von Senioren. Die absolute Zahl
alterer Menschen wird in den nachsten Jahrzehnten ebenso zunehmen wie ihr Anteil an der Gesamt-
summe der Verkehrsteilnehmer. Durch den deutlich erh6hten Fiihrerscheinbesitz sind sich wandeln-
de Mobilitatsmuster zu erwarten. Vor diesem Hintergrund erscheint ein gezieltes Mobilitatsma-
nagement fiir Senioren sinnvoll.

Erfahrungen zeigen, dass die Zielgruppe der Senioren eine sehr heterogene ist, die nicht umfassend
Uber wenige, standardisierte Kommunikationskanadle und Wege zu erreichen ist. Daher kdnnte es
zunachst sinnvoll und zielfihrend sein, Gber eine Grundlagenarbeitsgruppe oder genauere Informati-
onsrecherche Wege der Ansprache zu erschlieBen. Eine Hilfestellung kann hierbei der ausfihrliche
Handlungsleitfaden ,Kommunales Mobilitaitsmanagement fiir Senioren’ des Netzwerks ,Verkehrssi-
chere Stadte und Gemeinden im Rheinland’ bieten, auf die fir tiefer gehende Auseinandersetzungen
mit Fragen des Mobilitditsmanagements fiir Senioren verwiesen wird (Netzwerk ,Verkehrssichere
Stadte und Gemeinden im Rheinland’ 2011).

Die drei vorstehenden Zielgruppen werden im Rahmen des kommunalen Mobilititsmanagements
angesprochen. Eine weitere Saule bildet das betriebliche Mobilitditsmanagement, mit dem alle Be-
schaftigten eines (groReren) Unternehmens erreicht werden sollen. Der Fokus beziglich der Wege-
zwecke liegt hierbei auf den regelmaRigen Arbeitswegen. Weil sich die Initiative an Mitarbeiter eines
einzelnen Unternehmens richtet, ist davon auszugehen, dass diese eher leicht zu erreichen sind. Zu-
dem ist die Zielgruppe als vergleichsweise homogen einzuschatzen.

Mégliche Problemstellungen und zugehérige Handlungsansatze sind in folgender Ubersicht zu finden
— hier kann im Rahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements angesetzt werden.

Tabelle 34: Betriebliches Mobilitatsmanagement: Problemstellungen und Handlungsansatze
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach Klima-Biindnis / Alianza del Clima e.V.

2003: 12)
c ' '
. 3 Y = L
Anregungen fir die Handlungsfelder = a > £ S
< o < O »n 00 B
= o | © 0 oo L < =
< c 4 c c |8 = &
L & ‘S = o S v 21 5 o =
€ E g o Xl = | B v 52 gl 2
S o E 25 &% o ¥ 5 & s e P
Beim Problem / in der Situation S ¥ w 95 ES 22 © g a o =
S5 £ B2 2§ £S5 5 55 3 C
a £ L gV gz <2 H»¢% = >
Nicht genligend Parkplatze vorhanden v v \' \' \' \' V'
OPNV-Anschluss verbesserungswiirdig \'
Vorhand. OPNV-Anschluss zu wenig genutzt \' \' \'
Betrieb mit dem Fahrrad erreichbar \' \' ' '
Internet / Intranet vorhanden v ' ' Vv Vv
RegelmaRiger Kundenverkehr v \' \'
Kundendienst- / Lieferverkehr \'i \'i \'i
Standortnachteil im landlichen Raum \' \' \' \' ' ' v
Beschéftigte zu Okologie-Aktionen bereit v ' ' ' ' '] ']
Unternehmen wiinscht Oko-Image ' \' \' \' \' V' V' V'

Anreize fir umweltfreundliche Mobilitat kdnnen seitens der Unternehmen beispielsweise durch fol-
gende MalRnahmen erreicht werden (MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 174):
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e Einrichtung zusatzlicher Abstellanlagen und von Duschmoglichkeiten zur Férderung des Fahr-
radverkehrs

* Verleih von Pedelecs oder Elektroradern (E-Bikes) fiir den Arbeitsweg

*  Vermittlung von Fahrgemeinschaften / Fahrgemeinschaftsborse am Schwarzen Brett oder im
Intranet

e Klimavertragliche Abwicklung von Geschéftsreisen
*  Fuhrparkmanagement und Einsatz effizienter, kleiner Fahrzeuge (ggf. mit Elektroantrieb)
*  Kurse fiir Autofahrer zu kraftstoffsparenden Fahrweisen

»  Férderung von OPNV-Tickets (z.B. IsarCard Job).

Innerhalb des Mobilitatsgutachtens werden im Landkreis Ebersberg die folgenden Firmen und Orga-
nisationen identifiziert, fiir die ein betriebliches Mobilitaitsmanagement anzustreben ist (MVV GmbH
/ TRANSVER GmbH 2012a: 175):

* Firma Gienger, Markt Schwaben, ca. 850 Beschéftigte
BDW Technologie, Markt Schwaben, ca. 410 Beschaftigte

* Firma Seidenader, Markt Schwaben, ca. 400 Beschaftigte

*  Peter Simmel Handels GmbH, Gutterstatt (Moosach), ca. 480 Beschaftigte

e Océ Printing Systems, Poing, ca. 1100 Beschaftigte

e Stahlgruber / REMA TIP TOP, Poing, ca. 800 Beschiftigte

* Avnet Logistics GmbH, Poing, ca. 600 Beschaftigte

e Einrichtungshaus Segmiiller, Parsdorf (Vaterstetten), Zahl Beschéftigter unbekannt
e Betreuungszentrum Steinhéring (Standort Steinhoring), 780 Beschaftigte (Gesamtzahl)
e Horndl Transporter, Forstinning, ca. 295 Beschéftigte

* Backerei Hasi, Grafing, ca. 250 Beschaftigte

*  Kreisklinik Ebersberg, Ebersberg, ca. 850 Beschaftigte

e Landratsamt Ebersberg, Ebersberg, ca. 200 Beschéftigte

* Spedition Reischl, Ebersberg, ca. 200 Beschéftigte

* Aldi Zentrallager, Ebersberg, ca. 190 Beschiftigte.

Einen idealen Ansatzpunkt fiir den Einsatz innovativer Antriebstechnologien bieten Fahrzeugflotten,
etwa von Behorden — Landratsamt und Gemeindeverwaltungen — oder gréReren Unternehmen mit
eigenem Fuhrpark, wie sie oben aufgelistet sind. Hier sind Ziele und Zwecke von Fahrten lberwie-
gend im Voraus bekannt. Dieses Faktum erleichtert die Auswahl des geeigneten Fahrzeugs sehr. In-
nerhalb des Projektes CO,NeuTrAlp — CO,-neutral Transport for the Alpine Space®® wurde etwa ermit-
telt, dass 61% der Flottenfahrzeuge des Fuhrparks eines regionalen Energieversorgers mit Elektro-
fahrzeugen ersetzt werden konnten, die bereits auf dem Markt verfligbar sind (B.A.U.M. Consult
GmbH 2011: 31).

Entwicklungen rund um das Mobilitditsmanagement werden von den Mitgliedern des Mobilitatsfo-
rums innerhalb eines Leitprojektes beobachtet, auch sollen konkrete Initiativen im Landkreis entwi-

*®  Deutsche Ubersetzung: CO,-neutrale Mobilitit fiir den Alpenraum; weitere Informationen im Internet:

http://www.co2neutralp.net.
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ckelt, angestoflen und begleitet werden. Die ndhere Beschreibung des Leitprojektes findet sich im
Kapitel Umsetzungsplan.

Die Einfihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements fir im Landkreis ansdssige Unternehmen
kann durch die Auslobung eines jahrlichen Preises fiir innovative Konzepte des Mobilititsmanage-
ments fiir Unternehmen attraktiver gemacht werden. Die Organisation und administrative Abwick-
lung kann an den bereits etablierten Energiepreis angelehnt werden.

Da sich auch der Verein Europdische Metropolregion Miinchen e.V. die Initiilerung und Férderung
von Leitprojekten sowie den Informationsaustausch zum Thema auf die Fahnen geschrieben hat,
konnte und sollte hier eine Zusammenarbeit angestrebt werden.

Aufgrund der regen Forschungs- und Evaluationstatigkeiten ist eine Reihe umfassender Publikatio-
nen zum Thema entstanden, teilweise in der Art eines Handlungsleitfadens. Hier konnen relevante
tiefer gehende Informationen und Hinweise nachgelesen werden. Beispiele sind folgende Veroffent-
lichungen, die einen ausfihrlichen Eindruck zum Stand der Dinge und Hinweise zu vertiefender Be-
schaftigung mit der Thematik geben:

»  Der vom Klima-Biindnis / Alianza del Clima e.V. herausgegebene Handlungsleitfaden Mobili-
tatsmanagement fiir Betriebe (Klima-Biindnis / Alianza del Clima e.V. 2003)

e Die umfangreiche Internetseite der Deutschen Energie-Agentur GmbH (dena;
http://www.effizient-mobil.de).

Der Erreichbarkeitsatlas fiir die Europdische Metropolregion Miinchen ist ein EDV-basiertes Werk-
zeug, das Erreichbarkeitsanalysen auf wissenschaftlich fundierten methodischen Grundlagen ermég-
licht. Seine Entwicklung gab der Verein Europaische Metropolregion Miinchen e.V. im Jahr 2009 beim
Fachgebiet fir Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung der Technischen Universitat Miinchen in Auf-
trag Der Erreichbarkeitsatlas stellt ein zukunftstrachtiges Instrumentarium an der Schnittstelle zwi-
schen Mobilitats- und Siedlungsentwicklungsmanagement dar und soll sowohl von Privatpersonen
wie auch Unternehmen und der 6ffentlichen Verwaltung eingesetzt werden konnen. Perspektivisch
soll er sowohl als Analyse- wie auch als Gestaltungswerkzeug genutzt und eingesetzt werden kdnnen.
So kann etwa die Erreichbarkeit eines Ortes mit verschiedenen Verkehrsmitteln kartographisch visua-
lisiert werden oder der Erreichbarkeitsatlas wird unterstiitzend bei der Flachennutzungsplanung ein-
gesetzt (TUM-SV, Arbeitsgruppe Mobilitdt EMM e.V. 2010).

Als Beispieldarstellung zeigt Abbildung 97 die Reisezeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zum nachs-
ten Bahnhof, an dem InterCity-Ziige halten.
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Abbildung 97: Beispieldarstellung fiir Erreichbarkeitsanalysen unter Verwendung des Erreichbarkeitsatlas
der EMM
(TUM-SV, Arbeitsgruppe Mobilitdit EMM e.V. 2010: 19)

Die theoretischen Einsatzfelder des Erreichbarkeitsatlas im Zusammenhang mit der Entwicklung der
Siedlungsstrukturen und Mobilitdtsmuster im Landkreis Ebersberg sind duferst vielfaltig. Ob sich
dieses Werkzeug auch als Unterstiitzung im Bereich kommunaler und betrieblicher Mobilitatsma-
nagementmaRnahmen durchsetzen und etablieren wird, hdangt vor allem von der kontinuierlichen
und sorgfaltigen Pflege und Aktualisierung der dahinter liegenden Datengrundlagen ab. Hier sind die
verschiedenen Partner, die bei der Entwicklung des Werkzeugs bereits unterstiitzend und beratend
tatig waren, dauerhaft gefordert.

4.7 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Auf dem Gebiet der Fahrplaninformation im OPNV wird vorgeschlagen, kiinftig ergdnzend zum be-
stehenden Angebot Fahrplane fiir wichtige Relationen heraus zu geben. Diese MaBnahme ist vor
allem dann sinnvoll und notwendig, wenn nicht nur eine einzige Linie einen bestimmten Streckenab-
schnitt befdhrt. Im Landkreis Ebersberg sind etwa folgende Verbindungen zu nennen:

Tabelle 35: Fahrpldne fiir wichtige Relationen — Vorschldge aus Mobilitdtsgutachten
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH nach MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a:

166)
Relation Linien

Anzing <> Poing 461, 465
Anzing <> Markt Schwaben 446, 449, 4460
Pliening <>Poing 460, 463, 449, 4460
Pliening <& Markt Schwaben 449, 4460
Hohenlinden & Ebersberg 445, 449, 4460
Markt Schwaben < Ebersberg 446, 449, 4460
Ebersberg & Grafing 442, 9421, S-Bahn, Regionalzug
Gemeinde Baiern < Grafing 411, 413, 440
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Dieses Informationsmedium bildet linieniibergreifend alle auf einer Relation fahrenden Verkehrsmit-
tel ab und erméglicht daher einen schnellen Uberblick. Fehlt diese Art von Fahrplan, wird moglicher-
weise ein nach objektiven Kriterien als gut zu bewertendes Angebot nicht als solches wahr- und an-
genommen.

In Gemeinden, die von mehreren Bus- und ggf. S-Bahn-Linien angefahren werden, sind Gemeinde-
fahrplanhefte als nitzlicher Service fiir (potenzielle) Fahrgaste einsetzbar. Im praktischen Heftformat
wird das gesamte OPNV-Angebot iibersichtlich dargestellt. Im Fahrplanjahr 2012 nutzen bereits die
Gemeinden Forstinning, Poing und Vaterstetten diese Zusatzleistung der MVV GmbH. Verkehrt nur
eine Buslinie auf dem Gemeindegebiet, sollten Minifahrpldne im Taschenformat zum Einsatz kom-
men, die besonders handlich, leicht und praktisch sind. Sie werden im Landkreis Ebersberg etwa fir
Bruck, Emmering, Frauenneuharting und Moosach empfohlen®’.

Im Rahmen der Analyse der momentanen Situation sind hinsichtlich der Fahrgastinformation im
Internet Verbesserungspotenziale erkannt worden: Wahrend der Miinchner Verkehrs- und Tarifver-
bund sowie die groRen Verkehrsunternehmen im MVV (S-Bahn Miinchen und Minchner Verkehrsge-
sellschaft) im Internet bereits jetzt umfassende und aktuelle Informationen zum OPNV in der Region
Miinchen, zu Bike and Ride, Park and Ride und umweltschonender Mobilitadt in der Freizeit zur Verfi-
gung stellen, bestehen auf Seiten des Landkreises und der Gemeinden Moglichkeiten zur — vor allem
gualitativen — Verbesserung der Inhalte. Diese kdnnen etwa bei einer ohnehin geplanten Aktualisie-
rung der Internetseiten einflieBen. Aktuell sind auf fast allen Internetseiten der Stadte, Markte und
Gemeinden Hinweise zum Thema OPNV zu finden, wenn es sich teilweise auch lediglich um einen
Verweis zur elektronischen Fahrplanauskunft (EFA) des MVV handelt. Diese sind meist mit zwei, ma-
ximal aber mit drei Klicks ab Startseite zu erreichen. Es fillt auf, dass die OPNV-Thematik unter ver-
schiedenen Menlpunkten zu finden ist — hier liegt flir die Zukunft Optimierungspotenzial, sofern ein
Konsens unter den Gemeinden erreicht werden kann, wo genau Hinweise zum o6ffentlichen Nahver-
kehr platziert werden. In der nachfolgenden Tabelle sind die aktuellen OPNV-Informationen der
Landkreisgemeinden libersichtlich zusammengestellt.

7 Sind auf einer Linie umfassende Anpassungen im Fahrplan erforderlich oder gibt es eine Anderung beim Linienweg,

werden die Minifahrplane von der MVV GmbH unentgeltlich zur Verfligung gestellt, ansonsten missen sie als separate
Consulting-Leistung eingekauft werden.
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Abbildung 98: OPNV-Informationen auf den Internetseiten der Landkreisgemeinden
(MVV GmbH / TRANSVER GmbH 2012a: 169; Stand: 13.02.2012)
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Als Mindeststandard sollten zukiinftig aktuelle Fahrplane der relevanten Landkreis- oder Gemeinde-
linien zum Herunterladen im PDF-Format und ein Verweis (Link) zur elektronischen Fahrplanauskunft
des MVV sowie optional der Reiseauskunft der Deutschen Bahn vorhanden sein. Diese sollten so in
das weitere Angebot integriert werden, dass sie leicht und schnell aufzufinden sind. Sofern Bedarfs-
verkehre (etwa RufBus oder TaxiBus) angeboten werden, sollten Hinweise zu Vorgehen und Ablauf
der Fahrtanmeldung und -durchfiihrung erlautert werden und ebenfalls leicht auffindbar sein. Ergan-
zend kann auf weitere Themen des Offentlichen Nahverkehrs eingegangen werden, etwa zum Ange-
bot, Park and Ride / Bike and Ride, Haltestellen und Umsteigepunkte, eingesetzte Fahrzeuge und
Organisationsstruktur. Unverzichtbar erscheint ein Mindestmald an Aktualitdt und Pflege der Infor-
mationen, die etwa durch das zur Verfligung stellen von Baustelleninformationen fiir den Nutzer
sichtbar gemacht werden kann. Als gutes Beispiel fir die Informationen Uber 6ffentliche Verkehrs-
verbindungen im Internet auf Ebene der Landkreise benennen die Gutachter die Internetseite des
Landkreises Lindau Bodensee. Mit einem Klick ab Startseite lassen sich grundlegende Informationen
zu Freizeit und Mobilitat abrufen, ein weiterer fihrt zur genaueren Behandlung folgender Teilberei-
che (Landratsamt Lindau (Bodensee) 2012) *%:

«  Offentlicher Nahverkehr

* Aktuelle Informationen

* Liniennetz

e Bus- und Zugfahrplane

*  Fahrplanauskunft

* Fahrpreise

* Ansprechpartner

e Bahnhofsplane

* Nahverkehrsplan

*  Gesamtbericht Busverkehr.

Besonders wichtig sind ausfihrliche und aktuelle Informationen fir mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen. Sie sind nicht selten auf die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel angewiesen und verdienen
daher besondere Aufmerksambkeit. Diese Gruppe zeichnet sich durch eine grolRe Heterogenitat aus,
so dass auch die spezifischen Anspriiche und Bediirfnisse unterschiedlich sind: Neben Rollstuhlfah-
rern, Menschen mit Kriicken oder Rollatoren, Seh- und Horgeschadigten zahlen auch Personen mit
Kinderwagen oder nur voriibergehend in ihrer Beweglichkeit eingeschrankte Menschen dazu.

Hinweise fiir diese Kundengruppe sind stets und vordringlich aktuell zu halten, gerade auch im Hin-
blick auf die hier niedergelegte Leitlinie zur gleichberechtigten Méglichkeit der Teilnahme am Ver-
kehr fur alle Menschen.

Von besonderer Wichtigkeit sind Hinweise zum barrierefreien Reisen. Eine Wegefiuihrung (Routing),
bei der spezielle Anforderungen bericksichtigt werden (etwa ,Kann keine festen Treppen benutzen’),
ist in der elektronischen Fahrplanauskunft des MVV bereits integriert. Im Sehvermégen stark einge-
schrankte oder blinde Menschen kénnen auf eine besonders kontrastreiche Anzeige der Fahrplan-
auskunft beziehungsweise auf eine sprachgesteuerte Auskunft zuriickgreifen. Auf das Vorhandensein
dieser Angebote kann verstarkt hingewiesen werden.

Um das Ansinnen, Mobilitdt im Landkreis Ebersberg moglichst nachhaltig zu gestalten, zu untermau-
ern und der Landkreisbevolkerung glaubwiirdig zu vermitteln, miissen sich auch o6ffentliche Einrich-

%% Sicherlich lassen sich obige Inhalte und Struktur nicht unbedingt eins zu eins im Landkreis Ebersberg umsetzen. Hinwei-

se, wie OPNV-Informationen umfassend und fiir die Benutzer ansprechend prasentiert werden kénnen, lassen sich je-
doch gewiss ableiten.
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tungen beteiligen. Ein wesentliches Element hierbei ist die einfache Anreise mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln. Daher sollten ausnahmslos alle Behdrden und Einrichtungen der 6ffentlichen Verwal-
tung, Jugendzentren, Bibliotheken, (Volkshoch-)Schulen, Seniorenheime und Krankenhauser Infor-
mationen zur Anreise mit dem OPNV bereitstellen und iiber einen Link zur elektronischen Fahrplan-
auskunft des MVV verfiigen. Ideal ware eine bereits voreingestellte Zielhaltestelle bzw. Zieladresse,
so dass Nutzer nur noch ihre Starthaltestelle / -adresse einzugeben brauchen. Besonderes Augen-
merk ist auch auf Freizeiteinrichtungen zu legen, da der Freizeitverkehr einen steigenden Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen hat und hier enorme Potenziale fiir den 6ffentlichen Verkehr liegen®.
Im Idealfall werden umfassende Informationen zur méglichen Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln bereitgestellt, in ihrer Aufmachung nach Moglichkeit auf die Hauptzielgruppe der Einrichtung
zugeschnitten, sofern diese zu identifizieren ist.

Auch die weiteren Alternativen zum eigenen Auto sollten intensiv Gber Marketingmafnahmen und
Uber offentlichkeitswirksame Kampagnen kommuniziert werden. Nicht selten geht es darum, seit
Jahren oder gar Jahrzehnten eingefahrene, quasi selbstverstandliche Mobilitatsmuster aufzuweichen
und zu flexibilisieren. Zu nennen wéaren etwa die Bereiche nicht-motorisierter Individualverkehr, Car-
sharing, die Mitfahrzentrale (mifaz) sowie das gesamte Feld der Intermodalitdt und des Mobilitats-
managements.

Auf dem Gebiet des Carsharing leisten die Mitglieder der bestehenden Vereine in ehrenamtlicher
Arbeit gute Dienste, in dem Internetseiten entworfen und online gestellt, Informationsmaterialien
gedruckt, und Auskunftsveranstaltungen abgehalten werden. AuBerdem werden die Vorteile des
Modells Gber ,Mund-zu-Mund-Propaganda‘ im Landkreis und Uber seine Grenzen hinaus verbreitet
und fortwahrend bekannt gemacht.

Wahrend sich fur das weitere Marketing von Carsharing, des Mobilitatsmanagements und der Inter-
modalitdt unter anderem eine enge Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund und den Bus- und
Bahnunternehmen, die die Verkehrsleistung erbringen, anbietet, sind fir die Bewerbung und bessere
Bekanntmachung der Mitfahrzentrale und beim nicht-motorisierten Individualverkehr in besonderem
Male die Aktivierung von Aktiven und Unterstiitzern im und direkt aus dem Landkreis Ebersberg
notig. Allerdings kann hier bereits auf ein Netz ehrenamtlich Engagierter zuriickgegriffen werden, das
die genannten Themen schon seit Jahren bearbeitet, kommuniziert, und mit Leben fillt. Gerade im
Zusammenhang mit regionalen Initiativen, die meist nur Ansatze von Institutionalisierung aufweisen,
kann eine fur alle Seiten bleibend fruchtbare Zusammenarbeit im Kontext des Mobilitatskonzeptes
(weiter)entwickelt werden. Beim Thema Carsharing werden weiterhin die lokalen Vereine die tra-
gende Arbeit leisten, allerdings ist eine ideelle wie finanzielle Unterstiitzung von Seiten des Landkrei-
ses und der Gemeinden dringend notig. Einen besonderen koordinativen Aufwand durch Vertreter
des Mobilitatsforums und / oder des Landratsamtes konnte das Feld des Mobilitditsmanagements mit
sich bringen. Erstens sind verschiedene Formen vorstellbar, etwa auf kommunaler Ebene sowie jener
der Unternehmen, zweitens sind den Kommunen und Betrieben gerade zu Beginn Hilfestellungen
und Praxistipps an die Hand zu geben.

Im Feld der Offentlichkeitsarbeit sollte der Landkreis, wann immer méglich und sinnvoll, mit externen
Partnern zusammenarbeiten beziehungsweise an passenden, gréBeren Aktionen teilnehmen. So ldsst
sich der eigene personelle und organisatorische Aufwand begrenzen und Kosten kénnen reduziert
werden. Neben mehr oder minder regelmaRigen Malnahmen, die sich schwerpunktmaBig mit Teil-
bereichen einer nachhaltigen Mobilitdt beschéaftigen, kénnte etwa in jahrlichem oder zweijahrigem
Turnus ein landkreisweiter Tag der nachhaltigen Mobilitat stattfinden. Hier prasentieren sich die

* Eine aktuelle, in der Schweiz durchgefiihrte Studie kommt zu dem Ergebnis, dass allein bei den drei Aktivitaten ,Besuche

bei Verwandten und Bekannten’, ,Besuch von Gastronomiestatten’ und ,aktiver Sport‘ ein realisierbares Potenzial zum
Umstieg auf den Umweltverbund von téglich 26 Millionen Kilometern vorhanden ist, in erster Linie auf den Offentlichen
Personenverkehr (25,1 Millionen Kilometer) — dieser Wert entspricht 646 Erdumrundungen (Romahn 2012). Die tat-
sachliche Nutzbarmachung dieses Potenzials bedarf allerdings vielfaltiger, langfristiger und breiter Aktivitdten verschie-

denster Akteure.
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Arbeitsgruppen, die aus dem Mobilitdtsforum hervorgegangen sind, und ihre Projekte, Vertreter
oben genannter Initiativen, Behindertenbeauftragte, der ADFC, Unternehmen aus dem Landkreis, die
auf dem Gebiet der Mobilitat tatig sind oder betriebliches Mobilitditsmanagement anbieten, die Ar-
beitsgruppe Mobilitdt des Vereins Europdische Metropolregion Miinchen e.V. sowie weitere Organi-
sationen wie das Landratsamt, interessierte Gemeindeverwaltungen, der MVV, der Bund Naturschutz
und andere. Neben der offentlichen Prasentation der Organisationen besteht an diesem Tag die
Moglichkeit, bereits erzielte Erfolge zu feiern und damit weitere potenzielle Mitstreiter zu gewinnen.
Zu prifen ist auch die Einladung von Vertretern thematisch benachbarter Initiativen, etwa aus dem
Energiebereich. Besondere Anziehungskraft entfaltet die Anwesenheit einer Person aus dem offent-
lichen Leben, die entweder im Landkreis verwurzelt ist oder aber einen adaquaten fachlichen Hinter-
grund hat.

In Fragen des Marketings und der Offentlichkeitsarbeit hat sich in den letzten Jahren die Erkenntnis
durchgesetzt, dass gemeinsame, konzertierte Aktionen die grofSten positiven Wirkungen entfalten.
Aus diesem Grund sind deutliche Anstrengungen in Richtung einer intensiven Netzwerkaufbau- und -
zusammenarbeit zu unternehmen. Zur Beférderung der Nutzung von Potenzialen, die auRerhalb des
Landkreises liegen, ware beispielsweise die Etablierung des Landkreises als Modellregion fiir flachen-
endeckendes Carsharing (die Skizze des Leitprojekts findet sich weiter unten, Abschnitt 5.2) férder-
lich.

Auch bei verstarkter Bewerbung von Alternativen zum eigenen PKW wird die Bedeutung des motori-
sierten Individualverkehrs hoch bleiben. Daher ist es ein wichtiger erganzender Ansatz zu den ge-
nannten Aktivitdten, die Kaufentscheidung eines Neuwagens zugunsten umweltvertraglicher Fahr-
zeuge zu lenken. Die Auswahl eines bestimmten Fahrzeugs beeinflusst unmittelbar und Uber eine
vergleichsweise lange Zeitspanne hinweg den Erfolg der Einflihrung effizienterer Fahrzeugtechnolo-
gien und ist dafiir entscheidend, wie sich die Umweltwirkungen in den folgenden Jahren entwickeln
(Oko-Institut e.V., DLR — Institut fiir Verkehrsforschung 2009: 61).

Um die Wirksamkeit von Marketingkampagnen und grundsétzlicher Offentlichkeitsarbeit zu steigern,
die Aufmerksamkeit direkt auf Aspekte der nachhaltigen Mobilitdt und das Mobilitdtskonzept des
Landkreises Ebersberg zu lenken, existiert hierfiir ein Leitprojekt. Dieses soll sich unter anderem mit
der offentlichkeitswirksamen Prdsentation der laufenden Aktivitaiten im Zusammenhang mit der
Pressearbeit befassen.
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5 Umsetzungsplan

Abbildung 99 stellt die Umsetzungsebene in den Kontext des Gesamtprozesses. Die Strategie, aus-
gedriickt durch Leitsatz und Leitlinien, steht (ibergreifend und mit langfristiger, auch plakativ-
visiondrer Ausrichtung Gber dem Gesamtprozess. Das extern erarbeitete Mobilitdtsgutachten liefert
Daten und Fakten, um fachlich fundierte Grundlagen zur Erarbeitung von Leitprojekten und Indikato-
ren zur Uberpriifung der Zielerreichung zu bekommen. Die Erwigungen und Gedanken hierzu wer-
den von direkt durch die Gutachter ausgesprochenen Empfehlungen flankiert. Diese Empfehlungen
werden stets umfassend gewdirdigt, jedoch wird in bestimmten Fallen bewusst und begriindet davon
abgewichen. Dies betrifft sowohl die Weiterverfolgung von Projektansatzen trotz der Empfehlung, sie
nicht weiter zu verfolgen, wie auch angeregte organisatorische Verdnderungen (z.B. Zusammenfas-
sung der ortlichen Carsharing-Initiativen zu einem landkreisweiten Verbund, die zunachst nicht ange-
strebt wird). Die Umsetzung der formulierten Leitlinien und Ziele geschieht innerhalb der im Teilkapi-
tel 5.2 beschriebenen Leitprojekte. Diese werden durch Arbeitsgruppen, aus deren Mitte jeweils ein
verantwortlicher Ansprechpartner benannt wird, vorangetrieben. Aussagen zum anvisierten Zeitplan
werden im Teilkapitel 5.3 getroffen.

begleitendes Empfehlungen aus
Gutachten (extern) Gutachten

Abbildung 99: Umsetzungsebene innerhalb des Gesamtkonzeptes
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Gesamtmobilitdtskonzept

Grundsatzlich kommt es bei der Umsetzung auf die Menschen an. Einzelprojekte sind wichtige Schrit-
te zur Umsetzung, entscheidend fiir den langfristigen und fortdauernden Erfolg ist allerdings vor al-
lem das auf Kontinuitdt angelegte Zusammenwirken der Menschen vor Ort. Dazu braucht es neben
koordinierenden Strukturen tragfidhige Kooperationen und Netzwerke. Letztere sind durch die Etab-
lierung des Mobilitatsforums und der Arbeitsgruppen fir die Leitprojekte geschaffen worden. Die
Mitglieder kénnen auBerdem als Multiplikatoren wirken und zusatzliche potenzielle Mitwirkende
begeistern. Als koordinierende Instanzen konnen die Arbeitsgruppe ,Strategie’, die 6ffentliche Ver-
waltung vor Ort (Landratsamt) sowie die B.A.U.M. Consult GmbH benannt werden. Auch aus Erfah-
rungen aus friheren Projekten kann festgehalten werden, dass es essenziell ist, einige wenige
,Kiimmerer’ zu gewinnen. Sie treten vor Ort als Leitfiguren, als lberzeugte Motoren der Ge-
samtidee, in Erscheinung.
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5.1 Grundlegendes zu den Leitprojekten

Die Entwicklung und Ausarbeitung von Leitprojekten, die zum Ziel dieses Konzeptes, zu mehr Mobili-
tat mit weniger Verkehr zu kommen, beitragen, geschah im Rahmen des Mobilitatsforums. Auch hier
steht also die Beteiligung und Einbindung interessierter Vertreter von Organisationen und Verbanden

vor Ort im Mittelpunkt.

Eine systematisierte und bereits vereinheitlichend gliedernde Ideensammlung zu Leitprojekten er-
folgte unter Verwendung von Projektsteckbriefen. Die entstandenen Beschreibungen der Projekte
enthalten die folgenden zentralen Punkte und wurden anhand von diesen strukturiert:

* Projekttitel: Moglichst griffiger, auch im positiven Sinne provozierender Titel.

*  Welche Probleme werden geldst? Bezeichnung aktuell bestehender Herausforderungen und
Problemlagen, die mit der MaRnahme angegangen und liberwunden werden sollen.

*  Welche Ziele werden verfolgt? Was soll mit dem Projekt erreicht werden? Hier wird der Zu-
stand nach Projektumsetzung beschrieben. Vielfach besteht nicht der Anspruch, das gesamte
Problem geldst zu haben, sondern ein Teilziel auf dem Weg dorthin wird formuliert.

e Kurzbeschreibung: Worum geht es und wie stellen sich die Projektverantwortlichen den kon-

kreten Inhalt vor?

e Beitrag zu Leitlinien und Leitmotiv: Quantitative oder qualitative Beschreibung moglich, des
Weiteren sollte der Zusammenhang des Projektes mit anderen Leitprojekten herausgestellt
werden, sofern vorhanden (Ist das Projekt z.B. fir den Fortbestand eines anderen wichtig?).

e Erste Schritte: Wie kann das Projekt konkret um Leben erweckt werden?

*  Wer entwickelt Projekt weiter? / Ansprechpartner: Wer tibernimmt Verantwortung fir die
Fortschreibung und das Gehen der ersten Schritte? Der Ansprechpartner kommuniziert vor-
wiegend mit dem Landratsamt und B.A.U.M. und kiimmert sich um Grundsatzfragen — ihm

kommt letztlich die Rolle des ,Kiimmerers’ zu.

e Mogliche Partner: Wer kann neben den Projekt-
entwicklern bei der Umsetzung unterstitzend wir-
ken? Wer sollte noch gewonnen werden und wie
soll das geschehen?

* Kostenabschatzung: Welche Kosten sind in etwa zu
erwarten (insgesamt oder regelmaRig in einem be-
stimmten, zu benennenden Zeitintervall)?

Die Verwendung einer derartigen Vorlage ermoglicht es,
zentrale Projekte mit vielfdltigen thematischen Inhalten
formalisiert hinsichtlich der beschriebenen Teilfragen zu
beschreiben und zusammenzufassen.

Bei der Entwicklung der Ideen fiur Leitprojekte waren die
Mitglieder des Mobilitdtsforums zunéchst sehr frei. AuBer
der — selbsterklarenden — Vorgabe, dass alle Projekte mit
dem Leitsatz dieses Mobilitdtskonzeptes, Mehr Mobilitdt mit
weniger Verkehr, in Verbindung stehen und zur Erreichung
dieses Leitziels beitragen missen, existierten keinerlei Ein-
schrankungen. Einen Rahmen und erste mogliche Ansatz-
punkte fir Leitprojekte bietet freilich das Mobilitatsgutach-

Projektsteckbrief

Titel

Welche Probleme werden geldst? | | Welche Ziele werden verfolgt?

Kurzbeschreibung

Beitrag zu Leitlinien / Leitmotiv [Erste Schritte

Wer entwickelt Projekt waiter? Kestanabschitaung ‘

Ansprechpartner  Mégliche Partner . regional P
&/ management "‘y

i em Laendiorss Ebersbery LALLM

Abbildung 100:Vorlage fiir Projekt-
steckbriefe (verkleinert)
(B.A.U.M. Consult
GmbH)

ten. Diesem sind auch strategische und fachlich fundiert bewertete Handlungsempfehlungen zu ent-
nehmen, die gewissen Projektideen besondere Relevanz und Zukunftstrachtigkeit bescheinigen, wah-

= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg
— Gesamtmobilitdtskonzept —

EBERSBERG

@ 152

BAUM.




Umsetzungsplan

rend andere zurlickhaltend oder sogar ablehnend beurteilt werden. Allerdings schliel3t eine zuriick-
haltende Beurteilung einer moglichen MaRnahme im Mobilitdtsgutachten nicht aus, dass diese trotz-
dem im Rahmen eines Leitprojektes oder einer Projekt-Arbeitsgruppe weiter verfolgt wird, da der
Projekterfolg in erster Linie von der Einsatzbereitschaft und der aktiven Beteiligung der lokalen Ak-
teure und Verantwortlichen abhangig ist.

Da die Erarbeitung der grundlegenden Projektskizzen in mehreren Kleingruppen erfolgte, wurden
vereinzelt sehr dhnliche Projektansatze im Nachgang zusammengefasst. Flir andere, Uberwiegend
konkrete und kleine Projekte, die sich mit einem bestimmten rdumlichen oder fachlichen Teilbereich
eines groBeren Komplexes befassen, erscheint es glinstig, eine libergeordnete Arbeitsgruppe zu
schaffen, welche die ihr zukommenden Projekte mit dem gleichen thematischen Schwerpunkt paral-
lel oder nacheinander angeht.

Um eine erste Einschatzung zu bekommen, welche der Leitprojekte auf besondere Resonanz stoflen
(und damit die besten und nachhaltigsten Umsetzungschancen haben), wurde den Mitgliedern des
Mobilitatsforums die Moglichkeit gegeben, die ausgearbeiteten Skizzen zu priorisieren®. Die Priori-
sierung stellt jedoch keine abschlielRende Rangordnung der Wichtigkeit von Projekten dar, sondern
soll, wie beschrieben, eine Orientierung dafiir sein, welche Projekte einen breiten Rickhalt im Mobi-
litatsforum haben.

5.2 Leitprojekte im Landkreis Ebersberg — Ergebnis aus dem Beteiligungsprozess

Leitprojekte sind, analog wie im Aktionsprogramm 2030 des Landkreises Ebersberg verstanden, all
jene Mallnahmen, die von den am Prozess Beteiligten unter verschiedensten Projektideen als beson-
ders wichtig und dringlich eingestuft werden. Diese Projekte helfen, die benannten Leitlinien prak-
tisch umzusetzen und somit einen merk- und sichtbaren Erfolg zu erzielen. Fiir den langfristig erfolg-
reichen Fortgang der Projekte ist eine Vielzahl und Vielfalt an Akteuren gefordert, sich zu engagieren
(Landratsamt Ebersberg 2007: 8).

Einen bedeutenden Meilenstein des Beteiligungsprozesses bei der Erarbeitung des Mobilitatskonzep-
tes stellt die Entwicklung und genauere Ausarbeitung von Leitprojekten dar, die einen Beitrag zur
Umsetzung der Leitlinien leisten. Leitprojekte machen die konkrete Arbeit an den theoretisch formu-
lierten Zielen sichtbar.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurden die in untenstehender Tabelle zusammengefassten
Projekte definiert und Plane fir ihre Bearbeitung in den nachsten Monaten und Jahren entwickelt.

Tabelle 36: Ubersichtsdarstellung der Leitprojekte
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Leitprojekt Prioritat IR - Weitere Mitwirkende
partner
v Optimierungen im OPNV-Netz 13 Punkte P. Speckmaier H. Trotz, A. Schmidt, U. Frey,

H. Rauch, B.A.U.M.
Optimale Nord-Siid-Verbindung per OPNV | 5 Punkte H. Rauch LP-Gruppe OPNV
Optimierung des OPNV-Fahrplans am Bei- LP-Gruppe OPNV, T. Kaude-

1 .
spiel des Filzenexpress Punkt W. Karg rer (Pro Bahn)
Fahrplanoptimierung fir den Nachtex- 61 LP-Gruppe OPNV, Vertreter
- Offen
press Nachtexpress e.V. (nach

% Dies geschah durch bis zu fiinf Klebepunkte, die von den Mitgliedern des Mobilitatsforums auf die zuvor erarbeiteten

Projektskizzen verteilt werden konnten. Die beim Arbeitsgruppentreffen nicht anwesenden Personen konnten ihre Be-
wertungen im Nachhinein vornehmen. Ein ,Haufeln’ der Punkte auf wenige als besonders bedeutsam eingeschatzte Pro-
jekte war moglich.

' Dieso gekennzeichneten Leitprojekte konnten nicht priorisiert werden, weil sie erst spater

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @

EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept — 153

BAUM.



Umsetzungsplan

Moglichkeit)
Bus-Stern Grafing / Ebersberg 8 Punkte U. Peters B.A.U.M., Vertreter LRA
H. Grébmayr, N. Neugebauer,
Radfahren im Alltag férdern / Alltagstaug- J. Methner / H. Rauch, A. Langer, ggf. und
. 14 Punkte . . .
liches Radwegenetz A. Baltheiser je nach Thema zustandige
Vertreter LRA
J. Mittermei-
Siedlungsentwicklung und Mobilitat 10 Punkte er, |. Ackstal- B.A.U.M., Vertreter LRA
ler
Mobilitdt und Energiewende (Elektromo- Klimaschutzmanager (H.
Punkt I. Ackstall
bilitat, Gasfahrzeuge) 6 Punkte chstatier Grobmayr), B.A.U.M.
N. Neugebau-
er
Unterstutzung | ADAC, AvD, VCD, LRA, Ver-
Energieoptimiertes Autofahren 3 Punkte durch LP- bande, Forschungs-
Gruppe Mobi- | einrichtungen, Unternehmen
litat und
Energiewende
. . Vertreter LRA, B.A.U.M., Profi
. . . . . ) J. Mittermei- . . .
Marketing / Offentlichkeitsarbeit / Mobi- fur Neue Medien (Apps), je
i 6 Punkte er, B.A.U.M. .
lititsmanagement ein Vertreter der LP-
(M. Wedler)
Gruppen, Presse
D"er Lf]ndkrels Ebersberg als M.odellreglon 7 Punkte K Breindl B.A..U..M., Carsharing-
fir flachendeckendes Carsharing Initiativen
Visionen im Individualverkehr und bei . P. Speckmaier, H. Trotz, P.
Punk A. Sch ! !
StraBenplanungen > Punkte Schmidt Mayr, F. Pfluger, J. Schwaiger
U. Frey, Ver-
¢ Vi I ffe-
Mobi-Rat: Rat zur Sicherstellung der Mo- treter MofA n:;t;:jri:;l;arjn beitri(:wsg
bilitt aller Verkehrsteilnehmer (Mobilitat fur . gruppen, ’
Behindertenbeauftragte
Alle)
. B.A.U.M. (P. A. Meusel, Querschnitt aus
v’ Strat 0 Punkt e
rategie unkte Ansbacher) Mobilitatsforum, B.A.U.M.

Die Leitprojekt- bzw. MaRnahmenliste wurde im Zuge eines der regelmaliigen Treffen der aktiven
Mitglieder des Mobilitatsforums entwickelt. In diesem Rahmen war es das Ziel, Projektideen und -
vorschlage, die sich im Prozess der Beschaftigung mit dem Thema ,Nachhaltige Mobilitat im Land-
kreis Ebersberg 2030 abgezeichnet hatten, zu konkretisieren und schriftlich festzuhalten. Das weite-
re Fillen der Projektsteckbriefe erfolgte meist im Nachgang der genannten Sitzung unter Federfiih-
rung der B.A.U.M. Consult GmbH und in enger Abstimmung mit dem Mobilitatsforum.

Die vorgestellte Liste ist naturgemal nicht abschlieBend und endgiiltig bis in das Jahr 2030 ausgear-
beitet. Es konnen und werden sich im Laufe der kommenden Jahre weitere Projektideen herausbil-
den, die sukzessive aufgenommen werden kdnnen. Auf der anderen Seite sollen Projekte abgeschlos-
sen werden, die — nach Erreichung des jeweiligen Ziels — in der weiteren Folge nicht mehr in der Pro-
jekteliste aufzutauchen brauchen.

Die Strategieaussagen und die Leitsdatze kénnen im diesem Sinne Orientierung bieten fiir etwaige
Projektideen von morgen. |hre Uibergeordnete Zielrichtung und verallgemeinerte Beschreibung der
anstehenden Aufgaben verleiht ihnen eine langere Giltigkeitsdauer und fordert die langfristige Iden-
tifikation.

Die im Rahmen des Beteiligungsprozesses erarbeiteten Leitprojekte bilden jeweils das (vorldufige)
Ende von Handlungsstrangen, die auf den nachfolgenden Seiten zu finden und nach dem in Abbil-
dung 101 dargestellten Schema aufgebaut sind. Zusatzlich sind fir alle Leitprojekte die Projektsteck-
briefe in der Reihenfolge obiger Tabelle zu finden.

BAUM.
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Umsetzungsplan

Ausgangslage / Problemstellung
Analyseergebnis
Leitlinien
Handlungsempfehlung
Umsetzungin Leitprojektgruppe

Abbildung 101: Handlungsstrange — schematische Darstellung
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

1. Eine Problemstellung wird identifiziert oder von Mitgliedern des Mobilitdtsforums benannt.

2. Die gegenwartige Situation erscheint verbesserungswirdig (Ermittlung v.a. aus Mobilitats-
gutachten).
Eine der sieben Leitlinien des Mobilitdtskonzeptes wird berihrt.

4. Aus dem Mobilitdtsgutachten oder weiteren Quellen gehen Handlungsempfehlungen her-
vor.

5. Ein Leitprojekt zu Verbesserung der Situation wird entwickelt (bei entsprechenden Interes-
senten aus den Reihen des Mobilitatsforums).

Die Handlungsstrange stellen gleichzeitig ,rote Faden’ dar, die den Leser in Bezug auf einen bestimm-
ten umgrenzten Themenkomplex durch das Mobilitdtskonzept fihren. Gleichzeitig wird die unmittel-
bare Relevanz der Leitprojekte fiir die (ibergeordnete Fragestellung sichergestellt.
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Tabelle 37: Handlungsstrange und damit zusammenhangende Leitprojekte

(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Problemstellung(en) / > Analyseergebnis(se)
Ausgangslage(n)
Steigende Bedeutung der In- Analyse der Bike-and-Ride-

termodalitit®
achten

Teilweise mit OPNV unterv
sorgte Gebiete

Landkreis Ebersberg auch als
landlicher Raum

Bedeutung des Klimaschut- Einsatz eines Dieselhyb

zes und Entwicklung neuer

Antriebstechnologien
J Glonn

sektors am CO,- bzw. a
gemeiner Schadstoffau
stoR

Angewiesensein auf den
PKW im landlichen Raum

Zielgruppengerechte Anspra-
che als Notwendigkeit nachhal-
tiger Informationsvermittlung

Aktivitdten in der Region,
weniger im Landkreis

» Neue Mobilitatsmuster im
motorisierten Individual-
verkehr des Landkreises im Bereich

» Prinzip ,Nutzen statt Besit- / Carsharing
zen’

GroRe Bedeutung des motori-

sierten Individualverkehrs fiir

flachige VerkehrserschlieRung

Verkehrsmodell untersucht
Wirkungen von Anpassung
im Netz

Intermodalitdt bedeutet die Kombination verschiedener Verkehr
nicht unter den Intermodalitatsbegriff.

= LANDKREIS
EBERSBERG

Situation im Landkreis in Gut-

ridbusses beim Busunter-
nehmen Josef Ettenhuber,

Hoher Anteil des Verkehr:

Bereits heute Vorreiterrolle

Umsetzung in Leitprojekt-

gruppe
,Alltagsradeln’ (trdagt Verbesse-
rungsvorschlage an Gemeinden
heran)

S

Verkehrsvermeidung, Verlage-
rung, Verbesserung der Ver-
traglichkeit

Leitlinie(n) m==) Handlungsempfehlung(en) ===)

Zur Pflege und Ausstattung der
Anlagen sowie Erweiterung

> Flexible Bedienweisen stér

Leitlinien Gibergreifend: \ ..
er- . "g . . ken ,Optimierungen im OPNV-
Mehr Mobilitdt mit weniger e s
> Optimierung Fahrplan des Netz
Verkehr
Nachtexpress

Vertraglichere Verkehrsab-
wicklung anstreben ,Mobilitdt und Energiewende’
(befasst sich mit der Ermittlung
von CO,-Effekten, dem Ver-
gleich von Antriebstechnolo-
gien und dem energieoptimier-

ten Autofahren)

Verbesserung der Vertraglich-

keit ><
Bewusstseinswandel in der
Bevolkerung anstoen, auch
Uber Spritsparkurse

i
Il-
S-
> Mobilititsmanagement ,Marketing, Offentlichkeitsar-
beit, Mobilititsmanagement’
™S Entwurf bzw. Sammlung von
%onzepten und Umsetzung
d

ieser nach Maglichkeit)

Leitlinien Gbergreifend:
Mehr Mobilitdt mit weniger
Verkehr

)
)

> Neubiirgeransprache

> Senioren

» Kinder und Jugendliche

,Landkreis Ebersberg als Mo-
dellregion fiir flichendecken-
des Carsharing’

Starkung und Ausbau der loka-

Vermeidung und Vernetzung len Carsharing-Angebote

Vertraglichkeit, Unfallvermei-
dung und Minimierung des
Flachenverbrauchs

,Visionen bei StraRenplanun-
gen und im Individualverkehr’

Einschdtzungen zu moglichen

en .
MaRnahmen im Netz

smittel auf einem Weg (z.B. Fahrrad oder PKW und OPNV). Die Kombination FuBgénger und OPNV- / PKW-Nutzung fillt

W
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Siedlungsdruck im Landkreis
durch Zuzug und Gewerbe-
entwicklung

<

Viele PKW-Fahrten auch auf
Kurzstrecken

Eingeschrankte Moglichkeiten
zur Deckung ihrer Mobilitats-
bediirfnisse fur bestimmt Per-
sonengruppen

Anmerkungen:

tung; ihr ist daher kein eigener

widmet.

= LANDKREIS
EBERSBERG

» Teils erhebliche Flachenre-
serven im Umfeld der

SPNV-Halte
Verkehrsvermeidung, Verla-

gerung und Minimierung des

Flachenverbrauchs

» Bebauungsplanung endet

an Gemeindegrenzen

Fahrradnutzung als zeitspa-
rendste Art der Mobilitit bei
kurzen Distanzen bis sechs
Kilometer

Verlagerung und Verbesserung
der Vertraglichkeit

Barrierefreiheit im OPNV auf
einem guten Weg, aber zu-
nachst weiterer Handlungsbe-
darf, zusatzlich Abdecken der
Bereiche Schulwegsicherheit
und Uberpriifung von Que-
rungsanlagen auf ,Senio-
rentauglichkeit’

Berticksichtigung aller Ver-
kehrsteilnehmer

Handlungsstrang gewidmet.

Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg

— Gesamtmobilitatskonzept —

Flichenreserven in der
kiinftigen Flachennutzungs-
und Bebauungsplanung be-
riicksichtigen

Starkung der Nahmobilitat
durch Nutzungsmischung

N\

,Siedlungsentwicklung und

Mobilitat’

h%s /S

Fahrrader als Fortbewegungs-

alternative erkennen, lickenlo-

ses, moglichst umwegefreies

(Radwege-)Netz als Vorausset-

zung fur kiinftige E-Mobilitat

mit E-Bikes und Pedelecs

» Kommender demographi-
scher Wandel und ilter

—

Forderung interkommuna-
ler Gewerbegebiete

,Alltagsradeln’ (Anregen von
MalRnahmen zur Optimierung
und Begleitung der Umsetzung)

Mobi-Rat: Rat zur Sicherstel-

/ werdende Gesellschaft \Lung der Mobilitat aller Ver-
i ehrsteilnehmer”:
> V\'I.ach'sende Mobilitdtsbe- —»> Blinde und Gehérlose
—» diirfnisse .
> Senioren
> Schaffung zukunftstrachti- Eltern
\ ger Strukturen und Bedin- > Kinder

gungen

Die Leitprojektgruppe ,Strategie’ befasst sich mit allen Entwicklungen und der Uberpriifung des Fortschritts allgemein und ist als Koordinierungsinstanz von Bedeu-

Das Leitprojekt ,Bus-Stern Grafing / Ebersberg’ gehért thematisch unmittelbar zu den Optimierungen im OPNV-Netz; ihm ist daher kein eigener Handlungsstrang ge-
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Projekttitel
Optimierungen im OPNV-Netz
Welche Probleme werden gelost?

*  Mangelnde Akzeptanz der Biirger fiir OPNV

* Teilweise keine ausreichenden Angebote

*  Schwierigkeiten bei Fahrkartenkauf

*  Hoher Anteil des MIV am Modal Split

*  Fehlende leistungsfahige OPNV-Tangentialverbindung Nord-Siid im Landkreis
Welche Ziele werden verfolgt?

*  Durch Verbesserung des Angebots Erhthung der Nutzung des OPNV

*  Ausbau des Streckenplans

*  Fahrplan Buslinie 9410 erweitern

*  Behindertengerechte Angebote
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

*  Reduzierung des Individualverkehrs und der CO,-Emissionen

e Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV: Verkehrsverlagerung

e Leistungsfihiger OPNV bietet Mobilitat fiir alle
Kurzbeschreibung
Im Landkreis soll erreicht werden, dass die Verbindungen zur S-Bahn, nach Ebersberg und nach Miinchen im
Stundentakt oder kirzer realisiert werden. Besondere Anspriiche an eine gute Erreichbarkeit gelten fiir die
Stadt Ebersberg, mit ihren Funktionen als Kreisstadt und Teil des Doppelzentrums mit Grafing.
Fir verschiedene Schwerpunktbereiche werden Vorschldge zu Verbesserungen, Optimierungen und neuen
Ansitzen im OPNV entwickelt. Dies reicht von Themen der Fahrplangestaltung, Linienfiihrung, zusitzlichen
Haltestellen und Intermodalitit bis zu Barrierefreiheit, Offentlichkeitsarbeit und der Vermarktung der Ange-
bote.
Grundlage fiir die Uberlegungen ist die aktuelle Situation, aber der Zielhorizont bis 2030 mit sich verdndern-
den Rahmenbedingungen erméglicht visiondre Uberlegungen.
Es soll dabei die Perspektive auch Gber den , Tellerrand hinaus” auf die angrenzenden Landkreise und die Stadt
Minchen gerichtet sein.
Erste Schritte

1. Erste Treffen Projektgruppe 13.06.2012 und 25.07.2012
Fahrplane analysieren
Schwerpunktbereiche / erste Linien bzw. Gebiete fiir Optimierungen festlegen
Kontaktaufnahme mit Ansprechpartnern in Organisationen und Unternehmen (MVV, DB, RVO, Stra-
Renbauamt, LRA, Gemeinden)
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner

PN

entwicklung des Projekts? Abhadngig vom Themenbereich, v. a. Vertreter LRA (H.
P. Speckmaierea, H. Trotz, A. Schmidt, U. Frey, H. | Ristow), MVV, Busbetreiber
Rauch

Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)

% Der Fettdruck bestimmt den Hauptansprechpartner fiir das jeweilige Leitprojekt.
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Beitrag Leitlinien
3

Beitrag zur

Einschitz d
Minderung von CO2- Inschatzung der

. Gutachter
Emissicnen

Handlungshedarf /

-miaglichkeit durch Einschatzung MoFo

Landkreis
Aufwand, schnel .
Umsetzharkeit Malknahmenscharfe
LANDKREIS Mobilitdtsforum des Landkreises Ebersberg e 6 >
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —
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Projekttitel
Optimale Nord-Siid-Verbindung per OPNV (z.B. Markt Schwaben — Ebersberg)
Welche Probleme werden gelost?

*  Hoher Anteil des MIV am Modal Split

*  Hohe Verkehrsbelastung durch den Ebersberger Forst

*  Fehlende leistungsfahige OPNV-Tangentialverbindung

*  Anbindung des nordlichen Landkreises an das Doppelzentrum
Welche Ziele werden verfolgt?

e Stirkung des OPNV, Erhéhung des Anteils am Modal Split

*  Optimierung des Verkehrsangebotes vom nordlichen in den siidlichen Landkreis (und in Gegenrich-

tung)

*  ErschlieBung zusatzlichen Fahrgastpotenzials durch neue Verbindungen

*  Verbesserung der Anbindung der Nordgemeinden an die Kreisstadt
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

e Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV

*  Reduzierung von MIV-Kilometern

e Leistungsfihiger OPNV bietet Mobilitit fiir alle
Kurzbeschreibung
Verbesserung des OPNV-Angebots zwischen Landkreisnorden und -siiden durch eine Ringverbindung zwischen
den S-Bahnhéfen Ebersberg und Markt Schwaben: Mit dem OPNV ist derzeit nur mit erheblichem Zeitaufwand
die Strecke zwischen Nordgemeinden und der Stadt Ebersberg zuriickzulegen. Direkte Busverbindungen sind
selten. Es besteht keine Akzeptanz fir die zeitaufwendige Variante per Bus nach Markt Schwaben, dann mit
der S-Bahn nach Berg am Laim und von dort nach Umsteigen per S-Bahn nach Ebersberg. Dem soll mit Losun-
gen durch neue Angeboten begegnet werden — auch bei schwierigen Situationen bezlglich der Kostende-
ckung.
Erste Schritte

1. Erstes Treffen Leitprojektgruppe

2. Abstimmung mit LP-Gruppe ,Optimierungen im OPNV"

3. Kontaktaufnahme mit MVV und Bedarfserhebung
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? Vertreter LRA (H. Ristow), MVV, Gemeinden, Busbe-
H. Rauch, Leitprojektgruppe Optimierungen im OPNV | treiber
Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)

Beitrag Leitlinien

3
Beitrag zur B ..
. Einschatzung der
. 2
Mlnderl_-lng-vcrn coz- cutachier
Emissionen
1
Handlungshedarf/ | ﬂ \ _
-mglichkeit durch «= ! Einsch&tzung MoFo
Landkreis
Aufwand, schnelle .
Umsetzbarke it Malknahmenscharfe
= LANDKREIS Mobilitdtsforum des Landkreises Ebersberg e 6 > 160
EBERSBERG — Gesamtmobilitatskonzept —
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Projekttitel
Optimierung des OPNV-Fahrplans am Beispiel des ,Filzenexpress’
Welche Probleme werden gelost?

* Taktung / Fahrtenhaufigkeit des Filzenexpress zu gering

*  Vorhandene Infrastruktur nicht leistungsfahig genug
Welche Ziele werden verfolgt?

e Stirkung des OPNV, Erhéhung des Anteils am Modal Split

*  ErschlieBung zusatzlichen Fahrgastpotenzials durch attraktive Angebote

*  Flankierend Anpassungen im Busnetz zur optimalen Anbindung des ,Hinterlandes’
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

e Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV / SPNV, Reduzierung von MIV-Kilometern und -Fahrten

e Leistungsfahiger SPNV / OPNV bietet Mobilitat fiir alle (weniger Bring- / Holverkehr)

*  Starkung der Rahmenbedingungen fur P+R / B+R
Kurzbeschreibung
Der ab Dezember 2013 geplante Stundentakt ist nur sinnvoll, wenn er bis Mitternacht aufrecht erhalten wird.
Besucher von Abendveranstaltungen in Minchen (Theater, Oper, etc.) missen die Moglichkeit haben, im
Anschluss noch nach Wasserburg zu kommen. Der Stundentakt muss auch fir das Wochenende gelten.
Der Filzenexpress sollte kontinuierlich zum Ostbahnhof durchgebunden werden. Der Busparallelverkehr zwi-
schen Ebersberg und Wasserburg misste eingestellt werden. Begegnungsgleise zwischen Grafing Bahnhof und
Grafing Stadt, sowie zwischen Grafing Stadt und Ebersberg — jeweils auBerhalb der Wohnbebauung — kénnten
ein Aufschaukeln der Verspatungen verhindern. Ein zuséatzlicher Block in Grafing Stadt erméglicht es, in einer
Richtung Ziige in geringerem Abstand fahren zu lassen — gegenwartig ebenfalls ein grofRer Verspatungsfaktor.
Erste Schritte

1. Weitere Ausarbeitung der Projektkonzeption

2. Abwarten gerichtlicher Entscheidungen in Wasserburg
Wer lUbernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? MVV, BEG, Pro Bahn, LK RO, Bund Naturschutz, Ver-
W. Karg, Pro Bahn (Th. Kauderer), Leitprojektgruppe | treter LRA (H. Ristow)
Optimierungen im OPNV
Geschatzte Kosten
Finanzielles Engagement der Landkreise Ebersberg und Rosenheim
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)

Beitrag Leitlinien

3
Beitrag zur _ .
) Einschatzung der
I"u’llnu:leru_ng_ von CO2- 2 Gutachier
Emissionen
1
Handlungshedarf / | 0 N— 1 |
-miglichke it durch < PN " Einschtzung MoFo
Landkreis
Aufwand, schnelle .
Umsetzbarkeit Malknahmenscharfe
= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 161
EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —
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Projekttitel
Fahrplanoptimierung fiir den Nachtexpress
Welche Probleme werden gelost?
*  Sehr hoher Anteil des MIV im Freizeitverkehr
e Fehlender flichendeckender OPNV in Wochenendnichten
*  PKW-Fahrten und Unfalle unter Alkoholeinfluss
Welche Ziele werden verfolgt?
e Foérderung des OPNV im Freizeitverkehr
*  Vermeidung von zusatzlichen MIV-Fahrten (Holen / Bringen)
*  Steigerung der Attraktivitdt des konkreten Angebots
*  Gewahrleistung unabhangiger Mobilitat fur Jugendliche und junge Erwachsene
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
»  Verkehrsverlagerung auf OPNV, Ergédnzung des Angebots
*  Ermoglichung unabhangiger Mobilitat
*  Verkehrsvermeidung und Effizienzsteigerung (ggf. hohere Fahrgastzahlen)
Kurzbeschreibung
Der Nachtexpress ergianzt den durch den und im MVV organisierten OPNV im Landkreis. Er bietet Jugendli-
chen, jungen Erwachsenen und allen anderen Fahrgasten in den Nachtstunden am Wochenende die Moglich-
keit, ,6ffentlich’ in die nicht S-Bahn erschlossenen Landkreisgebiete zu kommen.
Aus dem Mobilitdtsgutachten kann bereits ein von Experten ausgearbeiteter Vorschlag zur Fahrplanoptimie-
rung entnommen werden, der den fur die Umsetzung Zustandigen zuganglich zu machen und mit ihnen zu
diskutieren ist.
Dieses Projekt erscheint vergleichsweise schnell und einfach umsetzbar und bietet gleichzeitig das Potenzial,
das Mobilitatsforum bzw. das ausgearbeitete Mobilitdtskonzept bekannter zu machen.
Erste Schritte
1. Kontaktaufnahme mit Nachtexpress e.V. (und Busbetreiber)
Vorstellung der Anregungen aus Gutachten mit Diskussion um Realisierung
Beteiligung / Einbindung betroffener Gemeinden
Ggf. Entwicklung Zeithorizont zur Umsetzung
Konzept zu und Durchfiihrung der Fahrgastinformation
Wer ubermmmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? Verein Nachtexpress e.V., MVV, Busbetreiber (, S-
Mitglieder Leitprojektgruppe Optimierungen im | Bahn Miinchen)
OPNV, Vertreter LRA, Vertreter Nachtexpress e.V.
Geschdtzte Kosten
Einmalig ca. 10.000 Euro
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)

AW

Beitrag Leitlinien

3
Beitrag zur . ..
Einschatzung der
i . 2
Mlnderl._lng_m:rn coz-, Gutachter
Emissicnen
1
Handlungshedarf / | ﬂ o S\ 1
-maglichkeit durch = T Einschatzung MoFo
Landkreis f
Aufwand, schnelle .
Urmsetzbarkeit MalRnahmenscharfe
= LANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 162
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Projekttitel
Bus-Stern Grafing / Ebersberg
Welche Probleme werden gelost?
*  Wegen fehlender oder schlechter Anbindung einiger landlicher Gemeinden oder Ortsteile von Grafing
und Ebersberg sind viele Menschen auf ein Auto angewiesen
*  Hoher Anteil ,hausgemachten” Verkehrs in vielen Orten
*  Kinder, Jugendliche und &ltere Menschen sind bisher haufig darauf angewiesen, von Angehorigen
(,Mama-Taxi“) gefahren zu werden
Welche Ziele werden verfolgt?
* Landliche Gemeinden und Ortsteile von Grafing und Ebersberg (und ggf. den Landkreis-Norden) mit-
einander vernetzen
*  Das Bussystem soll die fehlenden Alternativen zum Auto in verldsslicher Weise ausbauen
*  RegelmaRige und verldssliche Bus-Verbindungen zu vielen wichtigen Orten im Landkreis
* Den ,hausgemachten” Verkehr vieler Orte deutlich minimieren
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
* Das System waére durch eine relevante Reduzierung des Individualverkehrs ein enormer Beitrag zur
Verkehrsvermeidung.
» Die Verlagerung von Verkehr auf OPNV wiirde zur gewiinschten Erhéhung des OPNV-Anteils beitra-
gen.
* Es wdre ein Beitrag zur Verbesserung der Vertraglichkeit, der noch erhéht werden kann, wenn die
eingesetzten Busse nicht mit Verbrennungsmotoren laufen.
*  Durch Anbindung von Carsharing-Stationen an den (oder einigen) Haltestellen lieBe sich der Gedanke
der Vernetzung weiter optimieren.
*  Durch Nutzung von Bussen, statt individuellen Fahrens, ergibt sich automatisch ein betrachtlicher An-
teil bei der Unfallvermeidung.
* Ein solches System waére ein wertvoller Beitrag hinsichtlich eines weniger drangend und notwendig
erscheinenden Ausbaus von Ortsumfahrungen und damit zur Minimierung des Flachenverbrauchs.
* Busse sind per se Verkehrstrager, die eine Berilicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer ermdglichen,
wobei dies durch barrierefreie Zustiege und Haltestellen noch verbessert werden kann.
Kurzbeschreibung
Bussystem fiir Ebersberg, Grafing und Umgebung (ggf. m. Landkreis-Norden):
Drei Linien, die stlindlich jeweils von den Ast-Enden abfahren und sich auf halber Strecke zentral in Grafing
begegnen, um eine optimale Umsteigemaoglichkeit zu gewahrleisten (wie z.B. in Lindau (Bodensee)):
* A Markt Schwaben — Dorfen b. Lorenzenberg (iber Ebersberg und Grafing)
* B Hohenlinden — ARling (Uber Ebersberg und Grafing)
*  ClJakobneuharting — Moosach (liber Grafing)
Betriebszeit: Mo-Sa 6-24 Uhr; Sonn- u. Feiertags 9-24 Uhr
Die Gutachtereinschatzung aus dem Mobilitdtsgutachten wird beriicksichtigt und gewdirdigt, das Projekt aber
trotzdem vorangetrieben.
Erste Schritte
1. Detailliertere Ausarbeitung des Projekts
2. Uberzeugen der kommunalen Gremien, auch hinsichtlich finanzieller Beteiligungen
3. Birger von der Idee lberzeugen und Griindung — idealerweise — einer Genossenschaft, z.B. ,EGO —
Ebersberg-Grafinger-Omnibus eG
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? MofA (Mobilitat fiir Alle), Vertreter LRA, Stadt Gra-
U. Peters, B.A.U.M.,, Vertreter des LRA fing, Stadt Ebersberg, umliegende Gemeinden
Geschdtzte Kosten
Investitionen: 500.000 €, laufende Kosten 1,3 Mio. €/a
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Alltagstaugliches Radwegenetz / Radfahren im Alltag férdern
Welche Probleme werden gel6st?

*  Geringer Anteil des Radverkehrs im Alltag (Berufsverkehr, Schule)

* Landkreis Ebersberg mit geringstem Radfahreranteil am Modal Split aller Umlandlandkreise

* Defizite im bestehenden Radwegenetz (Wegfiihrung, Durchgangigkeit, Zustand)

*  Derzeit hohe CO,-Emissionen im Verkehrssektor
Welche Ziele werden verfolgt?

*  Weniger Autoverkehr, Férderung des Umweltverbundes

*  Weniger CO,-Ausstol’

*  Weniger Larm

*  Mehr Lebensqualitat

*  Bessere Vereinbarkeit von Radfahren und Rollstuhl (Toiletten)

*  Verbindung umweltfreundlich mobil sein und gesund bleiben
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

*  Gestaltung einer intelligenten, nachhaltigen Mobilitat

*  Verringerung der CO,-Emissionen

e Verkehrsverlagerung vom MIV zu Fahrrad, Elektrorad, Pedelec (und OPNV)

*  Forderung der Intermodalitat

*  Zusammenhang umweltfreundlich mobil, sportlich, gesund und fit

*  Verkehrsvermeidung durch bewusstere, sparsamere PKW-Nutzung
Kurzbeschreibung
Um den Anteil der Radfahrer am Gesamtverkehr im Landkreis Ebersberg zu steigern, muss das Radwegenetz
fir den ,Alltagsradler” wirksam verbessert werden. Dies soll durch folgende MaRnahmen erméglicht werden:
Grindung eines ,Runden Tisches” im Landratsamt u.a. mit Vertretern des Landratsamtes, des StraRenbauam-
tes, der Gemeinden und des ADFC / Neue Radwegeverbindungen fir direkte, schnelle und sichere Routen /
Radwege in Orte benachbarter Landkreise / Verbesserung der Oberflichen / Keine hohen Auffahrkanten /
RegelmaRiger Winterdienst / Radfahrstreifen oder Schutzstreifen / Freigabe von EinbahnstraBen fiir Radver-
kehr in beiden Richtungen / Aufgeblasene Radwege als Aufstellfliche vor Ampeln / Umfahrung oder Abtrag
von Steigungen / Gute Anbindungen, unterbrechungsfreie Fiihrung / Umleitungen bei Radwegsperrungen /
Gute Abstellanlagen an offentlichen Plitzen / Radweg-Beschilderung / Sackgassenschilder bei Durchfah-
rungsmoglichkeit / Radl-Sharing / Marketing / Radwanderkarte
Erste Schritte

1. Erstes Treffen Leitprojektgruppe am 04.09.2012

2. Verstandigung auf Aktionsschwerpunkte und ihre Priorisierung

3. Runder Tisch
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner

entwicklung des Projekts? ADFC (AG Radverkehr), Agenda2l Verkehr Poing,
J. Methner, A. Baltheiser, H. Grobmayr, N. Neuge- | Vertreter LRA (H. Ristow, A. Langer), Stralenbauamt,
bauer, H. Rauch Gemeinden

Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Siedlungsentwicklung und Mobilitit
Welche Probleme werden gelost?
*  Hoher Flachenverbrauch
* Disperse Siedlungsentwicklung
*  Stark steigende Wegelangen
*  Viele MIV-affine Planungen
* Kirchturmdenken’, Beharren auf kommunaler Planungshoheit
Welche Ziele werden verfolgt?
*  Effiziente Nutzung der Ressource Boden
*  Zusammenarbeit von Gemeinden, inter-kommunale Abstimmung
«  OPNV-/ Umweltverbund-affine Planungen
*  Forderung der Nahmobilitat
*  Erhalt des Naherholungsraums, Begrenzung des Flachenverbrauchs
*  Natur- und Umweltschutz
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
*  Verkehrsvermeidung durch bewusstere, sparsamere PKW-Nutzung
* Integrierte, abgestimmte und damit nachhaltige Planungen — ggf. wird auch Umdenken in anderen
Bereichen angestolRen
*  Beginstigung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat
*  Parkplatzbedarf etwa bei groRflachigem Einzelhandel sinkt
Kurzbeschreibung
Mobilitatsaspekte miissen bei der Planung der kiinftigen Siedlungsentwicklung bereits in der Planungsphase
bertcksichtigt werden, etwa durch Stellplatznachweise fiir PKW und Fahrrdder; weitere Bestandteile: Erreich-
barkeitspriifung OPNV, Verkehrsgutachten bei jedem B-Plan, frithzeitige interkommunale Abstimmung bei der
Siedlungsentwicklungsplanung. Zusatzlich sollte vor der Planung der Birgerbedarf abgefragt werden.
Erste Schritte
1. Erstes Treffen Leitprojektgruppe
2. Konkretisierung Projektidee
3. Gewinnen der Gemeinden
4. Weitere Teilnehmer Uber Presse ,,werben”
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? Gemeinden, LRA (H. Grobmayr), Verbande, For-
J. Mittermeier, I. Ackstaller, K. Breindl, B.A.U.M. schungseinrichtungen, Bund Naturschutz, AK Energie
u. Ressourcen, Kommunalpolitiker, Planer, Verwal-
tungspraxis
Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Mobilitét und Energiewende (Elektromobilitit, Gasfahrzeuge)
Welche Probleme werden gelost?
*  Hoher Anteil des Verkehrs am Energieverbrauch und den CO,-Emissionen
+  Starke Abhingigkeit von fossilen Rohstoffen vor dem Hintergrund steigender Olpreise
Welche Ziele werden verfolgt?
*  Senkung der CO,-Emissionen
*  Zusammenbringen der Bereiche Mobilitdt und Energie
*  Verringerung der Abhangigkeit von fossilen Rohstoffen
*  Ermoglichung zukunftsorientierter, dauerhafter Mobilitat
*  Nutzung neuer Maglichkeiten / Technologien, (indirekt) Férderung ihrer Weiterentwicklung
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
*  Gestaltung einer intelligenten, nachhaltigen Mobilitat
*  Verringerung der CO,-Emissionen
e Verkehrsverlagerung vom MIV zu OPNV, Elektrorad, Pedelec
*  Verkehrsvermeidung durch bewusstere, sparsamere PKW-Nutzung
*  Forderung von lokalen / regionalen technologischen Entwicklungen und Vorreiterinitiativen / -
projekte
Kurzbeschreibung
Durch die Ermittlung von CO,-Effekten fiir MaRnahmen im Mobilitdtsbereich werden Argumentations- und
Entscheidungsgrundlagen sowohl firr die Zukunft der Mobilitat als auch die Energiewende erarbeitet.
Die Bewertung von verschiedenen Antriebstechnologien (Elektromobilitat, Gas, Pflanzendl, etc.) soll zudem
eine weitere fachliche Hilfestellung bieten.
Die Auseinandersetzung mit diesem Thema ist die Voraussetzung flir eine mogliche Inwertsetzung von
Grinstrom und Griingas.
Erste Schritte
1. Erstes Treffen Leitprojektgruppe

2. Konkretisierung Projektidee

3. CO,-Effekte als erste Aktion

4. Bewertung Antriebstechnologien als zweite Aktion

5. NutznielRer finden und einbinden
Wer lUbernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? LRA, Vertreter BMW als Input (liber Fr. Ackstaller),
I. Ackstaller, B.A.U.M., J. Thym, P. von Kutzschen- | Verbande, Forschungseinrichtungen, Bund Natur-
bach, Klimaschutzmanager schutz, AK Energie und Ressourcen

Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Energieoptimiertes Autofahren
Welche Probleme werden gelost?

*  Derzeit hoher CO,-AusstoB im Individualverkehr

*  Fortbewegen per PKW ist energie- und schadstoffintensiv

*  Hoher Anteil des Verkehrs am Energieverbrauch / den CO,-Emissionen

»  Starke Abhangigkeit von fossilen Rohstoffen, steigender Olpreis

*  Angewiesensein auf den PKW in landlichen Gebieten
Welche Ziele werden verfolgt?

* Steigende Energiekosten kompensieren

*  Zusammenbringen der Bereiche Mobilitdt und Energie

*  Verringerung der Abhdngigkeit von fossilen Rohstoffen

*  Ermoglichung zukunftsorientierter, dauerhafter Mobilitat

*  Nutzung neuer Mdglichkeiten / Technologien, (indirekt) Férderung ihrer Weiterentwicklung
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

*  Gestaltung einer intelligenten, nachhaltigen Mobilitat

*  Verringerung der CO,-Emissionen

*  Forderung von lokalen technologischen Entwicklungen bzw. Vorreiterinitiativen und -projekten
Kurzbeschreibung
Im Haushalt ist das Energiesparen oft schon selbstverstdandlich. Aber auch beim Autofahren gibt es Moglichkei-
ten zu umweltfreundlicherem Verhalten, das zudem 6konomische Vorteile bietet. Dabei werden weder tech-
nische Verdanderungen am Fahrzeug notig, noch muss auf Fahrkomfort verzichtet werden. Auch die Reisezeit
verlangert sich nicht wesentlich. Die Nutzung der Moglichkeit, 20-30% Kraftstoff einzusparen, hangt meist nur
von einer Verhaltensanderung des Fahrers ab.
Diese Verhaltensanderung kann in der Breite durch ansprechend gestaltete Energiesparkurse erreicht werden.
Entsprechende Gruppenangebote sollen in den kommunalen Verwaltungen ebenso wie in Unternehmen des
Landkreises organisiert werden.
Erste Schritte

1. Erstes Treffen Leitprojektgruppe
Konkretisierung Projektidee
Vorfiihlen in Verwaltungen
Kontakte zu Unternehmen
. Forderlandschaft fiir Kurse sichten
Wer lUbernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? ADAC, AvD, VCD, LRA, Verbande, Forschungs-
N. Neugebauer, Unterstiitzung durch einrichtungen, Unternehmen, (Fach-)Hochschulen
Leitprojektgruppe ,,Mobilitdt und Energiewende”
Geschatzte Kosten
Evtl. durch Férderungen zu minimieren
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Marketing / Offentlichkeitsarbeit / Mobilitdtsmanagement
Welche Probleme werden gelost?

*  Hoher Anteil des MIV am Modal Split, Alternativen zum eigenen PKW sind nicht umfassend bekannt

*  Habitualisierte Mobilitatsmuster

* Informationen zu konkreten OPNV-Verbindungen und dem OPNV-Angebot kénnten bekannter sein

*  Marketing und Offentlichkeitsarbeit fiir den Umweltverbund weniger ausgeprigt und weniger pro-

fessionell als fir MIV

* Informationen, die auf die Landkreisebene zugeschnitten sind, kdnnten umfanglicher sein
Welche Ziele werden verfolgt?

*  Bekanntmachung und Bewerbung von Alternativen zum PKW

*  Weitere Verbesserung der OPNV-Information im Landkreis

*  Starkung des Umweltverbunds

*  Mobilitatsberatung bestimmter Gruppen (Neubdrger, Senioren, Berufstatige)

* Initilerung und Durchfiihrung einer konzertierten Aktion
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien

*  Sehr hohes Potenzial zur Minderung von CO,-Emissionen

*  Ggf. Bekanntmachung der Aktivitdten und Erfolge der Arbeitsgruppen in Zusammenarbeit mit AG

Strategie

*  Bekanntmachung von guten Alternativen zum PKW, Verkehrsverlagerung

*  Einbindung von 6&rtlichen Unternehmen

* Schonende, sparsame, intelligente Verkehrsabwicklung
Kurzbeschreibung
Die Bereiche Marketing, Offentlichkeitsarbeit und gerade auch Mobilititsmanagement bieten zahlreiche er-
wagenswerte Handlungsansatze. Aus dieser Vielfalt an Moglichkeiten sollen einzelne zur Konkretisierung in
dieser Projektgruppe herausgegriffen werden.
Speziell die Ansprache von ausgewadhlten Zielgruppen (Neublrger, Senioren, Jugendliche,...) soll dabei einen
Schwerpunkt darstellen. AuBerdem soll ein Bewusstseinswandel in der Bevolkerung eingeleitet werden: Ma-
ma-Taxi ist ,uncool’, Brotchen holen zu FuR ist ,cool’.
Weitere zu behandelnde Aspekte stellen die Erstellung individualisierter Fahrplane fiir bestimmte Verbindun-
gen und Zeiten (z.B. iber Internet) sowie die individualisierte Storungsinformation etwa per SMS fir von ei-
nem Fahrgast haufig genutzte Verbindungen dar.
Zum Thema Mobilitdtsmanagement und zukinftige Mobilitat existiert eine Arbeitsgruppe im Verein Europai-
sche Metropolregion Miinchen. Eine Kooperation ware anzustreben.
RegelmaRige Presseberichte, Auslobung von Wettbewerben, z.B. Mobilitatschampion
Erste Schritte

1. Gewinnung von Mitwirkenden

2. Erstes Treffen Leitprojektgruppe

3. Konkretisierung Projektidee

4. Prifung Kooperationsmoglichkeiten EMM

Wer iibernimmt die Verantwortung fiir die Weiter-
entwicklung des Projekts?

J. Mittermeier, B.A.U.M. (M. Wedler), Profi zu neuen
Medien

Geschatzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Der Landkreis Ebersberg als Modellregion fiir flichendeckendes Carsharing
Welche Probleme werden gel6st?
*  Hoher Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Modal Split
*  Hoher Flachenbedarf durch parkende Fahrzeuge
*  Auch kurze Strecken werden mit dem PKW zuriickgelegt
*  Carsharing wird nur als fiir GroRstadte geeignet wahrgenommen
Welche Ziele werden verfolgt?
*  Verkehrsvermeidung
*  Ressourcenschonung: Gemeinschaftliche Nutzung von PKWs
*  Verkehrsverlagerung (OPNV sowie im Nahbereich auf FuR- und Radverkehr)
*  Begrenzung des Flachenbedarfs des ruhenden Verkehrs
*  Nachweis, dass flachendeckendes Carsharing méglich ist
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
*  Signifikante Reduzierung der im MIV zuriickgelegten Kilometer
*  Vernetzung (Personen, Verkehrstrager) und Effizienzsteigerung
*  Weniger Verkehr durch bewussteres Verkehrsverhalten
*  Umweltfreundliche Fahrzeuge / alternative Antriebe konnen geférdert werden
Kurzbeschreibung
Der Landkreis Ebersberg soll Modellregion fur flaichendeckendes Carsharing werden. Dazu werden wirtschaft-
lich tragfahige Carsharing-Angebote in allen Gemeinden initiiert und begleitet. Bestehende und neue Angebo-
te werden vernetzt und durch eine landkreisweite Offentlichkeitsarbeit geférdert. Alle Initiativen werden aktiv
von Seiten des Landkreises und der Gemeinden (auch finanziell) unterstutzt. Trotz der teils deutlich landlichen
Pragung wird angestrebt, bis 2030 in méglichst allen Gemeinden Carsharing anbieten zu kénnen und die Zahl
der Carsharing-Fahrberechtigten deutlich zu erhéhen.
Es wird versucht, Férdermittel fir das Projekt einzuwerben.
Erste Schritte
1. Auftaktreffen Projektgruppe 23.07.2012
2. Entwicklung eines Arbeits- und Zeitplans der AG
3. Unterstltzer werben und LRA als Vorreiter gewinnen
4. Zusatzliche Finanzierungs- / Férderméglichkeiten ausloten
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? MVV, LRA, Gemeinden, Carsharing-Initiativen, Finan-
K. Breindl, W. Oestreicher, A. Heil3, |. Kwisinski, zierungspartner / Sponsoren
N. Neugebauer (LRA), H. Grébmayr, B.A.U.M.
Geschdtzte Kosten
Ca. 10.000-20.000 € p.a., spater teilweise ersetzt durch Fordermittel
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Umsetzungsplan

Projekttitel
Visionen im Individualverkehr und bei Strafienplanungen
Welche Probleme werden gelost?
*  Starke Belastungen der innerortlichen StraBe durch Durchgangsverkehr (Schwerpunkte Ebersberg,
Glonn, Grafing, Schwaberwegen, Pliening, Landsham, Steinhéring, Kirchseeon und Eglharting)
*  Verkehrsbelastung auf B12 und B304 grenzwertig
e Uberlastung N-S Verbindungen zu StoRzeiten
*  Fir Radfahrer fehlen vielerorts geeignete Radwege
Welche Ziele werden verfolgt?
* Umfassende, (Uber-)regionale StralRenplanungen
* Intelligente Gestaltung / Lenkung des MIV
*  Verlagerung des Durchgangsverkehrs (v.a. LKW) aus den Ortskernen
*  Reduktion Parksuchverkehr und wildes Parken
*  Reduktion CO,-Belastung
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
*  Verringerung der negativen Betroffenheit der ortsansassigen Bevélkerung
*  Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer in (StraRen-)Planungsprozess, v. a. auch der nicht-
motorisierten Personen
*  Vertraglichkeit: Feinstaubreduzierung innerorts
Kurzbeschreibung
Folgende Ansatzpunkte sollen in der Projektgruppe aufgegriffen werden:
*  Verkehrsverlagerung des LKW-Verkehrs durch bessere Querverbindungen im Landkreis
*  Neubau von Fu3- und Radwegen entlang der Staats- und Kreisstrallen
* 30 km/h-Geschwindigkeitsbegrenzung in Wohngebieten
*  Verkehrsbeschrankungen innerorts
*  Schaffung zentraler Parkplatze
* Sinnvolle Planung von Ortsumgehungen: Verkehr innerorts reduzieren, aber nicht aussperren
« Uberdenken von Trassenfilhrungen: FTO bis B 304, EBE-Ostumgehung auf St2086 und St2080,
S$t2080-Umgehung in Schwaberwegen, B 15 bis A 94
*  Mogliche Entlastungen durch Ortsumgehungen und Ausbau der A 94
Dabei sollen folgende Handlungsmaximen gelten:
e Uberregionale Betrachtungen tiber Landkreisgrenzen hinweg
*  Maxime fiir StraRenplanungen: Global denken, lokal handeln
*  Maxime fiir StraBenplanungen: Kompromisse statt Egoismus
Erste Schritte
1. Erstes Treffen der Leitprojektgruppe am 13.06.2012
2. Kontaktaufnahme mit moglichen Partnern
3. Herausarbeiten von Schwerpunktthemen der Projektgruppe
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? LRA, StraRenbauamt RO, Blirgermeister, Gutachter,
A. Schmidt, P. Speckmaier, H. Trotz, P. Mayr, F. | B.A.U.M., ADFC
Pfluger, J. Schwaiger
Geschdtzte Kosten

Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Projekttitel
Mobi-Rat: Rat zur Sicherstellung der Mobilitdt aller Verkehrsteilnehmer
Welche Probleme werden gelost?
*  Gegenwartig kdnnen nicht alle Personengruppen gleichberechtigt und selbstbestimmt umfassend
mobil sein
*  Verschiedenste Barrieren erschweren unterschiedlichen Personengruppen die Teilnahme am Verkehr
Welche Ziele werden verfolgt?
*  Betroffene Personengruppen sollen sich sicherer im Verkehr fiihlen und sich selbststandiger bewe-
gen kdénnen
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
*  Umsetzung der Leitlinie ,Berticksichtigung aller Verkehrsteilnehmer’ mit Auswirkungen auf ,Verkehrs-
vermeidung’, ,Verlagerung’, ,Vernetzung’ und ,Unfallvermeidung’
*  Verkehr wird sicherer, sparsamer (weniger ,Mama-Taxis‘), emissionsdarmer und intelligenter (Entwick-
lung innovativer Losungsansatze)
Kurzbeschreibung
Soll die Mobilitat verbessert werden, diirfen diejenigen Personengruppen nicht vergessen werden, die auf-
grund objektiver Gegebenheiten ihre Mobilitatsbedirfnisse nur eingeschrankt wahrnehmen kénnen. Dabei
handelt es sich bei Weitem nicht nur um Menschen mit Behinderungen (Rollstuhlfahrer, Blinde, Gehérlose
etc.). Dazu zdhlen auch altere Menschen und Kinder bis etwa 14 Jahre, deren rdumliche Wahrnehmung redu-
ziert bzw. noch nicht entwickelt ist, und die Geschwindigkeiten (noch) nicht (mehr) richtig einschatzen kén-
nen. Weiter zdhlen dazu auch Personen mit Kinderwagen oder Radfahrer mit Kinderanhanger. Dabei ist darauf
zu achten, dass das Thema nicht allein auf die bauliche Barrierefreiheit oder nur auf eine ungehinderte Teil-
nahme am OPNV verkiirzt wird.
Durch einen standigen ,Rat zur Sicherstellung der Mobilitat aller Verkehrsteilnehmer’ (Mobi-Rat) im Landrats-
amt soll sichergestellt werden, dass die Belange der Personengruppen mit Mobilitdtseinschrankungen auf
allen Ebenen wirksam vertreten werden. Er soll standig Schwachstellen und Problempunkte analysieren, ge-
eignete MalRnahmen zur Verbesserung der Situation entwickeln und vorbringen sowie die Fortschritte tber-
prufen (hierzu Anwendung eines Indikators).
Aufgabenfelder des Mobi-Rates waren beispielhaft Gber die Aufgaben der Behindertenbeauftragten hinaus:
*  Verbesserung der Schulwegsicherheit mit dem Ziel, den Anteil der Schiiler, die zu FuR oder mit dem
Rad zur Schule kommen, nachhaltig zu erhéhen
*  Anpassung von Radanlagen (Radwege, Beschilderung, Abstellanlagen etc.) an die besonderen Belange
Mobilitatseingeschrdankter (Hohe der Schilder, B+R-Stellplatze auch fir Fahrrader mit Kinderanha-
nger)
«  Uberpriifung von Querungsanlagen (Zebrastreifen, Querungshilfen, FuRgangerampeln etc.) auf ,Seni-
orentauglichkeit’ (Erreichbarkeit ohne Umwege, Linge der Griinphase, Ubersichtlichkeit usw.)
Erste Schritte
1. Ruckkopplung der Projektidee in der 6ffentlichen Verwaltung, Ansprache moglicher Mitglieder
2. Berufung des Rates mit Vertretern aller betroffenen Personengruppen durch Vertreter des Landrats-
amtes
3. Entwicklung eines geeigneten Indikators (Vorschlag MofA 11.02.2010) und Erhebung des Ist-
Zustandes
4. Fortlaufende Schwachstellen- und Problemanalyse mit Entwicklung von VerbesserungsmaRnahmen —
Fortschrittskontrolle anhand des regelmaRig erhobenen Indikators
Wer libernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? Vertreter aller betroffenen Personengruppen, insb.
U. Frey, Vertreter MofA (Mobilitat fur Alle) und alle Behindertenbeauftragte
Interessierten
Geschatzte Kosten
Gering (< 5.000 €/Jahr), Personaleinsatz
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Projekttitel
Strategie / Strategieentwicklung
Welche Probleme werden gelost?
Erarbeitung von Handlungsempfehlungen in Gutachten und Konzept erfolgt haufig auf konkreter MaRnah-
menebene. Strategische Langfristperspektive und visiondre Ansdtze drohen dabei in den Hintergrund zu ri-
cken. Dem soll mittels der Arbeit einer Arbeitsgruppe Strategie entgegengewirkt werden.
Welche Ziele werden verfolgt?
*  Fortwahrende Strategieentwicklung / Beobachtung des Umsetzungsverlaufs des Mobilitdtskonzeptes
bzw. der Leitprojekte
*  Unterstiitzung B.A.U.M. bei finalen Schlussfolgerungen fiir das Gesamtmobilitdtskonzept
*  Unterstiitzung aktive Pressearbeit, Ansprechpartner der Presse
Beitrag zu Leitziel und Leitlinien
* Ganz zentral: Die Leitlinien beschreiben die Strategie — Die konkreten Beitrdge aus Projekten etc.
werden am strategischen Ziel (Leitbild/ Leitlinien) gemessen
*  Verknipfung von Mobilitatsthemen mit Nachbarthemen (z.B. Energiewendeprozess)
Kurzbeschreibung
Die Arbeitsgruppe Strategie wird in der finalen Phase der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes die Autoren un-
terstitzen.
In der Folge kann die Aufgabe in der strategischen Begleitung des Umsetzungsprozesses und evtl. auch in der
Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit liegen.
Erste Schritte
1. Starkung der Leitprojektgruppe durch ,,MoFo-Querschnitt”
2. Abstimmungstreffen
3. Abstimmung zu strategischen Aussagen des Mobilitatskonzeptes
Wer lUbernimmt die Verantwortung fiir die Weiter- | Weitere Partner
entwicklung des Projekts? Verschiedene Vertreter LRA, Biirgermeister, RPV,
B.A.U.M. (P. Ansbacher), Vertreter LRA (A. Meusel), | EMM
Querschnitt aus Mobilitdtsforum
Geschdtzte Kosten
Personaleinsatz
Projektbewertung (siehe auch Tabelle 38)
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Um die einzelnen Leitprojekte im Hinblick auf verschiedene Kriterien besser beurteilen und unter
einander vergleichen zu kdnnen, wurden sie einer Bewertung anhand von sieben Kriterien unterzo-
gen. Die Kriterien sind die Folgenden:

* Beitrag Leitlinien: In welchem AusmaR tragen die Projekte zur Erfiillung der sieben Leitlinien
bei? Wie viele Leitlinien werden berihrt?

e Einschatzung der Gutachter: Wie schatzen die Gutachter von MVV und TRANSVER das jewei-
lige Projekt aus extern-fachlicher Sicht?

* Einschatzung der Mitglieder des Mobilitatsforums: Wie schitzen die Mitglieder des Mobili-
tatsforums die Bedeutung der Projekte ein (Klebepunkt-Methode)?

« MaRnahmenschirfe: Wie konkret ist das Projekt bereits? Kénnen greifbare MaRnahmen /
Ansatzpunkte abgeleitet werden?

« Aufwand / schnelle Umsetzbarkeit: Wie hoch ist der Aufwand zur Umsetzung eines Projekts
(personelle, finanzielle, zeitliche, organisatorische Ressourcen; je hoher der Aufwand, desto
niedriger die Bewertung) und wie schnell erscheint es umsetzbar?

¢ Handlungsbedarf bzw. Handlungsméglichkeiten durch den Landkreis: Hat das Projekt auf
Landkreis-Ebene eine besondere Relevanz? In welchem Umfang kann die Entwicklung beein-
flusst werden? Bereiche, die in die Zustdandigkeit der Gemeinden fallen, sind eingeschlossen.

e Beitrag zur Minderung von CO,-Emissionen: Wie hoch ist der (direkte) Beitrag des Projekts
zum Klimaschutz?
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Tabelle 38: Bewertung der Leitprojekte anhand verschiedener Kriterien
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

Leitprojekt

[

Optimierungen im OPNV-Netz

ra

Optimale Nord-Sid-Verbindung per OPNV

Optimierung des OPNV-Fahrplans am Beispiel
"Filzenexpress"

Fahrplanoptimierung des Nachtexpress

Bus-Stern Grafing / Ebersberg

Radfahren im Alltag

Siedlungsentwicklung und Mohbilitat

Mobilitdt und Energiewende

- Handlungsbedarf / Beitrag zur
. I Einschdtzung der w MaBnahmen- Aufwand, schnelle - .
Beitrag Leitlinien — Einschitzung MoFo scha U . -mugil:hkelt!:lun:h Ninder-un-g von COy
Landkreis Emissionen
Vergebene Punkte

Wota @ e

Energieoptimiertes Autofahren

management

Marketing / Offentlichkeitsarbeit / Mobilitéts-

11 Flichendeckendes Carsharing

12 Visionen im Individualverkehr

13|Mobi-Rat

14/|Strategie

Punktesystem: Es gilt der Grundsatz ,Je hoher, desto besser‘(Ausnahme: Aufwand, dort umgekehrt); Skala von 0 bis 3.
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Fiir die erfolgreiche Umsetzung aller vorgenannten Leitprojekte sind Menschen vor Ort unerlasslich,
die diese kontinuierlich voranbringen, mit neuen Ideen anreichern und weitere Mitstreiter motivie-
ren. Ganz zentral kommt es also auf aktive Menschen an.

Bewusst wurde auch fir jedes Projekt ein Ansprechpartner benannt, der die Verbindung zwischen
den gemeinsam arbeitenden Mitgliedern der Arbeitsgruppe und der zustandigen Stelle im Landrats-
amt Ebersberg bzw. bei der B.A.U.M. Consult GmbH aufrechterhalt.

5.3 Zeitplan

Der weitere Zeitplan sieht die Verabschiedung des Mobilitdtskonzeptes fiir den Landkreis Ebersberg
2030 durch den zustdndigen Kreisausschuss (ULV-Ausschuss) im Herbst 2012 vor. Parallel beginnt die
aktive Arbeit der Projektgruppen, die die Leitprojekte voran bringen. Diese verlauft weitgehend
eigenstandig, aus der Mitte der ehrenamtlich Beteiligten konnten dazu fir die Projekte jeweils An-
sprechpartner gewonnen werden, die (Zwischen-)Ergebnisse, Fortschritte und mogliche Hindernisse
mit dem Landratsamt und dem Regionalmanagement riickkoppeln. Da viele der ehrenamtlich enga-
gierten Blrger einer hohen zeitlichen Belastung ausgesetzt sind, wird eine breite Unterstiitzung fir
eine umfassende und kontinuierliche Bearbeitung der Leitprojekte unerlasslich sein. Der Landkreis,
mit seinen im Landratsamt verankerten Funktionen und Aufgabenbereichen, und die einzelnen Ge-
meinden sind hierbei gefordert. Ebenso sollten Moglichkeiten fiir personelle und finanzielle Unter-
stltzung der Leitprojekte durch Férderungen oder Sponsoring genutzt werden.

Wahrend der Umsetzungsphase der Leitprojekte finden in regelmafigen Abstinden gemeinsame
Treffen aller Arbeitsgruppen und Mitglieder des Mobilitatsforums statt. Diese werden weiterhin von
Seiten des Landratsamtes und B.A.U.M. Consult organisiert und moderiert. Zum gegenwartigen Zeit-
punkt erscheint ein Treffen pro Jahr zweckmaRig.

Um den Gesamtthemenkomplex ,Nachhaltiges Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Ebersberg 2030°
in der Bevolkerung regelmaRig in Erinnerung zu rufen und eine moéglichst deutliche mediale Wirkung
zu erzielen, ist die Durchfiihrung von Mobilititskonferenzen angedacht. Diese grofRen &ffentlichen
Veranstaltungen ermoglichen es, erzielte Erfolge ebenso darzustellen wie die Aktivitdten des Mobili-
tatsforums an sich. In diesem Rahmen kdnnen neue Mitstreiter gewonnen und Anregungen aus der
Bevolkerung in den weiteren Umsetzungsprozess integriert werden. Die nachfolgende Abbildung
visualisiert die anvisierte Zeitschiene.
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—— Zeitschiene Umsetzung
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Abbildung 102: Zeitschiene fiir die geplante Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes

(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH)

5.4 Prozessbegleitung und Evaluation

Die Evaluation bisher durchgefiihrter MaRnahmen sowie die weitere Begleitung des Umsetzungspro-
zesses im Landkreis Ebersberg ist fiir den Gesamterfolg des nachhaltigen und integrierten Mobilitats-
konzeptes von herausragender Bedeutung und zeichnet die Arbeitsweise der B.A.U.M. Consult GmbH

aus.

Auch gilt es zu identifizieren, wo es Verbesserungspotenziale der laufenden Arbeiten gibt.

Grundsatzlich sind auf regionaler Ebene zwei Evaluationsgegenstande von Bedeutung:

Gesamtprozess: Dabei kdnnen zum einen die inhaltlichen Ergebnisse und Wirkungen des
Mobilitatskonzeptes im Landkreis Ebersberg betrachtet werden, zum anderen ist eine Be-
wertung des Prozesses als solchem wichtig (Sind die wichtigsten Akteure beteiligt? Funktio-
nieren die Arbeitskreise und / oder sonstige Netzwerke? usw.)

Einzelne Projekte und MaBnahmen: Auch auf Projektebene kdnnen beide Aspekte — inhaltli-
che Ergebnisse und Wirkungen sowie das Projektmanagement — betrachtet werden.

Auf Prozessebene kénnen beispielsweise Themenkomplexe abgefragt werden wie:

Offentlichkeitsarbeit (ausfiihrlich weiter unten): Gelingt es, Erfolge zu verkaufen? Sind die
angewandten Instrumente die geeigneten?

Strukturen und Partnerschaft: Ist die Struktur die geeignete? Ermdoglicht sie einen fruchtba-
ren Austausch? Ist die Beteiligung wie gewlinscht? Ermoglicht die Struktur Transparenz, Of-
fenheit und Flexibilitat?
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e Auch kénnen Stimmungen und Trends aufgenommen werden, etwa Wiinsche und Vorstel-
lungen hinsichtlich kiinftiger Arbeitsschwerpunkte.

Eine Evaluation muss nicht zwangslaufig von externen Experten durchgefiihrt werden. Sind Ziele und
Prifkriterien, hier beziiglich der Leitlinien die Indikatoren, klar festgelegt, kann die Datenbeschaffung
und -aufbereitung beispielsweise von engagierten Blirgern oder Vertretern regionaler Institutionen
oder Vereine Ubernommen werden. Dariber hinaus ist der Einbezug von Studierendenprojekten
oder Schulklassen im Rahmen von Projektarbeiten denkbar.

Fiir die Ergebnisinterpretation und -diskussion bietet sich die Arbeit mit einem externen Moderator
vor allem an, wenn die Ergebnisse Anlass zu Auseinandersetzungen und/oder groReren Kursverdande-
rungen geben.
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6 Offentlichkeitsarbeit und Beteiligungsprozess

Kommunikation und ein stimmiges Kommunikationskonzept sind wesentliche Erfolgsfaktoren, um ein
Anliegen zu positionieren. Zunachst muss die Aufmerksamkeit der Zielgruppe(n) erreicht werden,
denn in der Offentlichkeit wahrgenommen zu werden ist eine Grundvoraussetzung, um Einfluss auf
das Verhalten der Zielgruppe(n) nehmen zu kénnen. Letztendlich entscheidend ist, dass durch Kom-
munikation das Verhalten der Betroffenen in die gewliinschte Richtung gelenkt und, wo nétig, gean-
dert wird (Dalkmann, Schafer-Sparenberg, Herbertz 2004: 19).

,Gute ldeen und Konzepte missen auch gut kommuniziert werden!” — dieser Satz trifft den Kern
einer der grofSten Herausforderungen im Zuge der Erstellung und anschlieBenden Umsetzung von
Konzeptpapieren, wie es auch das vorliegende eines ist. Denn es nutzt nichts, wenn attraktive Vor-
schlage und MaRBnahmenskizzen in den Schubladen der Planer und Entscheider verbleiben, sondern
die Bevolkerung muss informiert, involviert und zur praktischen Umsetzung motiviert werden.

Diese Einbindung hat mit dem Mobilitatsforum schon vor der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes
fiir den Landkreis Ebersberg begonnen und wird wahrend der Konzepterstellung und dartber hinaus
fortgefihrt. Fiir die weitere der Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen sind ein objektives
Monitoring und regelmaRige Erwagungen zur Zielerreichung und moglicherweise aufkommenden
Anpassungsbedarfen notig.

Offentlichkeitsarbeit ist an der Schnittstelle von Marketing, Medien- und Bewusstseinsbildungsarbeit
zu verorten. Konkret sollen hier Facetten, Strategien und Mdoglichkeiten aufgezeigt werden, wie dem
Thema nachhaltige Mobilitat im Landkreis Ebersberg ein starker und einpragsamer Auftritt nach au-
Ren in die Landkreisoffentlichkeit aber auch nach innen, in Richtung des Umsetzerkreises, zu Teil
(gemacht) werden kann.

Wie genau die Offentlichkeitsarbeit und die Beteiligung der interessierten Bevélkerung in Vergan-
genheit und Gegenwart abgelaufen ist bzw. ablauft und wie die diesbeziiglichen kiinftigen Plane aus-
sehen, wird im Folgenden skizziert.

6.1 Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit bedeutet zunichst — abstrakt ausgedriickt — Ablauf und Ausgestaltung der 6f-
fentlichen Kommunikation von Organisationen gegeniber ihren externen und internen Teil6ffent-
lichkeiten oder Anspruchsgruppen; kurz: die Information einer breiten Masse von unterschiedlichen
Menschen Gber gegenwartige Aktivitdten, Erfolge und geplante Projekte. Vor allem Unternehmen
betreiben sie unter dem Begriff Public Relations, um eine stabile Beziehung zu Partnern aufzubauen,
Sympathie und Verstandnis fiir die Organisation und vielerlei Entscheidungen zu erzeugen.

Auch im Hinblick auf das vorliegende Mobilititskonzept ist Offentlichkeitsarbeit sinnvoll und nétig,
gerade wenn man bedenkt, dass seine Erstellung sowie die Arbeiten im Mobilitatsforum und im Zu-
sammenhang mit dem Mobilitdtsgutachten bisher nur eigeschrankt 6ffentlich waren oder gemacht
werden konnten. Die Einbindung konzentrierte sich auf die Interessenvertreter aus dem Bereich Mo-
bilitdt. Die Inhalte des Mobilitatskonzeptes sollen der Landkreisbevélkerung zur Kenntnis kommen
und im ldealfall im taglichen Leben bericksichtigt werden. Hierflir muss zunachst fir eine adaquate
Information gesorgt werden.

Hierzu sind zwei Fragen zu stellen:
¢ Woriiber soll informiert werden?

*  Wer genau soll informiert werden (Zielgruppenansprache)?
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Zusatzlich sollte geklart werden:
e Werinformiert?
¢« Wann bzw. wie oft soll informiert werden?

*  Welche Kanale zur Information sind vorhanden bzw. sollen genutzt werden?

Mogen diese Fragen auch simpel erscheinen, flir die Mobilitatsaktivitaten im Landkreis Ebersberg
bedeutet das konkret, dass ein Plan zur AuRendarstellung dieser Aktivitaten zu entwickeln ist.

In Ergdnzung gilt es zu eruieren, wie moglichst zuverlassig ein breiter Adressatenkreis erreicht wer-
den kann. Erfahrungen zeigen, dass eine auf einzelne Zielgruppen ausgerichtete Ansprache grund-
satzlich bessere Erfolgsaussichten hat als breit gestreute Offentlichkeitsarbeit. Diese Art der Anspra-
che ist jedoch nicht nur erfolgsversprechender, sondern gleichzeitig arbeits-, zeit- und kostenintensi-
ver. Trotzdem soll die Information zu Mobilitdtsaktivitaten im Landkreis Ebersberg durch direkte
Zielgruppenansprache geschehen, um eine optimale Verbreitung sicherzustellen.

Als Zielgruppen sollten nicht nur die Menschen vor Ort und die Medien (Kommunikation nach aufen)
identifiziert und bedient werden, sondern auch Politiker, Vertreter der 6ffentlichen Verwaltung und
weitere Multiplikatoren (Kommunikation nach innen).

Der héhere Aufwand, den die spezialisierte Zielgruppenansprache verursacht, kann durch enge Zu-
sammenarbeit mit dem Landratsamt, Gemeinden, ehrenamtlich Engagierten (zum Beispiel aus dem
Mobilitatsforum rekrutiert), Pressevertretern und anderen kompensiert werden. Zumal eine Ab-
stimmung und Biindelung von Aktivitaten und vor allem der Information lber diese Vorhaben oh-
nehin anzuraten und bei der Umsetzung solcher Konzepte notwendig ist. Ubergeordnetes Ziel kann
etwa eine Vernetzung von Akteuren verschiedener Schwerpunktbereiche (z.B. Mobilitdt, Energie,
Gesundheit, Tourismus, Naherholung etc.) sein, die jeweils auch Anliegen aus dem Bereich Mobilitat
in ihre Bemiihungen zur Offentlichkeitsarbeit integrieren®.

Richtet sich der Fokus auf Mobilitét, bietet es sich an folgende Zielgruppen besonders zu bericksich-
tigen:

*  Familien

» Schiuler / Kinder und Jugendliche

* Senioren

*  Personen mit Mobilitatseinschrankungen
* Pendler

* Neublrger

* Biirger mit geringem Einkommen und bildungsferne Bevolkerungsteile.

Dartber hinaus bietet es sich an, Personenkreise mit vertieften Interessen zu bestimmten Themen
(etwa Carsharing, Fahrgemeinschaften, Fahrradverkehr) gesondert und interessensspezifisch zu in-
formieren. Hierbei missen bestehende Netzwerke und Kanéle genutzt werden, nicht zuletzt kénnen
die innerhalb des Mobilitatsforums etablierten Kontakte hilfreich sein.

Da Kinder und Jugendliche die ,Mobilitdit von morgen’ am starksten und langsten mitpragen, soll
diese Teilgruppe im Folgenden exemplarisch betrachtet und anhand dieser die direkte Zielgruppen-
ansprache illustriert werden. Zudem werden diese nicht nur von ihren Eltern beeinflusst, sondern

So kann bei Flyern ein schriftlicher Hinweis auf andere Aktivitaten erfolgen oder am Ende einer Prasentation oder eines

Vortrags kdnnen weitere Veranstaltungstermine integriert werden.
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vermogen im Besonderen, auch diese zu beeinflussen. Damit ergeben sich direkte Wechselwirkungen
mit der Zielgruppe Familien.

Die Fokussierung auf Aktivitdten mit Kindern und Jugendlichen bietet spezielle Vorteile und Chancen,
so dass moglichweise besonders langfristige und damit nachhaltige Erfolge erreicht werden kénnen:

¢ Nutzung verschiedener Foren moglich: Schule, Jugendzentrum, Veranstaltungen

* Im Rahmen von Projektarbeiten innerhalb des Lehrplans und Projekttagen kann nachhaltige
Mobilitst direkt erlebbar gemacht werden®

* Alle Schiiler, und damit verschiedene Bevolkerungsgruppen, kénnen gut erreicht werden

* Kinder und Jugendliche kénnen als Multiplikatoren wirken, gerade auch im Familien- und
Freundeskreis

* Die Mobilitatsmuster und das Mobilitdatsverhalten der Zielgruppe sind am ehesten form- und
beeinflussbar

* Nicht zuletzt kann von einer vergleichsweise groRen Offenheit fiir neue Themen sowie — bei
einer entsprechenden Gestaltung der ,Events’ — einer mehrheitlich engagierten Teilnahme
ausgegangen werden.

Das Ziel der Arbeit mit Kindern und Jugendlichen ist zunachst, ihr Interesse an der Thematik zu stei-
gern sowie fir altersgerechte und gleichzeitig fundierte Hintergrundinformationen zu sorgen. Sie
sollen sozusagen ,von klein auf’ an das Thema Mobilitdt herangefiihrt und dafiir begeistert werden.
Gelingt dies, ist die nachste Generation von aktiven Gestaltern aus der Mitte der lokalen Bevélkerung
fast schon gewonnen.

Ferner kénnen etwa in Zusammenarbeit mit Schulen Zwischenevaluationen des Umsetzungsprozes-
ses des Mobilitatskonzeptes durchgefiihrt oder Projektbausteine bearbeitet werden. Das setzt zwar
wiederum zundchst einen Einsatz von personellen und vermutlich finanziellen Ressourcen voraus,
kann aber gleichzeitig als nachhaltige und besonders wirkungsvolle Offentlichkeits- und Multiplikato-
renarbeit betrachtet werden, da in diesem Kontext besondere Aufgeschlossenheit der Medienvertre-
ter fur eine umfassende und positive redaktionelle Berichterstattung zu erwarten ist.

Neben der Verabschiedung des Mobilitdtskonzepts im entsprechenden Kreisausschuss ware eine
Mobilitatskonferenz (siehe Abschnitt 6.4) mit entsprechender Presseberichterstattung ein geeigneter
Start- bzw. Ankniipfungspunkt fiir intensive Offentlichkeitsarbeit.

GUTES BEISPIEL

Das Projekt Mobi-Race der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG):

» Ziele: Befdhigung von Schiilerinnen und Schiilern zur eigenstandigen Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs, Nahebringen von klimafreundlicher Mobilitat e (‘3\\

»  Zielgruppe: Schiler der vierten und fuinften Klassen aller Miinchner Schulen \“,:é/}‘

» Dauer: Ein oder zwei Unterrichtstage, ein Rallye-Tag

» Kosten: Fir die Schulen keine, GUbernimmt die MVG Mit Bus und Bahn flott voran
Quelle und nihere Informationen: SWM/MVG 2012, http://www.mvg-mobil.de/projekte/mobi-
race/index.html

% Bei der Nutzung des Forums Schule bzw. Ausbildungsstatte ist auf Seiten des Aufwandes die Arbeit mit Lehrern (auf

mogliche Fragen und Bedenken muss eingegangen werden) und die nétige Entwicklung von Materialien zu bertcksich-
tigen, Effektivitat und Nutzen konnen aber durch Wiederholung des Konzeptes an anderen Schulen im Landkreis oder
zu einem spdateren Zeitpunkt erheblich gesteigert werden. Es gilt das Motto ,Mit geringerem Aufwand zu immer weit-
reichenderen Ergebnissen’.
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Die Ubergeordnete Kommunikationsstrategie konnte und sollte dem AID-Schema folgen, welches
durch drei voneinander getrennte und zu trennende Phasen gekennzeichnet ist (Tischer et al. 2011:
143ff):

o Attract — Auf Thematik aufmerksam AID-Schema:

machen e Attract — Aufmerksamkeit erregen: Starke
Prasenz und Wiedererkennungswert

* Inform — Problembewusstsein schaf- e Inform — Uber Handlungsoptionen aufklaren:

fen Verbesserung des Kenntnisstandes der Bevol-

kerung, Bewusstseinsbildung und -scharfung
e Develop — Handlungswunsch entwickeln und
Handlung initiieren

* Develop — Handlung initiieren.

Fir jeden der AID-Schritte sollten Materialen

entworfen, angemessene Veranstaltungen organisiert und Einstiegsmoglichkeiten fiir unterschiedli-
che Zielgruppen geboten werden. Fiir eine strukturierte und ansprechende Kommunikationsarbeit ist
ein Medienplan hilfreich, der die drei genannten Schritte in ihrer Abfolge enthalt.

Im Idealfall fiihrt der AID-Prozess einen Adressaten vom ersten Kontakt bis hin zu einem eingespiel-
ten System, wobei die Motivation, aktiv zu werden, und die ldentifikation schrittweise gesteigert
werden sollen.

Tabelle 39: Beispiele fiir die Einordnung von MaBnahmen nach dem AID-Schema
(Eigene Darstellung der B.A.U.M. Consult GmbH verdndert nach Tischer et al. 2011: 145)

Attract Inform Develop

» Information an verschiedene » Informationsstand (verschie- » Besuch von Experten, um

ausgewadhlte Zielgruppen dene Orte und Anlasse) spezifische Moglichkeiten ab-
» Informationsveranstaltung » Presseberichte Uber aktuelle zuschatzen
» Mobilitatskonferenz Entwicklungen » Besuchsprogramme zu beson-

» Informationspakete fiir Verei- deren Ortlichkeiten und aktu-
ne und in Gemeinden ellen Projekten
EXKURS

Offentliche Wahrnehmung des Themas ,Gas als alternativer Kraftstoff:

» Das Thema schlagt sich derzeit nur mit einer sehr niedrigen Intensitat kommunikativ nieder: in
einjahriger Medienanalyse der zehn gréRten deutschen Tageszeitungen bezieht sich nur rund ein
Prozent der insgesamt tiber 17.000 Nennungen auf dieses klimarelevante Thema.

» Noch immer setzt mehr als ein Drittel interviewter Autofahrer Erdgas und Autogas gleich oder ist
sich diesbeziiglich unsicher.

» 60% der Autofahrer, die den Unterschied kennen, haben noch nie Erdgas als alternativen Kraft-
stoff erwogen.

» Fazit: Die 6ffentliche Wahrnehmung dieses Themas sollte in naher Zukunft verbessert werden.
Quelle und ndhere Informationen: Deutsche Energie-Agentur GmbH 2011: 19

Ein weiteres Standbein der Offentlichkeitsarbeit kann die Mitwirkung an Kampagnen zum Thema
sein, die etwa auf (Metropol-)Regions-, Landes- oder Bundesebene initiiert werden. Als gutes Beispiel
hierfir kann die Kampagne ,Kopf an: Motor aus. Fiir null CO, auf Kurzstrecken.’ betrachtet werden.
Autofahrer werden dort angesprochen, wo sie ihr Verhalten dndern sollen — auf Pendlerstrecken, vor
Schulen und beim Einkaufen. Und dies mit provozierenden und zugleich witzigen Botschaften, nicht
mit dem erhobenen Zeigefinger (fairkehr Agentur 2012b).

S | ANDKREIS Mobilitatsforum des Landkreises Ebersberg @ 186

EBERSBERG — Gesamtmobilitdtskonzept —
BAUM.



Offentlichkeitsarbeit und Beteiligungsprozess

- i —

nicht,in haen steckt ciner. S
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Abbildung 103:,Wow, Sie haben schone Beine... — Botschaft der Kampagne ,Kopf an. Motor aus.‘ am Rat-
haus Bamberg
(fairkehr Agentur 2012a)

Die Verbindung von lokalen, direkt erlebbaren, nitzlichen Projekten und der Teilnahme an groRReren
Kampagnen hat unter anderem aus folgenden Erwdgungen durchaus bedeutendes Mehrwert-
Potenzial:

* Die Wichtigkeit des Themas wird deutlich und innerhalb der bzw. durch die Kampagne kom-
muniziert (auch Bundesministerien betreiben Kampagnen zu nachhaltiger, umweltfreundli-
cher Mobilitat, Stadte und Landkreise in ganz Deutschland beteiligen sich)

* Der laufende Prozess vor Ort wird mit Hilfe neuer Impulse am Leben gehalten und mit neuen
Ideen und neuer ,Energie’ versorgt

* Eine starkere Breitenwirkung in der Bevolkerung wird erreicht, die auch auf wohlwollender
begleitender Presseberichterstattung fulRt

* Bei Bedarf und Interesse kann mit anderen Landkreisen oder Stadten zusammengearbeitet
und ein Erfahrungsaustausch realisiert werden.

6.2 Beteiligungsprozess

Entlang des gesamten Prozesses der Fertigstellung dieses Konzeptes war die Beteiligung der ortlichen
Bevodlkerung, Vereine und Arbeitsgemeinschaften gewahrleistet, da von Beginn an mit dem Mobili-
tatsforum, das sich aus ehrenamtlich engagierten Landkreisbirgern und Vertretern der 6ffentlichen
Verwaltung zusammensetzt, ein partizipatorischer Ansatz verfolgt wurde und wird.

Um den Beteiligungsprozess auch wahrend der Umsetzungsphase der im Mobilitdtskonzept festge-
legten Ziele und bis ins Jahr 2030 zu gewahrleisten, bedarf es verschiedener Mittel und Wege. Ein
Bestandteil kdnnen die bereits angesprochenen Mobilitdtskonferenzen, ein weiterer konnen Infor-
mationsveranstaltungen sein. Sie kdnnen sehr unterschiedlich gestaltet und in regel- oder unregel-
maRiger Folge stattfinden, denkbar ist tberdies, jeweils fir jede Veranstaltung (ausschlielRlich) zuvor
kommunizierte Schwerpunktbereiche zu behandeln. Derartige Treffen kénnen als Offentlichkeits-
und gleichzeitig Pressearbeit verstanden werden und bieten eine niederschwellige Moglichkeit fir
interessierte, aber bisher nicht engagierte Menschen, sich kiinftig direkt und aktiv in die Umsetzung
des Mobilitatskonzeptes einzubringen. Grundsatzlich sollten diese Veranstaltungen von ehrenamtlich
tatigen Personen aus dem Landkreis vor Ort geplant, organisiert und umgesetzt werden, um den
lokalen Bezug immer wieder herzustellen und zu betonen. Eine Anbindung an oder Vernetzung mit
bestehenden Stammtischen, Gesprdachsrunden oder dhnlichem sollte gepriift werden. Einzelne Ver-
anstaltungen kénnen zudem als Exkursion (beispielsweise auch zusammen mit der direkten Nutzung
einer neu geschaffenen Buslinie, der Besichtigung einer erweiterten Park-and-Ride-Anlage etc.), als
Podiumsdiskussion mit lokalen und (iberlokalen Experten oder etwa in Verbindung mit einer Brotzeit
oder einem Fest organisiert werden. Fiir einen langerfristigen Erfolg solcher Angebote muss die Qua-
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litat der vermittelten Informationen hoch und aktuell sein und sie missen glaubwiirdig und neutral
vermittelt werden.

Trotz der lokalen Verankerung und selbstandigen Organisation sollte ein gewisses Mal} an Institutio-
nalisierung und libergeordneter Koordination gewahrleistet sein, diese kdnnte etwa — wie derzeit —
im Landratsamt im Bereich Regionalmanagement bzw. Landkreisentwicklung angesiedelt sein und
Veranstaltungstermine sammeln und kommunizieren sowie Ansprechstation bei Fragen der im Land-
kreis zum Thema Mobilitdt / Umsetzung des Mobilitatskonzept Tatigen sein.

Weitere und neue Moglichkeiten der Beteiligung einer- und Informationsvermittlung andererseits
bieten das Internet und Soziale Netzwerke, denen vor allem im Hinblick auf die oben thematisierte
Zielgruppe spezifische Ansprache eine besondere Stellung zukommt: Wahrend Jugendliche und junge
Erwachsene zumindest fir eine Erstansprache bzw. Begeisterung fiir das Thema fast ausschlieRlich
Uber diesen Weg erreicht werden kdnnen, ziehen altere Menschen den direkten Kontakt zu einander
vor oder wiinschen Informationen in Papierform. Keinesfalls sollten die Mdglichkeiten des Internets
ungenutzt bleiben, da in Zeiten flexibler Beschaftigungsformen und der zunehmenden Nutzung von
Smartphones Hinweise im Internet unabdingbar sind. Sofern eine regelmallige Betreuung des Ange-
bots durch ehrenamtlich Tatige gesichert ist, konnte die Einrichtung eines Forums oder Blogs als
zusatzlicher Kommunikationskanal erwogen werden®®.

6.3 Pressearbeit

Pressearbeit kann sehr arbeitsintensiv sein. Journalisten filtern viele Informationen, die die Zielgrup-
pe erreichen sollen. Nichtsdestotrotz ist sie nach wie vor ein bedeutendes Betatigungsfeld, weil viele
Menschen Tagespresse als wichtige Informationsquelle nutzen. Somit sind diese Medien zentrale
Multiplikatoren.

Presseartikel sollen, nachdem die aktive Pressearbeit vor Durchfiihrung der ersten Mobilitatskonfe-
renz bzw. nach der Prasentation des Mobilitatsgutachtens von MVV und TRANSVER im ULV-
Ausschuss begonnen wurde, nach Mdoglich-

keit zu vielféltigen Anldssen erscheinen und Hinweise zur Pressearbeit:

Uber die Inhalte des Mobilitatskonzeptes o Wichtig ist haufige Prasenz durch redaktionel-
ebenso wie Uber Veranstaltungen, Zwischen- le Beitrage in Lokalzeitungen

stiande, Teilerfolge und allgemeine Entwick- e Kontakte zu Journalisten und Fotografen in
lungen im Bereich der (lokalen) Mobilitit der Region sind von hoher Bedeutung
Auskunft geben. Besondere Bedeutung e Einbezug von Netzwerkpartnern und ver-
kommt den anschaulichen und greifbaren wandten Initiativen in die Medienarbeit

Aktivitaten in den Leitprojektgruppen zu.

Zentrale Medien sind die Lokalausgaben der Stiddeutschen Zeitung (Ebersberger SZ) und des Miinch-
ner Merkur (Ebersberger Zeitung), sowie die kostenlosen Anzeigenblatter (Hallo, Markt Schwabener
Falke, Grafinger Anzeiger, Siidostkurier und andere). Sie verfligen neben der gedruckten Ausgabe
auch lber Internetprasenzen mit aktuellen Nachrichten und Meldungen aus der Region, auf denen
etwaige Artikel zusatzlich platziert werden kénnten. Diese wiirden dann auch Personen zuganglich,
die nicht regelmalig gedruckte Zeitungen lesen.

Um eine regelmaRige und abgestimmte Berichterstattung zu erzielen, ist es ratsam, die Pressearbeit
entweder stets demselben (kleinen) Personenkreis zu liberantworten oder sie in den Aufgabenbe-
reich eines hauptamtlich Tatigen, beispielsweise im Landratsamt, zu geben.

% Ein Internet-Forum besteht bereits wihrend des Mobilitatsforums, zu erreichen unter der URL

http://www.mobilitaetsforum-ebersberg.de — genutzt wurde es jedoch nur sehr sparsam. Allerdings kénnen hier in Er-
ganzung unter anderem die Protokolle und erganzenden Unterlagen zu den MoFo-Treffen eingesehen und herunterge-
laden werden.
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6.4 Mobilitdtskonferenzen

Eine Komponente bei der Bilirgerbeteiligung stellen moderierte Konferenzen dar. Sie kénnen sich fir
den Mobilitdtsbereich bei Konzept und Aufbau an die bereits mit groRem Erfolg im Landkreis durch-
geflihrten Energiekonferenzen anlehnen. Zwei schlaglichtartige Eindriicke von dieser Konferenz zeigt
die Abbildung 104.

Abbildung 104: Eindriicke von der 2. Energiekonferenz im Landkreis Ebersberg vom 12.11.2011
(Fotos: B.A.U.M. Consult GmbH)

Fiir eine erste Konferenz kann die Zielsetzung noch stark auf die Verbreitung der Inhalte des Mobili-
tatskonzepts konzentriert sein. Es soll den Leitprojekten in ihrer Startphase unter die Arme gegriffen
werden und ebenso wire es ein Auftakt fiir die aktive Offentlichkeitsarbeit im Landkreis.

Die weiteren Konferenzen sind als in regelmaRigen Abstanden stattfindende Treffen von Akteuren
und am Thema interessierten Bilirgern angedacht. Folgende Ziele dieser Veranstaltungen, die voraus-
sichtlich — analog der Energiekonferenzen — im zweijdhrigen Turnus abgehalten werden, sollen er-
reicht werden:

* Prifung der Einhaltung des in diesem Konzept niedergelegten Fahrplans (Werden die Ziele
bei diesem Tempo erreicht?)

e Moglichkeit von Justierungen an einzelnen Teilzielen, die aufgrund von neuen Entwicklungen
oder gedanderten Rahmenbedingungen erforderlich oder notig werden

* Integration neu entstandener (Leit-)Projekte in das Gesamtkonzept bzw. Revitalisierung
»eingeschlafener” Projekte

* Suche von Nachfolgern fir bisher engagierte Personlichkeiten (falls nétig)

* Aufrechterhaltung der Biirgerbeteiligung und -information auf einem gleichbleibend hohen
Niveau

* Prasent Halten des Themas der nachhaltigen Mobilitdt und konkret des Mobilitatskonzepts
fir den Landkreis Ebersberg bei der lokalen Bevolkerung oder erneutes Wecken von Auf-
merksamkeit durch intensive Pressearbeit rund um die Mobilitdatskonferenzen.

Die Mobilitatskonferenzen sind damit Teil der konkreten Umsetzung der im Konzept niedergelegten
Projekte, in diesem Fall Gbergreifend lber die einzelnen laufenden Leitprojekte. Sie bringen die bis-
her engagierten Birgerinnen und Birger erneut zusammen, fordern damit die Erhaltung und Ent-
wicklung des lokalen Netzwerks und sollen nicht zuletzt helfen, wahrend des Umsetzungsprozesses
auch neue Aktive zu gewinnen. Die Konferenzen sind fir alle interessierten Birger offen. Die Veran-
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staltungen sind in der Regel zweigeteilt: Wahrend der Riickblicks- und Bestandsaufnahmeteil eher
Sitzungscharakter hat, hat der Arbeitsgruppenteil und dessen Ergebnisprasentation Diskussionscha-
rakter und ist durch die Einbindung und aktive Beteiligung aller Anwesenden gekennzeichnet®’.

Derart inszenierte Events kénnen helfen, die Aufmerksamkeit der Offentlichkeit auf sich zu ziehen
und das Interesse fir die Thematik der nachhaltigen Mobilitdt zu wecken. Letztlich soll erreicht wer-
den, dass die positiven Eindriicke, die bei solchen Veranstaltungen gewonnen wurden, mit dem
,Vermarktungsgegenstand’ gleichgesetzt werden, so dass etwa nachhaltige Mobilitdt in den Képfen
der Menschen mit Spali, Sport und Lebenslust in Verbindung gebracht wird (Dalkmann, Schéfer-
Sparenberg, Herbertz 2004: 21).

Konkretere Aussagen, etwa zur GrofRe und genauen inhaltlichen Ausgestaltung dieser Veranstaltun-
gen, lassen sich zu diesem Zeitpunkt noch nicht machen. An dieser Stelle gilt es zunachst zu verdeut-
lichen, dass ein solches Instrumentarium vorgesehen ist und durchgefiihrt wird. Das Engagement fir
die Gestaltung der Mobilitdtszukunft endet nicht mit der Drucklegung des Konzeptes. Der Wert des
Konzeptes wird sich am fortlaufenden Umsetzungsprozess messen lassen missen.

" Von Szenen direkt aus den Arbeitsgruppen gibt es leider keine Bilder, weil alle Anwesenden sehr aktiv mitgewirkt haben

und keine Zeit fir Fotos blieb.
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7 Fazit und Ausblick

Mehr Mobilitdt mit weniger Verkehr. Das ist der Leitgedanke, der diesem Gesamtmobilitdtskonzept
fiir den Landkreis Ebersberg zu Grunde liegt. Er beschreibt den anvisierten Paradigmenwechsel und
die Bemiihungen auf dem Weg zu einer immer notwendiger erscheinenden Mobilitdtswende.

Die Umsetzung der Mobilitatswende ist dabei nicht nur Beitrag zum Klimaschutz, sondern vor allem
auch zentral fir die Steigerung der Lebensqualitdt und Zukunftssicherheit in der Region. Die
Mobilitatsbediirfnisse der Biirger stehen im Mittelpunkt. Hierfiir sind viele kleine, aber auch grofie,
Schritte notig. Der Landkreis Ebersberg besitzt aufgrund seiner strategisch und raumstrukturell
glinstigen Lage sowie der Zugehorigkeit zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund eine umfassend
gute Ausgangslage, die mit allen Moglichkeiten genutzt und ausgebaut werden sollte. Die Schienen-
und Busangebote bilden dabei das Riickgrat.

Uber zwei Jahre haben Experten aus der Region im Rahmen des Mobilititsforums (MoFo) die
Veranderungsbedirfnisse und Entwicklungsziele zusammengetragen. Das begleitende Gutachten der
MVV GmbH / TRANSVER GmbH vertiefte die fachliche Expertise und lieferte weitere Daten und
Fakten. Aus dem Gesamtprozess wurde das vorliegende Gesamtmobilitatskonzept erstellt, mit dem
wichtige Entscheidungsgrundlagen geschaffen sind und fachlich fundierte politische Entscheidungen
unterstitzt werden. Mit den im Rahmen des Mobilitdtsforums entwickelten Leitprojekten startete
die konkrete Umsetzung in einzelnen Handlungsbereichen und soll kontinuierlich fortgefiihrt werden.

Gemeinsame Handlungsmaxime sind die sieben entwickelten Leitlinien zu Verkehrsvermeidung,
Verkehrsverlagerung, Verbesserung der Vertraglichkeit, zur Vernetzung, Unfallvermeidung sowie
Minimierung des Flachenverbrauchs und der Bertlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer.

Die groBen Hebel, die dabei regional bewegt werden kénnen, lassen sich in folgendem Dreisatz
darstellen:

1. Verkehrsvermeidung: Insbesondere durch kurze (oder virtuelle) Wege und bessere (hdhere)
Auslastung der Verkehrsmittel

2. Verkehrsverlagerung: Weg vom motorisierten Individualverkehr, hin zur Nutzung des
Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad, FuR) durch situativ angepasste Wahl des geeigneten
Verkehrsmittels anstelle der Nutzung des Universalfahrzeugs (Fahrer plus 4 Sitze bei 1000 km
Reichweite)

3. Vertragliche und klimafreundliche Abwicklung: Nicht vermeidbaren Verkehr umweltschonend
(spritsparende  Fahrweise) und mit  moglichst  umweltfreundlichen Fahrzeugen
(Treibstoffverbrauch, CO,-Ausstof, klimafreundliche Treibstoffe, Erdgas, Biomethan und
Grilinstrom) gestalten.

Diese Hebel kénnen nicht alleine durch technisch-organisatorische MalRnahmen bewegt werden. Das
erfordert ebenso ein sich sukzessive danderndes Mobilitdtsverstandnis bei den Biirgern. Nicht das
berechtigte und in einer arbeitsteilig organisierten, globalisierten Welt immer bedeutender
werdende Bediirfnis nach Mobilitat — also die Zugdnglichkeit zu verschiedenen Verkehrsmitteln und
Erreichbarkeit — stehen zur Debatte. Sondern das Verstandnis, wie dieser Bedarf mit moglichst
reduziertem Verkehrsaufkommen und vertraglich gedeckt werden kann.
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In Bezug auf den Landkreis Ebersberg ist dabei festzustellen, dass die verkehrliche
FlachenerschlieRung auch weiterhin nicht ohne den PKW moglich sein wird.

Nichtsdestotrotz miussen kinftig verstarkt die Moglichkeiten und Anldasse zum Umstieg auf
Okologischere Verkehrsmittel genutzt werden. Prinzipiell ist fallweise und lokal differenziert nach der
passenden, idealen Modalitatskette zu suchen. Ersichtlich werden hierbei die wachsende Bedeutung
und innerhalb dieses Gesamtkonzeptes deutlich gewordenen Chancen der Intermodalitat, also der
Nutzung mehrerer unterschiedlicher Verkehrstrager auf einem Weg.

Die Optimierung der Bus-Schiene-Angebote wird fiir den Landkreis Ebersberg absehbar von
zentraler Bedeutung sein.

In langfristiger Perspektive sind grundlegende Verdanderungen vorstellbar und nach Einschatzung des
Mobilitatsforums auch notig. Hierzu zdhlen eine verstarkte Berlicksichtigung von Verkehrseffekten
bei der Siedlungsplanung und die langfristige Bevorzugung von Infrastrukturinvestitionen in OPNV-
MafBnahmen anstelle von StraRenausbauten.

Unstrittig ist die Tatsache, dass nicht alle MaBnahmen zur Starkung des Umweltverbundes rentabel
oder zum Nulltarif zu haben zu sein werden. Hier gilt es, politische Entschlossenheit und Kontinuitat
zu beweisen.

Wo an den Enden der Mobilitdtsketten auch bei wohlwollender Betrachtung keine Rentabilitat
erreicht werden kann, sind grofle Kreativitdt und flexible Angebote bei der Suche nach optimalen
Losungen gefordert. Hier ist die Abstimmung zwischen den Angeboten der offentlichen
Verkehrsmittel in den Bereichen Bus und Schiene und Angeboten, die aus privatem oder
privatwirtschaftlichem Engagement stammen (etwa Carsharing, Taxi, ...), ein wichtiger Erfolgsfaktor.

Um sich diesen Herausforderungen stellen zu kdnnen, muss der Umsetzungsprozess von moglichst
breiten Schichten aus Interessensvertretern und Birgern getragen sein. Nur mit den aktiven
Menschen dahinter kann die Mobilitatswende gelingen.

Aus dem bisherigen Prozess heraus haben sich lokale und regionale Experten sowie engagierte
ehrenamtlich tatige Biirger bereit erklart, bei einzelnen Themen und Leitprojekten sowie deren
kiinftigem Vorankommen mitzuwirken und Verantwortung zu Gbernehmen.

Mit dem nun vorliegenden Gesamtmobilitatskonzept legt der Landkreis eine gute und belastbare
Basis zur erfolgreichen weiteren Gestaltung der Zukunft der Mobilitat in der Region. Mit der Arbeit
an den Leitprojekten hat die Umsetzung bereits begonnen — auf dem Weg zum gemeinsamen Ziel:
Mehr Mobilitdt mit weniger Verkehr.
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